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Tillvaxtverket arbetar for att stirka foretagens konkurrenskraft. Det gér myndigheten
genom att skapa battre férutsittningar for féretagande och attraktiva regionala miljéer
dar foretag utvecklas. Tillvixtverket arbetar dven med regelférenkling och kompetens-
forsorjningsfragor. Myndigheten har uppdrag som specifikt syftar till att fridmja hallbar
regional tillvixt och ndringslivsutveckling. Remissvaret dr skrivet med utgangspunkt
fran detta.

Sammanfattande synpunkter

Tillvixtverket anser i korthet att:

s Forslaget om att ange det langsiktiga klimatmélet om nollnettoutslapp som
dvergripande mal fér svensk ndrings- och innovationspolitik dr problematiskt
och riskerar leda till en begransning av miljéfragorna inom det ndringspolitiska
omradet.

s Klimatfrdgan snarare bor operationaliseras och relateras till nirings- och inno-
vationspolitikens mal om frimjande av niringslivets konkurrenskraft samt ni-
ringslivets roll for utveckling och spridning av 16sningar pd klimatrelaterade ut-
maningar.

o Tillvixtverket avstyrker forslaget om att féra in nya krav pd konsekvensutred-
ning i férordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning
samt i kommittéférordningen (1998:1474).

e Horisontella kriterier dr otillrickliga som verktyg for att styra det offentliga fo-
retagsstodet mot tillAmpningar for minskade utslapp.

¢ Beredningens fdrslag betonar innovation men saknar forslag pa mer marknads-
ndra insatser fér implementering och omstillning.

e Atgirder inom transportsektorn behévs men bér vigas mot dtgirder inom
andra sektorer for att sikerstilla att de dr samhaillsekonomiskt effektiva.

Detaljerade synpunkter

Beredningen foreslar att ndrings- och innovationspolitiken bér ges en uttalad klimatin-
riktning, samtidigt som ndrings- och innovationspolitiken i sin tur ocksd bér utgdra ett
vasentligt inslag i en aktiv klimatpolitik.

Vi ser det som positivt att beredningen lyfter det Omsesidiga beroendeforhallandet mel-
lan klimat- och ndringslivspolitik och stiller oss positiva till att ge nirings- och innovat-
ionspolitiken en tydlig klimatinriktning. Vi anser dock att férslaget om att ange det
langsiktiga klimatmdlet som évergripande mdl for innovations- och néringspoliti-
ken dr problematiskt och inte Ar réitt vig att ga for att ge den klimatinriktning bered-
ningen féreslar. "Halibar tillvixt/utveckling” ir redan idag integrerat som dvergripande
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mal i instruktionen for flertalet myndigheter inom det innovations- och niringspolitiska
arbetet. Utmaningen anser vi inte ligga i mélformuleringen utan snarare i operational-
iseringen av klimatfrigan i férhéllande till innovations- och niringspolitikens mal. [stil-
let for att tala om klimatfrdgan som ett mdl i sig i forhallande till niringspolitiken anser
vi att det dr en mer framkomlig vig att lyfta klimatfrdgans betydelse for ndringslivets
konkurrenskraft, liksom foretagens betydelse for utveckling och spridning av Iésningar
péa de klimatrelaterade utmaningarna.

Déartill anser vi att man genom att sdtta klimatmalet som dvergripande mal fér narings-
politiken riskerar skapa ett fokus pa just klimatfradgan medan miljopolitiken, féretagens
miljoarbete samt svensk miljoteknik omfattar - och &ven fortsdttningsvis behéver om-
fatta - en bredd av milj6relaterade fragor.

Miljomalsberedningen foreslar att det infors bestdimmelser om Konsekvensanalys av-
seende effekier pd klimatet i kommittéfdrordningen (1998:1474) och i férordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning. Kraven pa att utreda konse-
kvenser syftar till att ge ett sd bra beslutsunderlag som méjligt och belysa relevanta
konsekvenser for alla de som berdrs av firslaget. Inget perspektiv och ingen grupp ir
dverordnad andra i forordningen. Om flera specifika bestammelser med innebodrden att
konsekvenser fér flera olika grupper ska dokumenteras sarskilt i olika punkter kommer
det att leda till ett minskat utrymme for regelgivare att frin fall till fall lyfta fram alla
perspektiven pi ett pedagogiskt vis. Konsekvensutredningarna skulle riskera att bli
sviroverskidliga, repetitiva och med ett stort antal rubriker. De riskerar saledes enligt
vir bedémning bli simre beslutsunderlag. Tillvixtverket avstyrker darfér miljémaélshe-
rednings férslag.!

Beredningen foreslar att det befintliga offentliga stddet till foretag i hégre utstrick-
ning bér styras mot tillimpningar med potential att minska utsldpp av vixthusga-
ser. Beredningen ndmner horisentella kriterier som en mdjlighet till sidan styrning.
Tillvaxtverket vill understryka att horisontella kriterier frimst anvinds for att integrera
frégor som miljo, jamstilldhet och méngfald i utformningen av program samt i de pro-
jekt som mottar finansiering (i form av krav pd sdkande). Vi anser dock att horisontella
kriterier ar ett trubbigt verktyg for att 6ka andelen foretagsstod till investeringar som
syftar till att bemdéta klimatproblematiken. Istdllet menar vi att det &r mer effektivt att
sitta av medel for riktade satsningar, samt att skdrpa grundkriterier for mottagande av
stéd som kopplar till energieffektivisering och anviandning av férnybara resurser. De
regionala strukturfondsmedlen har redan i innevarande programperiod avsatt en stor
andel medel fér investeringar i 6vergdngen till en koldioxidsndl ekonomi samtidigt som
det finns goda méjligheter att utveckla stddet ytterligare infdr kommande programpe-
riod (2021-2027). De regionala investeringsstdden har inte riktats gentemot miljd och
klimat i samma utstrackning. Vi anser att de regionala stéden dven fortsittningsvis bér
omfatta en bredd av méjliga insatser men att man bor éverviga mdjligheten att exklu-
dera stid till investeringar som bygger pé fossila tekniker och energislag.

Vivill i sammanhanget dven bhetona vikten av uppféhjning och utvirdering pa nationell
niva for att méjliggora styrning av foretagsstod. Tillvixtverket féljer, liksom Vinnova,
redan idag drligen upp pd andelen av projektmedel som gar till projekt vars syfte dr att
lsa miljdméissiga utmaningar. Diremot saknas sddan samlad och drligen terkom-
mande nationell uppféljning av offentliga medel.

1 Tillvixtverket har en vigledande roll i hur man kan utreda konsekvenser och har nyligen
tagit fram ett webbaserat stodverktyg som syftar till att hjdlpa utredare att hitta en lamplig
nivd pa sin konsekvensutredning. Dér finns bland annat vigledning om hur man hittar en
lamplig nivi pa utredning av effekter pd miljén.
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Vi ser positivt pd forslaget att 1ta utreda hur samverkan mellan stat och ndringsliv
kan utformas, och hur det statliga stédet battre kan riktas mot innovationer som framjar
minskade utsldpp av vixthusgaser. Samtidigt vill vi understryka att utmaningarna foér
svensk miljdteknik fraimst ligger i kommersialiseringsfasen vilket bland annat Glohal
Cleantech Innovation Index 2014 visade. P4 samma vis vill vi understryka behovet av
branschvisa och marknadsnéra insatser for att frimja effektiv material- och energian-
viindning, delandeekonomi och cirkuldr ekonomi, som till exempel kunskapssprid-
ning till foretag samt samverkan over virdekedjor.?

Vi stéller oss positiva till beredningens forslag om att ge Tillvaxtverket i uppdragatt i
samrdd med Naturvirdsverket och Energimyndigheten ta fram uppfdliningsmdtt som
kan belysa hur bioekonomin utvecklas i olika branscher samt i vilken utstrackning
fossila material ersitts av biobaserade material. Aven Tillviixtanalys bor férslagsvis ut-
gora en samarbetspart i ett sddant uppdrag.

Transportsektorn svarar for en stor del av de samlade utslippen och atgirder inom
sektorn ir darfor viktiga. Samtidigt bor dtgirder inom omridet vigas mot atgirder
inom andra sektorer for att sdkerstilla att de dr samhéllsekonomiskt effektiva. Eftersom
Sverige ar ett land med ldnga avstdnd, sdrskilt i de norra delarna av landet, sd innebir
det stor efterfrigan pa person- och godstransporter.

Miljomalsberedningen tar kortfattat upp méjligheter for samordnade godstransporter
genom digitalisering med potential for effektivare samarbete och dkad transporteffekti-
vitet, till exempel genom samlastning och kombitransporter. Vi hade girna sett att be-
redningen utvecklat detta omrade, vid sidan om fdrslag om biobrdnslen och effektivare
fordon. Satsningen pa bioekonomin ser vi ocksd som viktig i sammanhanget liksom ut-
formningen av reseavdraget och satsningar pa jarnvig.

Beredningen anger i sin analys av konsekvenser for foretag att klimatpolitiken kom-
mer innebira dndrade férutsittningar och stilla krav pa anpassning. Vi vill liksom i vart
remissvar till beredningens férsta delbetinkande betona att dessa omvandlingskrav bor
ses i ett 1angsiktigt och samhéllsekonomiskt perspektiv. En ambitits klimat- och miljé-
politik kan innebéra utmaningar fér en del branscher och firetag men kommer i ett
langre perspektiv att stirka svenska féretags konkurrenskraft.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektdr Gunilla Nordlaf. Johanna Giorgi har
varit foredragande. I den slutliga handldggningen har ocksd Ewa Andersson, Anna Bick-
man, Stefan Ernlund, Jan Persson, Elin Sixtensson, Maria Tengvard, enhetschef Jens
Heed och avdelningschef Anna Biinger deltagit.
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Mattias Asander

-

Johanna Giorgi

2 Tillviaxtverket utlyser under hdsten 2016 affirsutvecklingscheckar i syfte att stdda féretags
overging till resurseffektiva affirsmodeller samtidigt som vi ser &ver behovet av ytterligare
kunskapsutveckling och breddsatsningar.
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