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Transportstyrelsens rapport Lastsakring vid
godstransporter pa jirnvig — Tagforetagens yttrande

Sammanfattning

- Tagforetagen anser att ett aterupptaget branschsamarbete skulle leda till
viktiga forbattringar inom lastséakringsomradet.

- Tagforetagen anser dven att det ar viktigt att Tagdok uppdateras i takt med
forandringar som beslutas av UIC. Teknikutvecklingen kopplat till
exempelvis nya vagntyper och nya lastbarare kréver att regelverket
uppdateras kontinuerligt.

- Gallande rapportens avgransning anser Tagforetagen att
Transportstyrelsen har haft en for snav tidsram och ett alltfér begransat
uppdrag for en viktig rapport. Tid borde avsatts for att utreda varfor den
statliga finansieringen for branschens arbete har upphdrt samt vilken aktor
som borde ansvara for den branschgemensamma instruktionen.

- Tagforetagen vill belysa Transportstyrelsens slutsats i avsnitt 6.2 — det bor
inte vara det enskilda jarnvéagsforetaget som ansvarar for och avgor
huruvida en instruktion ar tillracklig. Ansvaret behdver fortydligas.

- En branschgemensam standard ar viktig for att 6ka kostnadseffektiviteten,
bade for branschen, for transportkopare och for tillsynsmyndigheten.

- Offentlig finansiering bor utga for uppdraget att driftforhallandeanpassa
UIC:s lastsakringsmetoder for internationell godstrafik enligt det upplagg
som gallde fram till arsskiftet 2020/2021, som dven omfattar mervérden
som att man far tillgang till intraffade tillbud via UIC-samarbetet.

Vid arsskiftet 2020/2021 upphorde Tagforetagen att driftférhallandeanpassa
Internationella jarnvagsunionens (UIC) lastsékringsmetoder for godstransporter pa
jarnvagen. Detta pa grund av att ingen ny statlig finansiering for detta uppdrag
hade medgivits. Har den hér foérandringen Okat risken for olyckor i
jarnvagssystemet pa ett oacceptabelt satt, eller kan den komma att gora det
framover? Transportstyrelsen fick i uppdrag att utreda denna fraga och har nu
tagit fram en rapport.

Tagforetagen har tagit del av rapporten och inkommer med remissvar enligt
nedan.
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Bakgrund

| syfte att utveckla och underlatta internationell samverkan och praxisutbyte samt
framja driftkompatibilitet i jarnvagssystemet tar UIC fram gemensamma
lastsakringsmetoder. Dessa kan anvandas av jarnvagsforetag for att sdkra kraven
pa lastsakring i EU-forordningen TSD Drift — regleringen av lastsakring pa EU-
niva.

Tagforetagen Oversatte, utvecklade och anpassade UIC:s lastsakringsmetoder
mellan r 2017 och 2020. Detta gjordes i sa kallade Tagdok. Jarnvagsforetagen i
Sverige har i sin tur kunnat ta del av de anpassade lastsékringsmetoderna och
vidareanpassa dem utifran sina vagnar och last.

Det branschgemensamma arbetet erholl viss finansiering fran Trafikverkets
regleringsbrev 2017 och 2019. Nér de statliga medlen tog slut upphdrde dven
Tagforetagens arbete. Tagforetagens principiella hallning ar att det
branschgemensamma arbetet borde fortsatta med statlig finansiering, lampligen
genom Trafikverkets regleringsbrev.

Remissvar

Tagforetagen valkomnar Transportstyrelsens rapport. Det dr av storsta vikt att se
Over sékerhetsriskerna kopplat till lastsdkring och konsekvenserna av det
upphorda branschoévergripande arbetet. Vi hade dock dnskat att rapporten éven
sag over och lyfte forslag till mojliga branschlosningar for lastsékring pa jarnvag.

Transportstyrelsens dvergripande slutsats ar att 6kad olycksrisk inte gar att
utesluta, men att allt for kort tid har gatt for att en bestdmd slutsats ska vara mojlig
i dagsléget. De brister som Transportstyrelsen identifierar kan dock inte kopplas
till branschsamarbetet — bristerna anges ha funnits bade fore och efter
forandringen. Tagforetagen vill dock poangtera att bristerna som har upptackts
uppmarksammandes nar Tagforetagens arbete med Tagdok var relativt nytt. Det
vore darmed dnskvart om Transportstyrelsen kunde fortydliga att bristerna inte ar
en effekt av Tagforetagens arbete.

Tagforetagen kan dock konstatera att ett fortsatt branschsamarbetet har stor
betydelse for att fa en forbattring till stdnd. Branschsamarbetet var inte
fardigutvecklat nar det avslutades. Det kan jamforas med det tidigare samarbetet
kring rundvirkestransporter dar samarbetet i branschen ledde till betydande
forandringar. Tagforetagen anser darmed att ett aterupptaget branschsamarbete
skulle leda till viktiga forbattringar inom lastsakringsomradet.

Rapporten antyder en brist pa perspektiv om vardet av ett branschsamarbete for att
ansvaret for sakerhetslaget pa dvergripande niva inte kan alaggas enbart en
enskild myndighet eller enskilda tagforetag. Att gemensamt hantera instruktioner
innebé&r per automatik att en branschstandard inréttas vilket skulle underl&tta for
jarnvagsforetagen att gora ratt samtidigt som kraven pa lastaren och lastningen
blir tydligare nér varianter uppkommer.

Tagforetagen anser dven att det ar viktigt att Tagdok uppdateras i takt med
forandringar som beslutas av UIC. Teknikutvecklingen kopplat till exempelvis



nya vagntyper och nya lastbarare kraver att regelverket uppdateras kontinuerligt.
Detta ar i synnerhet viktigt i intermodala transportkedjor — som just nu upplever
en hog tillvaxttakt — dar jarnvéagsforetag ar exempelvis beroende av att
underleverantorer vid terminaler har ratt forutsattningar utifran de Tagdok som
ingar i avtalen.

For branschen &r det dven viktigt att ha ett gemensamt och konkurrensneutralt
arbetsséatt for att minska riskerna for suboptimering och olika regelverk. Detta kan
I sin tur innebdra 6kad olycksrisk och minskad konkurrenskraft. En
branschgemensam standard vore dven en bra och effektiv aspekt i
tillsynsmyndighetens arbete.

Tagforetagen vill sarskilt lyfta fram foljande synpunkter:

- Tagforetagen anser att Transportstyrelsen har haft en for snav tidsram och
ett alltfor begrénsat uppdrag for en viktig rapport. Rapporten borde
kompletteras med en utredning om varfor den statliga finansieringen for
branschens arbete har upphort samt vilken aktor som borde ansvara for
den branschgemensamma instruktionen.

- Rapporten beaktar inte i tillracklig utstrackning effekterna av beslutet att
inte langre driftforhallandeanpassa UIC:s lastsakringsmetoder pa
internationell godstrafik samt dess effekter pa konkurrensen pa
transportmarknaden. Jarnvégen dr i ett konkurrensutsatt lage och
oklarheter i form av otydliga instruktioner och olika tolkningar kan ha
stora effekter pa jarnvagens konkurrenskraft samt pa balansen mellan
jarvagsforetagen. | en tid da elektrifiering och dverflyttning av
godstransporter blir alltmer aktuellt, &r det av storsta vikt att i detta
hanseende beakta jarnvégens attraktivitet.

- Tagforetagen anser att erfarenheterna fran tillsynen ar bra och aktuella
samt aterspeglar att branschen har otydliga och oklara instruktioner.
Jarnvagsforetagen tillampar ibland egna lésningar och i vissa fall kan dven
jarnvagsforetagen brista i de interna instruktionerna.

- Tagforetagen vill belysa Transportstyrelsens slutsats i avsnitt 6.2 — det bor
inte vara det enskilda jarnvéagsforetaget som ansvarar fér och avgor
huruvida en instruktion &r tillracklig. Ansvaret for detta behover
fortydligas.

- Tagforetagen vill dven kommentera slutsatserna i avsnitten 6.3 och 6.4
gallande kostnader. Kostnaderna — om de inte fangas upp av staten som
var fallet mellan 2017 och 2020 — torde i slutandan alltid hamna pa
transportkoparen. Aven i detta avseende &r en branschgemensam standard
viktig for att 6ka kostnadseffektiviteten, bade for branschen,
transportkopare och for tillsynsmyndigheten.

- Transportstyrelsens rapport saknar tillracklig analys av de internationella
jamforelserna och snedvridning i konkurrenskraft i forhallande till andra
trafikslag, som sedan lang tid har offentlig finansiering av sina respektive



regelarbeten. Det svenska sarfallet ar en helt avreglerad marknad dar
regelverk med béring pa trafiksakerhet maste vara en centralt hanterad
angeldgenhet och en service till marknadens aktorer.

« Offentlig finansiering bor utga for uppdraget att driftforhallandeanpassa
UIC:s lastsakringsmetoder for internationell godstrafik som géllde fram till
arsskiftet 2020/2021 som &ven omfattar mervarden som att man far
tillgang till intraffade tillbud via UIC-samarbetet.

For Tagforetagen, den 8 maj 2023,

Gustaf Engstrand Elvira Sofic
Néringspolitisk chef Néringspolitisk expert



