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Lastsakring vid godstransporter pa jarnvag

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har remitterat Transportstyrelsens rapport Lastsakring vid
godstransporter pa jarnvag till Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI). Remissvaret ska
lamnas in till departementet senast den 8 maj 2023.

Remissens innehall

Bakgrunden till remissen &r att bransch- och arbetsgivarorganisationen Tagforetagen upphorde med att
driftsforhallandeanpassa Internationella jarnvagsunionens (UIC) lastsékringsmetoder for
godstransporter pa det svenska jarnvagsnatet vid arsskiftet 2020/2021, eftersom ingen ny statlig
finansiering av arbetet hade medgivits. Transportstyrelsen har pa uppdrag av regeringen utrett om
forandringen har okat risken for olyckor i jarnvagssystemet pa ett oacceptabelt sétt eller om den kan
komma att gora det framover. Utredningen ar publicerad som Transportstyrelsens rapport Lastsékring
vid godstransporter pa jarnvag (Dnr TSG 2022-7456).

Transportstyrelsens samlade bedémning ar att 6kad olycksrisk pa grund av forandringen inte kan
uteslutas. Eftersom férandringen har skett relativt nyligen &r det for tidigt att se direkta effekter i
olycks- och tillbudsstatistiken. Detta medfor att forandringens langtidseffekter &r svarbedomda.

VTI:s beddmning

VTI delar Transportstyrelsens slutsats att 6kning av olycksrisken pa jarnvagen pa grund av att ett
branschgemensamt utvecklingsarbete inom lastsakring uteblir pa grund av férandringen inte kan
uteslutas. UIC:s uppdaterade lastsakringsmetoder &r inte langre tillgangliga pa svenska och de ar inte
heller driftsforhallandeanpassade till det svenska jarnvéagssystemet.

Avsaknaden av en branschgemensam lastsakringsmetodik kommer troligtvis att leda till storre
differentiering av lastsakringsmetoderna inom branschen. Risken for bristfallig lastsakring kan bli
storre i situationer dar mindre noggrant sékerhetsarbete kan medftra kostnadsbesparingar och
konkurrensfordelar. Utan en branschgemensam metodik ligger ett storre ansvar for adekvat lastsakring
hos de enskilda foretagen. Detta medfor dven en storre borda for tillsynsmyndigheten
Transportstyrelsen som behover bedéma lampligheten av lastsékringsatgarder fran fall till fall i sitt
tillsynsarbete. En forsamring i jarnvagens sakerhetsarbete kan pa sikt riskera det transportpolitiska
hansynsmalet om att ingen dor eller blir allvarligt skadad inom transportsystemet.

V/TI ser ett behov av fortsatt samarbete for gemensam lastsédkringsmetodik mellan jdrnvagsbranschen
och de relevanta myndigheterna sa att den internationella utvecklingen inom omradet i fortsattningen
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tillampas i svensk praxis. Det ar ocksa viktigt att Sverige representeras i det internationella samarbetet
inom omradet. Hur detta arbete ska organiseras och finansieras bor utredas vidare.

Det ar svart att uppskatta hur mycket olycksrisken ékar pa grund av férandringen. Det ar emellertid sa
att jarnvagsolyckor, givet att de intréffar, ofta fororsakar stora kostnader for samhéllet. Framfor allt
kan det forebyggande arbetet, som i sammanhanget har ett relativt 1agt pris, saledes minska risken for
allvarliga olyckor med foljden personskador och dodsfall, vilket talar for att en branschgemensam
lastsakringsmetodik skulle kunna vara en billig atgard for att minska risken for olyckor med allvarliga
konsekvenser.

Beslut i detta &rende har tagits av generaldirektér Tomas Svensson. Féredragande har varit
forskningschef Magnus Berglund. | beredningen har aven Senior utredare Maria Mustonen och
forskningschef Jan-Erik Swardh deltagit.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens véag- och transportforskningsinstitut, VTI
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