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Yttrande gallande betankandet “Havet och manniskan”

Svenska Batunionen har givits tillfalle att yttra sig gallande rubricerat betédnkande och lamnar
foljande synpunkter avseende hur betdnkandets beddmningar och férslag kommer att paverka vara
medlemmar, det vill sdga drygt 900 svenska batklubbar och deras 180 000 medlemmar.

Svenska Batunionens synpunkter

Svenska Batunionen delar inte hela beredningens bedémning om atgarder for ett mer hallbart
batliv.

Svenska Batunionen delar beredningens bedomning om att minska exploatering av grunda
vagskyddade omraden.

Svenska Batunionen delar inte hela beredningens bedémning om reglering av battrafik i
skyddsvarda omraden.

Svenska Batunionen tillstyrker forslaget om information och utbildning.
Svenska Batunionen avstyrker forslaget om ett fritidsbatsregister.
Svenska Batunionen tillstyrker forslaget om ett system for atervinning av fritidsbatar.

Svenska Batunionen delar inte hela beredningens bedomning om att paskynda utbytet av dldre
tvataktsmotorer samt 6ka anvandningen av miljovanliga branslen och motortyper.

Svenska Batunionen delar beredningens bedémning om att regeringen bor verka i EU for
striktare miljokrav samt framjande av miljovanlig teknik bl.a. i kommande 6versyn av
fritidsbatsdirektivet.

Utéver ovan namnda synpunkterna lamnar Svenska Batunionen ett eget forslag, se sidan 3.
Sammanfattning av utredningen

Havet och manniskan &r ett gediget betdnkande med mélsattning att Iagga grunden till ett nytt
ramverk for bevarande och hallbart nyttjande av marina resurser, forutsattningar som enligt
beredningen behdvs for att nd miljokvalitetsmalet Hav / balans samt levande kust och skargard.
Strategin genomsyras av kopplingen mellan hav, havsforsurning och klimatforandringen samt
ekosystemansatsen och ekosystembaserad forvaltning.

Ett par av beredningens forslag och bedémningar for en Iangsiktigt hallbar nationell havsmiljopolitik
berdr enskilda som med fritidsbat eller annan vattenburen farkost vill upptacka och njuta av den
svenska skargarden. Bland annat bedémer beredningen att fritidsbatar och batlivet kan ha en



betydande miljdpaverkan pa kusthavet och framfor allt skyddade grundomraden, att kustkommuner
behdver inkludera infrastruktur for fritidsbatar i den fysiska planeringen och att omstallningen och
anvandningen av miljévanliga motorer och branslen behdver paskyndas.

Dartill foreslar beredningen ett utdkat anslag for informationssatsningar till det batburna
friluftslivet, att fragan om ett fritidsbatsregister ska utredas samt ett forslag for ett system for
atervinning av fritidsbatar ska tas fram.

Beredningen foreslar ocksa ett etappmal till 2030 om att det ska uppréttas ett natverk av skyddade
omraden, som minst ska omfatta 30 % av Sveriges havsomraden varav minst 10 % ar strikt
skyddade, samt att Havs- och vattenmyndigheten far i uppdrag att faststalla miljokvalitetsnormer
for undervattensbuller.

Bakgrund till Svenska Batunionens synpunkter

Avsnitt 21.10.8 - Atgarder for ett hillbart batliv, s. 1200

Svenska Batunionen delar delvis miljémalsberedningens bedémning. Vi bedémer att fritidsbatslivet
har en paverkan pa havsmiljon, framfor allt i kénsliga grundomraden och att ratt atgarder behover
vidtas for att minimera denna paverkan. Det ar dock viktigt att dtgarderna for att minska paverkan,
exempelvis hastighet, svall och undervattensbuller, ar val underbyggda och att bedémningar gors
for det enskilda fallet. Svenska Batunionen anser att ytterligare forskning behdvs inom omradet for
att fylla de kunskapsluckor som fortfarande finns.

Avsnitt 21.10.8 - Minska exploateringen av grunda och vagskyddade omraden, s. 1201
Svenska Batunionen delar miljdméalsberedningens beddémning. Om kustkommunerna inkluderar
fritidsbatar i den fysiska planeringen kan kommunerna framja tillgdngen pé batplatser vid redan
befintliga batklubbar och marinor. Det medfér att exploatering av orérda kustomrdden minskar och
grunda vagskyddade omréden bevaras. En forutsattning ar dock att befintliga batklubbar och
marinor far mojligheten att vid behov utoka sina anlaggningar med nya bryggor eller pirar Gver tid,
och att nya hamnanlaggningar lokaliseras till omraden som ar mindre kansliga.

Svenska Batunionen delar ocksa miljomalsberedningens beddmning om att kustkommunerna
behdver underlatta tillgangen till sjosattningsramper och mojligheten att forvara batar pa land.
Cirka 70 procent av batbestandet ar trailerbara batar under 6 meter och finns det god tillgéng till
sjosattningsramper minskar trycket pd batplatser i hamnarna. Merparten av ramperna ligger idag i
anslutning till en batklubb eller marina, vilket kan innebara att enbart dess medlemmar eller kunder
har tillgang till rampen. Ett samarbete mellan batklubbarna/marinorna och kommunen skulle kunna
tillgangliggdra ramperna aven for allmanheten. Alternativt att kommunerna anlagger
sjosattningsramper pa strategiskt Iampliga platser med tillgang till uppstéliningsytor pa kommunal
mark. Svenska Batunionen anser att kustkommunerna, som ett forsta steg, far i uppdrag av lamplig
myndighet att inventera tillgangen till sjosattningsramper inom respektive kommun.

En Okad tillgang till sjésattningsramper skulle ocksa innebara ett minskat behov av att anvénda
biocidinnehallande batbottenfarg, vilket inte bara minimerar lackage av biocider fran skrovet till
omgivande vattenmassa, utan dven minskar spridningen av biocider vid underhalls- och
saneringsarbeten till marken.

Avsnitt 21.10.8 - Reglering av battrafik i skyddsvarda omraden, s. 1203

Svenska B&tunionen delar delvis miljémalsberedningens bedémning i det avseende att det kan
finnas skl att reglera fritidsbatars fard i skyddsvarda omraden, men inte férbjuda. Svenska
Batunionen anser att informationsinsatser ar att féredra framfor ett férbud. | de fall regleringar,
exempelvis hastighetsbegransningar eller svallbegransningar &r den basta atgarden i skyddsvarda
omraden, ska det aven galla for den kommersiella sjotrafiken eftersom paverkan dr densamma eller
storre.



Det ligger i en batagares intresse att varna den natur och den havsmiljo som batagaren vill vistas i
och njuta av. Att infora hastighetsbegransningar i skyddsvarda omréden kan darfor vara relevant,
men det innebar inte att inférandet av generella hastighetsbegransningar inomskars ar I6sningen.
Dartill ar det inte alltid sant att hdgre hastighet ger storre svall, och det &r ofta svall som kan
paverka den skyddsvarda miljon negativt. Eftersom en bat generellt bor framféras i den hastighet
den &r optimerad for, for att skapa s lite svall som mojligt, skulle bestdmmelser om
svallbegransning ge en storre effekt. Det ar dartill stor skillnad i paverkan mellan en segelbat,
motorbat och vattenskoter, bade géllande svall och undervattensbuller, oavsett hastighet.

I miljomalsberedningens forslag till havsmiljélag anges i 4 § att “Havsmiljdarbetet ska vila pa
vetenskaplig grund”. Svenska Batunionen anser darfor att medel bor avsattas till forskning och
utveckling av skrovformer. Vi kan konstatera att exempelvis barplansbatar avger mycket mindre
svall an batar med traditionella skrovformer. Eftersom det ar svallet som paverkar kénsliga
bottenmiljoer negativt bor staten stimulera teknikutveckling for det som faktiskt minskar
fritidsbatars miljopaverkan.

Dartill Iamnar Svenska Batunionen ett eget forslag:

- Sjofartsverket och Havs— och vattenmyndigheten far i uppdrag att samordna information i
digitala sjokort. Sjofartsverket ansvarar for produktionen av sjokort och Havs— och
vattenmyndigheten har information om var kénsliga och skyddsvarda bottnar finns. Om
dessa myndigheter samarbetade skulle ett lager med information om kansliga och
skyddsvéarda bottnar kunna skapas och laggas till i det digitala sjokortet. Pa sa vis skulle
batagaren kunna gora ett upplyst val och valja att ankra i den naturhamn som inte har
kanslig botten med nyckelbiotoper sdsom algras.

Avsnitt 21.10.9 - Information och utbildning, s. 1204

Svenska Batunionen tillstyrker forslaget om ett 6kat anslag till friluftsorganisationer for
informationsinsatser till det batburna friluftslivet. Batlivsorganisationerna organiserar idag cirka 15
procent av batlivsutdvarna i Sverige, men ett stort ansvar laggs pa oss for informationsspridning till
batdgare som inte ar anslutna till en organisation. Svenska Batunionen har, tillsammans med vara
systerorganisationer, en nationell sdval som lokal férankring och lang erfarenhet av att bedriva
riktade informationskampanjer pa ett kostnadseffektivt satt.

Vi ser dven ett stort kompetensbehov framfor allt inom miljdomradet. Enligt Batlivsundersdkningen
2020 var det 39 procent av batagarna som ville lara sig mer om hur de kan minska fritidsbatars
miljépaverkan. Det var den fraga dar intresset hade 6kat mest jamfort med for fem &r sedan. Dartill
var det 24 procent som ville lara sig mer om Eco-driving. Inom dessa fragor har Svenska Batunionen
lang och gedigen erfarenhet samt tillgangligt material att anvanda for informationsinsatser.

| konsekvensanalysen for enskilda (avsnitt 26.8, s. 1505) lyfter dven miljomalsberedningen att
informationsinsatser riktade till enskilda batdgare kommer att behdvas gallande forslagen om
undervattensbuller och marint omradesskydd. Aven inom dessa frégor kan Svenska Batunionen
gora riktade informationsinsatser med hjalp av ett 6kat anslag.

Avsnitt 21.10.10 - Fritidsbatsregister, s. 1206

Svenska Batunionen anser att utifran proportionalitetsprincipen finns varken skal till att utreda
fragan om, eller att infora, ett obligatoriskt fritidsbatsregister. Svenska Batunionen avstyrker darfor
forslaget. | betdnkandet anges flera lander som har ett fritidsbatsregister, men att andra lander har
lagar eller regelverk ar inget sakskal som ska ligga till grund for svenska regleringar. Exempelvis
saknar battata nationer som Norge, Tyskland, Storbritannien ett obligatoriskt fritidsbatsregister.
Att infora ett fritidsbatsregister av miljoskal uppfyller inte proportionalitetsprincipen da arbetet och
darigenom kostnaderna for att infora ett fritidsbatsregister som sakerstéller batens dgandeskap
kommer att vara mycket hoga.



Fritidsbatsregisterfrdgan har namnts i mdnga myndighetsutredningar de senaste aren, bl.a. i
Naturvardsverkets rapport Nedskrapande och uttignta batar (drendenummer NV-01515-10) dar ett
antal for- och motargument for ett fritidsbatsregister lyfts fram.

Idag finns det andra alternativa ldsningar till samtliga argument for inférandet av ett
fritidsbatsregister. Svenska Batunionen foreslar istallet féljande:

Gallande statistik 6ver antal batar, motorer och deras utslapp:
- Svenska Batunionen foreslar att Statistiska Centralbyran (SCB) far i uppdrag att
sammanstélla forsaljningsstatistik fran marinmotorleverantérerna som visar antalet salda
motorer, typ och motorstyrka.

Alla nya batmotorer som importeras till Sverige garantiregistereras av tillverkaren eller den svenska
generalagenten. Marinmotorleverantdrerna har statistik langt tillbaka tillganglig och den
sammanstalldes tidigare av branschorganisationen Sweboat.

Tullverket for statistik dver importerade varor med anledning av moms. Aven b&timporten
registreras och ar tillganglig for SCB. Antalet svenska battilverkare har de senaste tio aren minskat
betydligt och ar i dag farre an hundra. Aven har kan SCB med latthet samla in statistik.

Gallande dumpning av uttjanta batar:

Att ett fritidsbatsregister skulle motverka dumpning av uttjanta batar anser Svenska Batunionen
vara ett illa underbyggt argument. Bilar har varit registrerade i Sverige i langt 6ver 100 &r och det
har sedan lange funnits ett val utbyggt och fungerande atervinningssystem finansierat med
producentansvar. Trots det Iamnas ett stort antal Gvergivna bilar i naturen. Det ar rimligt att tro att
den som har for avsikt att dumpa en 6vergiven bat pa land eller i havet inte lamnar kvar uppgifter
som kan koppla den till agaren.

Gallande kdp och forsaljning av batar:

Aven om Svenska B&tunionen ser problem kring kdp och férsaljning av framst begagnade batar ar
fragan knappast relevant i sammanhanget havs- och vattenmiljo och skulle kunna I6sas med en
obligatorisk ansvarsforsakring for alla batar. Statistik 6ver batantal, typ, tillverkare m.m. skulle
kunna tillhandahéllas anonymiserat av forsakringsbolagen p& samma satt som for exempelvis
mopeder.

Betankandet ndmner svarigheten att na batdgare med information som skal for inférandet av
fritidsbatsregister. Med dagens informationsteknik torde det finnas billigare och enklare l16sningar
an att infora ett statligt obligatoriskt fritidsbatsregister for att sprida informationen.

Gallande skatt:

Utredningen anger att ett fritidsbatsregister inte innebar skatt. S& kan det vara under innevarande
mandatperiod, men myndigheterna och darigenom ansvaret for ett eventuellt fritidsbatsregister
star under politikens ansvar. Betankandet utgar fran dagens parlamentariska situation. Historien
har ménga ganger visat att politiken kan dndras snabbt och darigenom kan betankandets slutsatts
snabbt bli obsolet.

Avsnitt 21.10.11 - /Stervinning av fritidsbatar, s. 1210

Svenska Batunionen har under lang tid varit engagerade i fragan om batatervinning. Vi anser att det
finns tillrackligt ménga utredningar géllande omfattning, logistik, kostnader och teknik men att det
saknas en fungerande finansieringsmodell. Darfor tillstyrker Svenska Batunionen
miljomélsberedningens forslaget om ett system for dtervinning av fritidsbatar.

Avsnitt 21.10.12 - Omstallning till miljévanliga motorer, s. 1214
Gallande utbytet av dldre tvataktsmotorer samt 6ka anvandningen av miljévanliga branslen och
motortyper:



Aven om andelen aldre tvataktsmotorer av férgasartyp snabbt minskar svarar de fér en stérre andel
av utslappen av vissa féroreningar an 6vriga batmotorer. Transportstyrelsens Batlivsundersokning
2015 visade att 18 procent av batmotorerna da var av aldre tvataktstyp. | samma undersdkning 2020
hade denna andel minskat till 13 procent, en minskning med 5 procentenheter eller 28 procent pa
endast fem ar. Motortypen far inte nyférséljas sedan cirka 2005 och de kvarvarande motorerna
fasas nu alltsa ut i relativt hog takt. De motorer av denna typ som finns kvar idag ar framst mindre
motorer pa enklare roddbatar eller mindre motorbatar eller sa anvands de som hjélpmotorer pa
mindre och ofta aldre segelbdtar. Sammantaget anvands dessa motorer lite under en sésong och
anvandning kan férvantas minska ytterligare i den takt som motortypen nu successivt fasas ut.

For att trots allt minska den miljopaverkan dessa motorer kan bidra med anser Svenska Batunionen
att det snabbaste och mest kostnadseffektiva ar att forbattra tillgdngen till alkylatbensin till
fritidsbatsflottan. Alkylatbensinen ar forvisso producerad med fossil ravara och minskar inte de
fossila koldioxidutslappen, men den bidrar till kraftigt sankta utslapp av andra avgasfororeningar
sasom kolvaten och partiklar. For att batar med dieselmotorer ska kunna minska sina
koldioxidutslapp behdver tillgangen till fossilfri diesel, HVO100, 6ka langs hela kusten och vid
landets sjosystem.

Nagon form av skrotningspremie for aldre tvataktsmotorer kan naturligtvis ocksa bidra till en
paskyndad utskrotning. Finansieringen av denna behdver dock utformas pa ett sddant satt att den
inte belastar priset pa nya motorer, vilket skulle bidra till att priset fér dessa 6kar och saledes
motverkar incitamentet att byta.

Den industriella utsmugglingen av nyare och miljovanligare batmotorer maste stoppas

En mycket starkt bidragande orsak till att mdnga dgare av dessa aldre motorer drar sig for att byta
ut sin motor ar den stora stoldrisken av nyare batmotorer. Varje ar stjéls i Sverige cirka 3000 nyare
batmotorer och 6ver 90 procent av dessa smugglas snabbt ut ur landet och saljs pa marknader
framst utanfor EU. Det ar inte ovanligt att batagare har blivit av med bade tva och tre motorer pa ett
eller ett par ar. Situationen ar relativt unik for Sverige da vi, till skillnad fran ménga andra lander
med liknande fritidsbatsbestand, saknar reell utférselkontroll av gods vid rikets grénser. Svenska
Batunionen och andra organisationer har i aratal arbetat for att Tullen och Polisen ska ges dkade
resurser och befogenheter att soka efter stdldgods i utpasserande fordon vid granserna. Endast
langsamt har regeringen hérsammat detta och ett lagférslag ligger nu pa riksdagens bord som ger
Tullen ndgot dkade befogenheter. Dock saknas fortfarande direktiv eller resurser for Tullen att
genomfora tatare kontroller av utgdende trafik. Stoppas inte den industriella utférseln av stéldgods
sasom batmotorer kommer utbytestakten att kraftigt hdmmas.

Gallande att verka for striktare miljokrav och framjande av miljovanlig teknik i EU, bland annat i
dversynen av fritidsbatsdirektivet:

Svenska Batunionen stéller sig bakom miljomalsberedningens uppmaning till regeringen att verka
internationellt for att hardare krav ska stallas pa de batmotorer som saljs nya pa den europeiska
marknaden. Genom att stalla hogre krav avseende utslapp av fororenande avgaser och buller
paverkas motortillverkare att utveckla renare och tystare motorer. Utvecklingen avseende
landfordon, bilar och lastbilar, visar tydligt hur allt hardare regler i de miljoklasser (numera Euro 6
osv) som biltillverkarna har paverkats att folja, har bidragit till allt renare teknik och till battre
luftmilj6 i stora stader. Aven om det redan idag sjalvklart stélls vissa avgas— och bullerkrav pd nya
batmotorer ligger utvecklingen efter till exempel personbilarna. En liknande utveckling vore
valkommet dven vad galler batmotorer.

Aven vad géller elektriska drivlinor i fritidsb&tar behdver den svenska regeringen arbeta fér dkad
takt av internationell implementering. Ett exempel ar CE-méarkning av dessa system i bade nya och
begagnade fritidsbatar som behdver underlattas. Laddnings- och andra standarder inom omradet
behdver komma pé plats vilket skulle underlatta introduktionen av dessa system pa marknaden.



Laddinfrastrukturen i sj6— och kustomraden riskerar ocksa att snabbt bli en flaskhals for en bredare
introduktion av elektriskt framdrivna fritidsbatar, ndgot som regeringen snabbt bor ta itu med och
initiera ett arbete for att undvika.

Avsnitt 21.10.13 - Forslag som ocksa har diskuterats, s. 1215

Svenska Batunionen finner det anmarkningsvart att miljomalsberedningen har tagit med felaktiga
pastaenden hamtade fran Havsmiljinstitutets rapport 2019:3 gallande skatt pa fritidsbatar.
Exempelvis &r pastaendet “Fritidsbatslivet nyttjar manga kommunala och statliga resurser som
sophamtning, farledshallning, produktion av sjokort, m.m. men bidrar inte med nagra resurser till
dessa verksamheter, till skillnad fran t.ex. sommarstugegaster och kommersiell sjofart” felaktigt.

Gallande sophamtning: 60 procent av fritidsbatarna ar mindre batar som anvands for

dagsutflykter och det avfall som genereras lamnas som hushallssopor. Dartill 8r ofta batagare dven
sommarhuségare och betalar darmed kommunal renhallningsavgift. For storre batar Iamnas avfallet
i gasthamnar och gasthamnar som enligt Sjofs 2010:13, mottagningsdirektivet och IMO:s regelverk
ar skyldiga att ta emot avfall fran de batar som anléper hamnen utan sarskild kostnad. Denna
service ingar da i den hamn- eller gdsthamnsavgift som batagaren betalar.

Gallande farledshallning: Sjofartsverket ar ansvarig myndighet for farledshallning — som ar
till for den kommersiella sjofarten och inte explicit for fritidsbatar. Kostnad for fyrar,
utprickning m.m. tacks av handelsfartyg som nyttjar lederna. Dessa leder nyttjas ibland av
fritidsbatar men Sjofartsverket har inte i sitt uppdrag att tillhandahalla sjokort eller farleder
till fritidsbatslivet.

Gallande produktion av sjokort: Sjokort ar framst framtagna for den kommersiella sjéfarten
men nyttjas likval av fritidsbatslivet. Den enskilde batagaren bekostar sjalv de sjokort
(fysiskt eller digitalt) som batagaren behdver. Sjéméatningar for att producera sjokort gors
endast i omraden intressanta for handelssjofarten.

Gallande batskatt: Batlivet ar inte heller skattebefriat. Enligt Sweboats arliga undersokning bidrog
batlivet med 779 miljoner kronor i bransleskatter ar 2018 . Dartill beskattas alla inkdp som gors till
en bat (motor, segel, tampar, fendrar mm.).

Enligt Sweboat omsatter batbranschen cirka 15 miljarder kronor och batindustrin bidrar till
drygt 4 000 arbetstillfallen. Ungefar 12 000 manniskor ar beroende av batlivet i sina arbeten.

Batskatt har diskuterats under manga ar och i nartid har frdgan utretts i Finland. Utredningen
visade dock pé att kostnaderna for att bygga upp och driva in skatt inte skulle generera intakter till
staten. En batskatt i Sverige skulle gora det avsevért dyrare att utéva batliv och segregera bétlivet,
vilket skulle resultera i att enbart de med hogre inkomster har mojlighet att fortsatta aga en bat.

Kommentar gallande Marint omradesskydd

Svenska Batunionen ar generellt positiva till ett etappmal for skydd av marina omréden, och att
forslaget om att minst 30 procent av Sveriges havsomraden ska vara skyddade varav 10 procent
strikt skyddade, ligger i linje med EU:s grona giv. Svenska Batunionen delar ocksd bedémningen att
exempelvis foreskrifter om ankringsférbud, som kan begransa ankring i ett skyddsvart omrade, i
storre utstrackning kan grundas i ett skyddsbehov av undervattensnaturen. Svenska Batunionen vill
dock framféra att inforandet av skyddade eller strikt skyddade omraden bor vara val underbyggda
och motiverade utifran ett ekologisk och socialt hallbart perspektiv och inte ett sjalvandamal.

Svenska Batunionen uppmanar dartill myndigheterna att, vid framtagandet av vagledning for
reglering av sjofarten, inklusive fritidsbatar, i marina skyddade omraden (forslag presenterat i
avsnitt 20.9.2, s. 1100) efterleva preciseringen i miljomalet Levande sjoar och vattendrag som lyder
“Havs-, kust- och skargardslandskapens varden for fritidsfiske, badliv, batliv och annat friluftsliv &r
varnade och bibehallna och paverkan fran buller &r minimerad”.



Kommentar gallande undervattensbuller

Svenska Batunionen delar beredningens beddmning om att mer forskning behdvs pa omradet for att
dels m&ta undervattensbuller, dels identifiera vilken paverkan undervattensbuller far pa det marina
ekosystemet. Fritidsbatar kan ge upphov till bade impulsivt buller (via ekolod) och kontinuerligt
buller, men dven har anser Svenska Batunionen att ytterligare forskning behdvs for att identifiera
hur stor paverkan ar fran fritidsbatar jamfort med andra faktorer, exempelvis konstruktionsarbeten i
havet, sprangningar, kommersiella sjofarten, havsbaserade vindkraftverk m.m. innan
miljokvalitetsnormer, hastighetsbegransningar eller férbud i kdnsliga omraden infors.

Det &r dessutom viktigt att beakta att fritidsbatar inte &r en homogen grupp av batar. Det ar stor
skillnad pa vilket undervattensbuller som en segelbat, motorbat, vattenskoter eller roddbat avger.
Eftersom denna kunskap saknas idag staller sig Svenska Batunionen kritiska till beredningens
forslag (avsnitt 19.7.1, s. 1022) om att Havs— och vattenmyndigheten far i uppdrag att faststalla
minst en miljokvalitetsnorm for kontinuerligt undervattensbuller senast 2023.

Avslutande kommentar

Svenska Batunionen &r en paraplyorganisation som representerar drygt 900 batklubbar och 180 000
enskilda batklubbsmedlemmar. Organisationen har en lang erfarenhet av batlivsfragor och verkar
bade for en battre miljé och en utdkad majlighet till ett vattenburet friluftsliv. Vi arbetar aktivt for att
minska paverkan fran fritidsbatar i vara vatten och natur. Friluftsutévandet, i baten eller med
kanoten genom en batklubb, &r en karna i den svenska samhallskulturen som vi varnar om.

Beredningens forslag for ett hallbart batliv &r i manga stycken bra och kan lagga grunden fér en
framtid dar ett 6kat batliv och en god havsmiljé gar hand i hand. Men for att nd hela vagen behdver
de &tgarder som vidtas vila pa ratt grund. | dagslaget finns det fortfarande ménga frégetecken om
fritidsbatars paverkan pa kéansliga omraden och behovet av forskning och teknikutveckling ar stort.

Ett friskt hav ar en forutsattning for ett myllrande batliv och ett vattenburet friluftsliv. Batagare och
friluftsalskande manniskor behdver saledes ges ratt forutsattningar for att kunna ta ratt beslut,
oavsett om det handlar om val av bat, batbottenfarg, i vilken hamn man vill ankra i eller i vilken
hastighet man fardas i.

Svenska Batunionen valkomnar en fortsatt dialog for att tillsammans och fortsattningsvis bidra till
en god havsmiljo och ett aktivt vattenburet friluftsliv.

Svenska Batunionen,

Stockholm

2021-05-21

Christer Eriksson Carl Ronnow,
Ordférande Sakkunnig



