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Om detta remissvar
2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till ar
2030, med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och Beteendet.

EU kommissionen presenterade 2018 ett forsta forslag till direktiv for byggnaders
energiprestanda. 2021 kom sa en revidering, som i manga stycken ar en skarpning, inte helt
olik vad manga kritiska remissinstanser forde fram. Forslaget 2018 var vare sig ambitiost
nog, eller tog klimatfragan pa allvar.

Vi kommenterar i detta remissvar de delar som berér laddning av elfordon (artikel 12).

Generella kommentarer

Myndigheters tolkningar av beslutade EU direktiv dr avgérande for utvecklingen, manga
direktiv infors i svensk lag, andra paverkar foreskrifter och forordningar. For att na
regeringens hogt stallda mal behover svenska myndigheter héja ambitionsnivan rejalt
jamfort med vad EU foreslar i detta direktiv och andra. EU presenterar minimikrav pa
laddplatser. For att Sverige ska kunna befésta sin ledande position pa omradet boér Sverige
anta en hogre ambition an miniminivan. Detta hjalper Sverige att na klimatmalen och oka
tillvaxten av ny teknik.

En annan viktig aspekt ar att Sverige leder utvecklingen av laddbara fordon ibland
medlemslanderna. Medan EU har en andel laddbara fordon av nybilsforsaljningen kring 10
procent ligger Sverige stabilt 6ver 50 procent andel. Sverige behover satta krav som ligger i
linje med den reella situationen. Framfér allt gdller detta nybyggnation. 2025 ar prognosen
narmare 70 procent laddbara fordon, dar nu rena elfordon dominerar. Sjalvklart skall
nybyggnation ha en hégre ambition ar direktivets 10 procent av platserna.

Till slut; elfordonsforsaljningen ar ingen linjar utveckling. Fran 2018 var det i forsta hand
villadgare som kopte elfordon, naturligt da de har laddningen pa tomten. Samma utveckling
har man sett i Norge, USA och dven i Kina.

| andra vagen koper folk som bor i lagenheter. Da kradvs laddpunkter i anslutna
parkeringsplatser eller garage. Det ar har vi ar idag, och 2025 kommer efterfragan att ha
eskalerat.

Direktivet

Direktivet ar ett energiprestandadirektiv, och omfattar bara uppvarmda (eller kylda)
byggnader. Vi tycker detta ar bakvant, och menar att Boverket snarast skall utvidga
direktivets artikel 12 att galla alla parkeringsplatser. Svenska myndigheter ar ju en del av
arbetet att nd de svenska klimatmalen.



For nya parkeringsgarage och garage som som omfattas av stérre renoveringar utan
koppling till boende med fler an fem platser satts satts minimikraven till:

1. the installation of at least one recharging point within the meaning of Directive 2014/94/EU

of the European Parliament and of the Council

2. the installation of pre-cabling for every parking space to enable the installation at a later
stage of recharging points for electric vehicles; and

3. atleast one bicycle parking space for every car parking space.

1. Helt kort menar vi att punkt ett bor stalla krav pa att andelen laddpunkter skall
motsvara andelen laddbara fordon av nybilsforsaljningen. Detta skulle innebara
minst hadlften av alla platser idag, och till 2025 hela 70 procent av alla platser, skall
klara dessa krav. Vidare bor indikatorn vara en procentsats av existerande/planerade
platser, inte ett absolut tal.

2. Smarta laddare ar en sjalvklarhet idag, och skall klara smarta laddare och
dubbelriktad laddning. De kommnikationsprotokoll som anvands br vara offentliga
och uppfylla de tillganglighetskrav som beskrivs i Regulation onAlternative Fuels
Infrastruture.

3. Ja, glom inte cyklarna. Men vi bedomer som att en plats per parkeringsplats ar en for
lag malsattning.

Kommissionen betonar att: Member States shall ensure that the pre-cabling is dimensioned so
as to enable the simultaneous use of the expected number of recharging points. Det ar en viktig
punkt, och stéller krav pa bade effektbalansering och smarta laddare.

N&r man sedan ser till garage kopplat till boende skdrper EU kommissionen kraven nagot, men vi
menar att vara kommentarer ovan bor galla. EUs krav ar inte ambitidsa nog for Sverige.

Kommissionen vill géra undantag for glesbyggd. Vi menar att det tvartom ar sarskilt lampligt
med elfordon i glesbygd, och att inga undantag boér géras. Daremot kan riktade incitament st6tta
utvecklingen.

Direktivet ar vad EU forhandlat fram med parlament och 6vriga EU lander. Det ar utformat
sa att det ger vissa frihetsgrader. De svenska klimatmalen och att den svenska
elfordonsutvecklingen ar manga ganger starkare an EUs mal och utveckling. Sverige bor
darfor ligga betydligt langre fram an EU.
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