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Yttrande avseende slutbetinkandet Arlanda — en viktig
port for det svenska vilstandet, Atgirder som stirker
konkurrenskraften for Arlanda flygplats (SOU 2025:67)

Arlandabanan Infrastucture AB (AIAB), som &r dgare av
jarnvagsanldggningen Arlandabanan och nyttjanderéttshavare till
plattform 1 och spar 1 och 2 pd Stockholm Central samt innehavare av
ritten till sex tdglagen per timme i var riktning pa Ostkustbanan, delen
Stockholms Central-Rosersberg samt avtalspart till A-Train AB (A-
Train) i Arlandabanan Project Agreement (Projektavtalet) yttrar sig
hiarmed over rubricerad SOU enligt nedan.

1.

Sammanfattning av AIABs synpunkter pa forslagen i
betankandet

Utredningens fokus pa transporterna till Arlanda flygplats fér till
foljd att den inte ger svar pd frdgan om hur man 6kar flygplatsens
allménna attraktionskraft och ddrmed starker Arlanda flygplats
konkurrenskraft.

Betédnkandet saknar i vdsentliga delar erforderliga
konsekvensbeskrivningar och noggranna analyser ur ett sdval
praktiskt, som juridiskt och ekonomiskt perspektiv. Betdnkandet
innehaller inte heller négra prioriteringar av de presenterande
forslagen och de saknar 1 huvudsak finansiering.

Forslaget om att staten ska kdpa aktierna i A-Train &r inte
tillracklig analyserat med héansyn till gillande statsstodsregler och
framstar som mycket svért att genomfora.

Det kommer vara forenat med upphandlingsréttsliga svarigheter
att genomfora en omforhandling av Projektavtalet bade pa grund
av att det kan ifragaséttas om den dndringsbestimmelse som
betdnkandet aberopar ér tillamplig och att en omforhandling
svarligen kan ske utan att &ndra den ekonomiska balansen 1
avtalet.
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e AIABs bedomning &r att det i nuldget inte finns avtalsméssiga
mdjligheter att utnyttja aterkdpsoptionen i Projektavtalet.

e Det kan ifrdgasittas om det ar tillatet enligt jarnvdgs-och
statsstodslagstiftningen att ta bort (eller kraftigt reducera)
stationsavgiften, och dirmed uppna det 6vergripande syfte som
betdnkandet efterstravar med sina presenterade forslag.

e Plattformsforlangningen pa Arlanda Central tillstyrks och
finansieringen borde tas med i den Nationella planen for dren
2026-2037.

e Beslut om statlig infrastrukturforvaltare bor tas forst i samband
med att Projektavtalet upphor.

o Kapacitetsforstiarkande atgarder vid Solna station saknas i
betinkandet.

e Forslagen rorande Arlandabanan riskerar att kraftigt begrinsa
mojligheterna att bedriva affarsméssig kollektivtrafik i
konkurrens.

e Betinkandets forslag skapar osédkerhet och riskerar svenska
statens framtida trovérdighet i projekt med alternativ finansiering.

2. Avgrinsning

AIAB begrinsar yttrandet till att i huvudsak avse sddana forslag som har
direkt paverkan pa Projektavtalet och de risker och konsekvenser sadana
forslag kan komma att ha for AIAB och dérigenom édven for den svenska
staten, dvs 1 huvudsak betdnkandets avsnitt 8.5.

Projektavtalet kom till efter ett krav pé en jarnvagsforbindelse till
Arlanda 1 samband med dess utbyggnad med tre landningsbanor. Med
hinsyn till staten Sveriges davarande sviktande offentliga finanser pga
den da radande finanskrisen (1991-1994) anségs inte denna jarnvig
kunna finansieras med enbart statliga medel eftersom det skulle medfora
att andra viktiga jarnvigsprojekt inte skulle kunna genomforas.
Arlandabanan ansags i motsats till andra jarnvagsprojekt i landet kunna
bekostas till stor del av de resendrer som skulle resa pa tjdnsteresa eller
fritidsresa. Hela investeringen 1 banan kunde dock inte béras av
resendrerna utan en viss del bekostades av staten.

Arlandabanan dr dirfor ett mellan staten och det privata niringslivet
samfinansierat infrastrukturprojekt (OPS). Projektet upphandlades i
internationell konkurrens vilket resulterade i det avtal som reglerar
statens savil som A-Trains rattigheter och skyldigheter samt reglerar den
upphandlade koncessionen. Av stor vikt var att detta projekt skulle
finansieras och byggas genom alternativa former for genomforande av en
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nddvindig transportinfrastruktur. Internationell finansiering och privat
riskkapital utan utstéllda statliga garantier var av storsta betydelse for att
avtalet kunde komma pa plats.

3. Stillningstaganden

3.1 Inledande synpunkter

Arlanda flygplats maste ségas ha en mycket hog tillgdnglighet sedan
Arlandabanans tillkomst genom flygpendeltrafiken ”ArlandaExpress”,
som betjdnar marknaden Arlanda-Stockholm City med hog frekvens, den
lokala pendeltagstrafiken som betjanar straket Sodertélje-Arlanda-
Uppsala med halvtimmestrafik, regionaltagstrafiken som betjénar
Milardalsregionen och fjarrtagtrafiken som betjanar mellersta och norra
Sverige. Detta till varierade priser och turtithet. Det &r inte bristen pa
jarnvégstrafik eller annan kollektivtrafik till flygplatsen som i sig
forklarar Arlanda flygplats svaga utveckling de senare aren jaimfort med
andra flygplatser i Europa. For att Arlanda flygplats visentligt ska 6ka
antalet resendrer krivs fler internationella besdkare och fler
internationella direktlinjer med flyg.

AIAB konstaterar att betdnkandet saknar genomarbetade
konsekvensanalyser och nddvindiga trafikanalyser med underbyggda
motiveringar till limnade forslag och atgirder. Vidare saknas
kostnadsberdkningar av forslagen i stor utstrickning, liksom analys av de
fordelningspolitiska effekterna av forslagen. Inte heller de
samhillsekonomiska effekterna av forslagen dr redovisade, vilket
forsvarar en bedomning av forslagens relevans och dess inbordes
prioritering. Dértill kan konstateras att de forslag som ror Arlandabanan
helt saknar finansiering.

Beténkandets forslag ér att staten ska styra over utbud och efterfragan
eller att trafikforetagen ska tvingas till trafikplikt pé olika sétt. Det géller
t.ex hur SL ska bedriva sin busstrafik eller hur de olika jarnvagsforetagen
ska bedriva sin trafik. For de flesta trafikslag som bedriver transporter till
Arlanda dr marknaderna avreglerade och det rader fri konkurrens.
Forslagen rorande Arlandabanan innebar att forutséattningarna for att
bedriva t.ex. affirsmissig kollektivtrafik 1 konkurrens skulle férdndras
vésentligt. Detsamma géller dven taxiverksamheten.
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32 Andrade férutsdttningar for Arlandabanan

Betdnkandets huvudsakliga analys nér det géller Arlandabanan ar att det
ar for dyrt att resa med tag till Arlanda flygplats, dels for att A-Trains
biljettpriser dr for hoga i sig, dels det faktum att A-Train har rétt att ta ut
savil sparavgift som stationsavgift for nyttjande av jarnvdgsanlaggningen
Arlandabanan och jiarnvagsstationen Arlanda Central. Dessa avgifter tas
ut 1 enlighet med den géllande jarnvdgsmarknadslagstiftningen, som
implementerar géllande EU-rétt pa omradet, och enligt forutsdttningarna i
Projektavtalet. Rétten att ta ut denna typ av avgifter géller dven for Gvriga
infrastrukturforvaltare av jairnvagsspar och jarnvégsstationer sdsom t. ex
Trafikverket och Jernhusen.

I betdnkandet foreslés att forutsattningarna for Arlandabanan bor
fordndras genom att antingen (i) staten forvarvar aktierna i A-Train fran
dess dgare, (i1) staten omforhandlar Projektavtalet med A-Train eller (iii)
staten sdger upp avtalet med A-Train genom att utnyttja
aterkOpsoptionen. Staten ska 1 samtliga tre atgérdsforslag kompensera
A-Train eller dess dgare, men det saknas i betinkandet underlag som
nirmare beskriver de ekonomiska effekterna av respektive forslag. Inte
heller de statsfinansiella, samhillsekonomiska eller fordelningspolitiska
effekterna redovisas 1 betdnkandet.

AIAB har, som ett led 1 sitt arbete med detta remissyttrande, anlitat
extern juridisk och ekonomisk kompetens. Enligt dessa medfor samtliga
de tre presenterade atgédrdsforslagen flertalet juridiska och ekonomiska
utmaningar som inte har utretts tillrackligt eller ndrmare Gvervégts inom
ramen fOr arbetet med betdnkandet.

Fragan om statsstdd ar komplicerad och blir aktuella i samtliga de tre
atgirdsforslag rorande Arlandabanan som betiankandet redovisar. AIAB
menar dérfor att regeringen, 1 det fall en forhandlingsperson ska utses,
endast bor ge nimnda person 1 uppdrag att undersoka de juridiska
forutséttningarna att genomfora nagot av betdnkandets forslag eftersom
detta inte har blivit tillfredsstillande utrett inom ramen for arbetet med
betdnkandet.
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Nedan foljer AIABs beddmning av forslagens genomforbarhet.

3.2.1 Kop av aktierna i A-Train

Ett kop av aktierna i A-Train forutsétter en frivillig uppgorelse med
A-Trains dgare vilket sannolikt kommer att krdva ndgon form av
budpremie for att dgarna till A-Train ska acceptera ett bud. Det dr ocksé
sannolikt att A-Trains dgare har en egen uppfattning om marknadsvardet
av aktierna i bolaget.

Detta innebér att det finns en risk att ett saddant kop med budpremie skulle
innebéra en verkompensation till A-Trains dgare som riskerar att inte

vara forenligt med de EU-réttsliga reglerna om statsstod.

322 Omforhandling av Projektavtalet

Betdnkandet anger att det inte skulle strida mot de géllande
upphandlingsreglerna att dndra i avtalet med hénsyn till att avtalet
innehaller en dndringsklausul och att denna skulle kunna &beropas for att
omforhandla och dndra i avtalet. Nér det giller den aktuella dndrings-
bestimmelsen sa kan foljande konstateras. Bestimmelsen reglerar i
huvudsak vilka &ndringar som behdver goras pa grund av dndringar i1 de
fysiska anldggningarna som A-Train har ritt att nyttja. Bestimmelsen
innehaller séledes ingen generell ritt till &ndring av avtalet utan ar
bestamt sammankopplad med fysiska dndringar, sdsom t.ex. att en
ytterligare uppgéng/rulltrappa krévs nér flygplatsen byggs ut. Det kan
saledes starkt ifrdgaséttas om den aktuella dndringsbestimmelsen kan
laggas till grund for en omférhandling av Projektavtalets generella
forutséttningar.

I betdnkandet anges ocksé att en omforhandling av Projektavtalet dr
mdjlig att genomfora, utan att det dr 1 strid med det upphandlingsrittsliga
regelverket, forutsatt att den ekonomiska balansen i avtalet uppratthalls.
AIAB menar att betdnkandets slutsatser i denna del inte ar korrekta, samt
att man bortser fran de savil praktiska som juridiska svarigheter en
omforhandling innebér. Orsaken till detta &r att det i princip dr omdjligt
att hitta ersattningsformer som bevarar den ursprungliga riskbalansen 1
projektet, vilket i sig &r ett krav enligt det upphandlingsrittsliga
regelverket. Ett genomf6rande av foreslagen omforhandling leder dven 1
ovrigt till vdsentliga dndringar i koncessionen.

AIAB har ocksa vid flera tillfallen, bl.a. 1996 och under 2010-talet
undersokt hur kompensatoriska dtgarder skulle kunna utformas med
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bibehéllen balans i avtalet. Det har dock inte lyckats med att finna en
16sning som langsiktigt balanserar riskerna pd samma sétt som i
nuvarande avtal. [ stéllet riskerar 16sningen att antingen overkompensera
eller underkompensera A-Train. I det senare fallet blir det inget avtal
med A-Train. Overkompenseras A-Train kan det i stilllet bli friga om
otillatet statsstod samtidigt som en sadan 16sning sannolikt skulle sta i
strid med upphandlingsreglerna.

I samtliga av dessa fall har det fatt konstateras att det inte varit mdjligt att
hitta en 16sning som vare sig over- eller underkompenserar A-Train.
Detta sarskilt eftersom det inte dr mojligt att forutse framtida
trafikstrommar och kundernas preferenser for en saddan ldng tid som fram
till 2050. Att forsoka prissitta vissa dndringar i Projektavtalet (sdsom
exempelvis ett borttagande eller kraftig reducering av rétten att ta ut
stationsavgifter eller ett borttagande av exklusiviteten) skulle darfor
innefatta ett stort matt av osidkerhet, och darmed riskera att strida mot
savil det upphandlingsrittsliga som det statstodsrittsliga regelverket. Det
bor hédrvid dven framhéllas att en omférhandling kriver att A-Train ar
villigt att medverka dértill, vilket innebér att samtliga 16sningar dér
A-Train riskerar att underkompenseras kommer att nekas.

Kostnaden for att omforhandla avtalet kan saledes inte berdknas da det
skulle vara svart att finna ersittningsmodeller som bevarar balansen i

projektet.

3.2.3 Aterképsoptionen

En fOrutséttning for att AIAB ska kunna &beropa aterkdpsoptionen i
Projektavtalet dr att samordning och integration med annan
jarnvégstrafik pa andra jarnvigsnit dn Arlandabanan inte &r
tillfredsstillande ur statens synvinkel.

A-Trains uttag av en stationsavgift pa Arlanda Central &r inte ett skél att
hévda att dterkdpsoptionen kan nyttjas av staten/AIAB.

A-Train har satt stationsavgiften 1 enlighet med Projektavtalet och enligt
géllande lagstiftning och 1 full transparens med berérda tagforetag.

En kontroll av vad aktuella parter (SJ, Tag i Mélardalen/Mélartdg samt
SL) utlovade 1995 visar att de utlovade trafiksystemen for interregional,
regional och lokal tigtrafik i allt vasentligt ar pé plats. De avvikelser som
finns jamfort med lamnade avsiktsforklaringar &r 1995 beror pa dndrade
trafiksystemlosningar som tdgoperatorerna sjélva vidtagit och inte pa
A-Trains agerande 1 egenskap av infrastrukturforvaltare.
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A-Train har inte heller avvisat ndgon sokande i syfte att forsvara ett
trafiksystem for tredje part. Tvértom har bolaget tillatit direkt
konkurrerande trafikupplégg i form av SL-tag och aldrig ingripit mot
andra tagoperatorer som séljer biljetter pa strackor diar A-Train de facto
har ensamritt (Alvsjo-Odenplan) Inga drenden finns heller hos, eller har
funnits hos, Transportstyrelsen dér klagomal har framforts avseende A-
Trains tillimpning av lagstiftningen. AIAB anser att det dr tveksamt om
det 1 nuldget 6verhuvudtaget foreligger avtalsméssiga forutséttningar att
tillimpa dterkopsoptionen enligt Projektavtalet.

Vid tillimpning av aterkdpsoptionen specificeras i Projektavtalet hur
ersittningen till A-Train ska beréknas. Bestimmelserna ér till sin
karaktir komplicerade och det dr sannolikt att A-Train och AIAB skulle
ha delvis olika uppfattning om hur de olika erséttningsposterna ska
beréknas.

AIAB anser séledes att det inte gér att sdga upp avtalet och nyttja AIABs
aterkopsoption eftersom forutséttningarna for att nyttja optionen inte dr
uppfyllda. Den juridiska beddmningen som utredaren grundar sina
slutsatser pé for att det skulle vara mojligt att nyttja aterkdpsoptionen pa
angivet sitt dr enligt AIAB inte korrekt. Att da dberopa optionen trots att
det inte finns brister 1 A-Trains hantering av tredjepartstrafiken kan f3 till
foljd att det uppstar langdragna rattsprocesser som den svenska
staten/AIAB riskerar att forlora.

Dessutom riskerar statens trovirdighet som avtalspart i andra
infrastruktursammanhang att paverkas negativt och det kommer bli
svérare att erhdlla bra konkurrens i andra statliga upphandlingar om det
skulle uppstad omfattande juridiska tvister i detta OPS-projekt.

Det kan noteras att regeringen 1 juni 2025 tillsatt en sérskild utredare
enligt direktiv 2025:66 som anger att utredaren bl a ska

o analysera legala forutsittningar for vilka delar av infrastruktur
som kan genomforas i bolagsform.

. analysera organisation, ersittningsmodell, och ldmpligt objekt for
offentlig privat samverkan OPS,

J analysera genomf6rande av investeringsobjekt 1 bolagsform,

o ldmna forslag om uppfoljning och utvirdering.
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3.2.4 Sammanfattning

Sammanfattningsvis menar AIAB att det i huvudsak inte finns stod for att
betdnkandets ovanstaende forslag dr genomforbara. Detta giller vare sig
det dr frdga om att kdpa aktierna i A-Train eller en omforhandling av
eller ett aberopande av aterkopsoptionen i Projektavtalet.

Som framgér ovan behover samtliga dtgardsforslag utredas noggrant
savil juridiskt som ekonomiskt i de fall regeringen véljer att ga vidare
med nagot eller nagra av dem.

4. Ovriga forslag som berér Arlandabanan

4.1 Stationsavgiften tas bort pd Arlanda C

Oavsett vem som ér infrastrukturforvaltare innebér en kraftig reducering
eller ett borttagande av stationsavgiften pd Arlanda Central ett visentligt
avsteg frén de grundliggande forutséttningarna som géllde vid
Arlandabanans upphandling i borjan av 1990-talet. Ambitionen var dé att
det var brukarna och inte skattebetalarna som i storsta mojliga
utstrackning skulle bekosta sdvil infrastrukturen som driften av
tagtrafiken till Arlanda flygplats. Utgangspunkten var vidare att
anslutningsresor till en flygplats inte dr ett offentligt 4tagande som ska
belasta skattebetalarna. S& var det ocksa redan pa den tiden. Flygbussarna
1 SL:s regi var en helt egen affédr dir inte den ordinarie subventionerade
SL-taxan gillde.

For att ge forutséttningar for arbetspendling till och fran flygplatsen med
tag togs det fram en 10sning som innebdr att arbetspendlare till mycket
formanliga villkor kan kopa ett tilldgg for nyttjande av Arlanda Central
eller formanliga biljetter for arbetspendling med Arlanda Express. AIABs
bedomning dr dérfor att betdnkandets forslag om sénkta avgifter inte
behovs och inte heller kommer att innebdra ndgra visentliga forbattringar
for arbetspendlare.

Déremot kommer det att riskera en snedvridning av konkurrensen for
flygpassagerarnas anslutningsresor innebdrande att de kommersiella
flygbussforetagen, taxiforetagen och Arlanda Express kommer att
utsittas for otillborliga konkurrensforutsittningar genom ensidig
subvention av ett trafikslag som inte behdver bira sina kostnader for
varken drift (SL> 50% skattefinansiering) eller infrastruktur. Det kan
ifragasittas att detta dr forenligt med svensk och EU-réttslig lagstiftning
pa omradet.
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Forslaget med att ta bort eller kraftigt reducera stationsavgiften pa
Arlanda Central bedoms av AIABs anlitade jurister vara mycket
tveksamt ur ett statsstods- och konkurrensrittsligt perspektiv. Darutdver
ifragasitts dven om detta skulle vara forenligt med
jarnvégslagstiftningen.

Mot ovanstdende bakgrund avstryker darfor AIAB forslaget att ta bort
eller kraftigt reducera stationsavgiften pa Arlanda Central.

4.2 Plattformsférldngning av Arlanda Central

AIAB éger Arlanda Central. Ett utrymme for plattformsforlangning av
Arlanda Central togs fram som en forberedande éatgérd redan i samband
med byggandet av Arlandabanan pa 1990-talet. Det vill sdga att man
forberedde ett fysiskt utrymme for detta, vilket innebér att
investeringskostnaden for atgirden nu ar relativt begrdnsad. AIAB har
tillsammans med Trafikverket initierat ett forslag med
plattformsforlangning och signalatgirder for att utdka kapaciteten pa
Arlanda Central. Detta dr en relativt enkel och billig atgérd for att utdoka
kapaciteten. Resurser for detta bor reserveras i den nationella planen for
ar 2026-2037 och samordnas med fardigstdllandet av
fyrsparsutbyggnaden till Uppsala. Genom att bekosta denna dtgéird som
en tillaggsbestillning enligt Projektavtalet och med statliga anslag
kommer inte stationsavgifterna pa Arlanda Central att paverkas.
Finansieringen ansluter till samma principer som géillde for den norra
delen av Arlandabanan (Arlanda Central-Myrbacken) och péverkar
diarmed inte heller den ekonomiska jimvikten 1 Projektavtalet.

AIAB tillstyrker dérfor forslaget om plattformsforlangning och
signalatgérder pa Arlanda Central och anser att projektet bor finansieras
inom Nationell plan for ndstkommande period med atgiard genomford
senast ar 2034.

4.3 En statlig infrastrukturforvaltare fér Arlandabanan

Enligt dagens géllande avtal med projektets statliga aktorer ska AIAB
och Trafikverket ta upp frdgan om bl.a. lamplig infrastrukturforvaltare
med regeringen 1 god tid fore 2050 och dérvid ocksa vad som ska gilla
for Arlandabanan nér Projektavtalet I0per ut. Detta for att det ska finnas
tillracklig tid for att hitta bra och @ndamélsenliga 16sningar for
Arlandabanan. I betéinkandet antyds att en statlig infrastrukturforvaltare
skulle innebira ett effektivare utnyttjande av jairnviagsnétet. Det dr en
bedomning som kan ifradgasdttas dé principerna for tilldelning av
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infrastrukturkapacitet 4r desamma oberoende av vem som ar
infrastrukturforvaltare samt att olika infrastrukturforvaltare ska
samarbeta. Den ritt till sex tdglagen per timme i vardera riktningen pa
Ostkustbanan som AIAB innehar, och som A-Train disponerar for
Arlanda Express, upphor i samband med att Projektavtalet upphor. Da
upphor dven flygpendeltrafiken s som den ar organiserad och utford
enligt Projektavtalet.

Att redan nu bestimma om Arlandabanan ska ingé i statens spar eller,
som nu, vara fristaende ar en fraga som bor avgoras utifran pa vilket sétt
staten 1 framtiden vill organisera och finansiera flygpendeltrafiken till
Arlanda. Faktorer som kan spela in och som idag ar okénda &r pé vilket
satt lokal och regional kollektivtrafik da organiseras och drivs, vilka
statsfinansiella forutsédttningar som foreligger d& och hur flygtrafiken har
utvecklats till dess.

AIAB avstyrker forslaget att redan nu ta stéllning till vem som ska dga
sparen och vara infrastrukturforvaltare efter den 3 juli 2050 dé beslutet
med fordel kan ansté till dess att alla forutsittningar foreligger for hur
trafikeringen av Arlanda flygplats ska ske och i vilka former.

1.4 Kapaciteten jdrnvdgssystemet - Solna Station

A-Train har aviserat att de nya tdg som sitts i trafik under ar 2029
kommer att ha mojlighet att stanna vid plattformar med annan hojd én
den som giller pa Arlandabanans plattformar. A-Train har for avsikt att
soka kapacitet for att stanna 50 procent av tdgavgingarna vid Solna
station fran och med ar 2030, dvs upp till tre tdg i timmen. Det kommer
att paverka kapacitetsfordelningen pa Ostkustbanan. Det skulle kunna
innebéra konflikter med andra tagforetags ansokningar om taglagen pa
Ostkustbanan. AIAB noterar att betdnkandet saknar forslag som innebar
att tillgingligheten okar till Arlanda fran Solna och omradet runt
Nationalarenan, t.ex. genom en utbyggnad av sparsystemet mellan
Stockholm C och Solna station. En sddan atgéird borde forstirka Arlanda
flygplats konkurrenskraft.

5. Betinkandets foreslagna atgiarder saknar finansiering

AIAB konstaterar att forslagen till huvudsaklig del saknar finansiering
och att det vésentligen ér anslag 6ver offentliga budgetar som ska bekosta
atgirderna. Betinkandet foreslar att befintlig brukarfinansierad 16sning,
sasom stationsavgiften pa Arlanda Central, ska ersdttas med direkt
skattefinansierade l6sningar. Detta i kombination med att A-Train ska
erséttas for de intdktsforluster som forslagen medfor for dem, alternativt
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helt kopas ut, innebér att forslagen ger en dvergang till mer
skattefinansiering och mindre finansiering genom direkta brukaravgifter.

Aven forslagen om utdkade offentliga dtaganden i form av
direktbusslinjer fran olika delar av Stockholmsregionen till Arlanda
flygplats och en fordubblad SL-pendeltagstrafik via Arlanda Central
innebér 6kade ataganden for de offentliga budgetarna. Sammantaget
innebdr forslagen farre marknadslosningar dér resendren sjilv kan gora
sina val och ddarmed direkt paverka utvecklingen av olika trafiklosningar.

AIAB anser att avsaknaden av héllbara finansieringslosningar som kan
kopplas direkt till utnyttjandet av infrastruktur och fordon sannolikt
riskerar att leda till langsamma beslutsprocesser, underfinansiering och
efterslapande underhall.

6. Fordelningspolitiska effekter

De fordelningspolitiska effekterna av forslagen rorande Arlandabanan
innebdr att semesterresendrer, fritidsresendrer och tjansteresendrer och
deras arbetsgivare liksom utldndska turister kommer att gynnas av
forslaget med sénkta stationsavgifter och sidnkta biljettpriser pd Arlanda
Express pa bekostnad av de som inte kan eller har behov av att resa med
flyg via Arlanda flygplats. Dessa far i stéllet vara med och finansiera
sinkta avgifter via 0kade skatter eller via neddragningar i offentliga
tjdnster och dkade egenavgifter dir.

For arbetspendlare innebér forslaget ingen visentlig ekonomisk skillnad.

Den samhillsekonomiska analysen saknas 1 betdnkandet och har heller
inte offentliggjorts med hédnvisning till sekretess och har dérfor inte
kunnat granskas av AIAB. Tidigare gjorda analyser av bland annat VTI
har inte kunnat berdkna de samhéllsekonomiska effekterna av sénkta
priser utan endast redovisat hypotetiska resonemang om betydelsen av
sdnkta priser. AIAB anser att den samhéllsekonomiska analysen borde
publiceras sa att det gar att granska och bedoma betéinkandets slutsatser
avseende samhillsekonomiska effekter.
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7. Avslutande kommentarer

Ett genomforande av utredarens forslag avseende fordndringarna for
Arlandabanan innebér stora avtalsmaéssiga, juridiska och ekonomiska
risker for den svenska staten.

AIAB anser att konsekvensanalyserna i betédnkandet inte lever upp till

vad som krévs av en offentlig utredning och ett beslutsunderlag for
regeringen att ta stéllning till.

Pé styrelsens uppdrag

Ulf Lundin
Verkstillande direktor
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