~—
FASTIGHETSAGARNA

10 oktober 2025

Inledning

Fastighetsagarna Stockholm ar en medlems- och branschorganisation for
fastighetsagare i Stockholms och i Gotlands lan med 4 500 medlemmar. Vi stravar efter
en val fungerande fastighetsmarknad och driver fastighetsbranschens fragor framat.

For vara medlemmar ar det helt avgorande att Stockholm som region ar tillganglig for
bade manniskor, affarer och foretag. Stockholm ar Nordens mest huvudkontorstata
huvudstad, och den tredje storsta i Europa. Storféretag som ar kunder till vara
medlemmar. Arlanda ar navet i Stockholmsregionens tillganglighet. Darfor ar det viktigt
att Arlanda fungerar bra och upplevs som en tillganglig, smidig och néra flygplats.
Oavsett om du reser till och fran andra destinationer i Sverige eller utomlands. Detta
galler sjalvklart inte bara for dem som bor i Stockholmsregionen eller Sverige. Arlanda
behover aven kunna dra till sig fler direktlinjer och upplevas som attraktiv ur ett
internationellt perspektiv. Det internationella naringsliv som finns i Stockholm ar
oerhdrt beroende av bra flygférbindelser internationellt bade for personresor men aven
frakt som pa langdistanslinjer ar en tredjedel av innehallet forutom affarsresor och
privatresor.

Efter att BRA inte langre sdg Bromma flygplats som kommersiellt gdngbar behover
Arlanda utvecklas for att upplevas som mer tillganglig och mer nara. Fastighetséagarna
Stockholm anser att utredaren gjort ett bra jobb med att sakerstalla detta och staller
oss bakom huvuddelen av utredarens forslag. Vi har i detta remissvar valt att fokusera
pa de atgarder vi upplever ar mest relevanta for vara medlemmar. Vi har ocksa i férsta
hand fokuserat pa mer dvergripande atgarder och avstatt fran att kommentera de mer
detaljerade forslaget.

8.2 Trafikslagsdvergripande atgardsbehov

Fastighetsagarna Stockholm stéller sig bakom féljande av utredningens forslag:

e De organisationer som i dag arbetar for Arlandas basta forsdker finna en
organisation som pa ett mer kraftfullt satt kan arbeta for Arlanda flygplats
utveckling och framtid

e De berdrda regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Malardals- och
Stockholmsregionen bor vidta atgarder for att battre marknadsféra
mojligheterna for resor till och fran Arlanda flygplats med kollektivtrafik till
attraktiva biljettpriser (steg 1).
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e De berorda regionerna bor fortsatta att utveckla ett mer sammanhallet
biljettsystem som underlattar for resenarer som passerar lansgrans och
darigenom gor det smidigare och enklare for resenérer att fa information om,
att kopa resor till och fran Arlanda flygplats och darigenom underlatta att resa
(steg 1).
e Foretradare for jarnvagsbranschen behover bli battre pa att informera om och
marknadsfora jarnvagen som transportmedel (steg 1).
e Samverkan mellan exempelvis flyg- och tagbolag boér utvecklas. Flyg- och
tadgbolagen bor ta initiativ till biljettsamverkan mellan flyg och tag till och fran
Arlanda flygplats. Allt i syfte for att under-latta tillvaron fér resendrerna (steg 1).

Motivering. Eftersom det kommersiella flyget har [amnat Bromma flygplats kommer det
vara Arlanda som ar Stockholmsregionens bas for internationell och nationell flygtrafik.
Det som varit Brommas fordel framfor Arlanda ar att Bromma upplevts som en mer
nara flygplats som det gar snabbt att ta sig till. Val fungerande spartrafik ar och
kommer vara helt avgoérande for att Arlanda ska upplevas som en nara flygplats. Den
sparbundna trafiken till Arlanda behover darfér utvecklas, bli enklare och smidigare att
anvanda sig av och halla rimliga priser.

8.4 Atgardsbehov inom véagsystemet

Fastighetsagarna Stockholm ser liksom utredaren, att det behovs atgarder for att
vagtrafiken ska fungera battre. Vi kan daremot inte i detalj bedéma utredarens forslag
och kommenterar darfor inte forslagen i sak.

Motivering. En fungerande vaginfrastruktur ar inte bara en frdga om att passagerare
ska kunna ta sig till och fran Arlanda. Den ar dven viktig for en fungerande logistik till
och fran Arlanda. Inte minst galler det flygfrakt som dels ar viktig utifran perspektivet
att varor ska kunna fraktas till och fran regionen, dels for att frakten ar en del av att
finansiera persontrafiken.

8.5 Atgardsbehov inom jarnvagssystemet

Fastighetsdagarna Stockholm staller sig bakom utredarens forslag att férutsattningarna
for Arlandabanan bor férandras och instammer i:
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e Att Regeringen snarast bor utse en forhandlingsperson med uppdrag att for
statens rakning analysera for- och nackdelar med utredarens tre alternativ, fora
dialog med A-Train AB samt eventuellt vid behov genomfdra férhandlingar med
A-Train AB syftande till att astadkomma férandrade forutsattningar for
trafikering pa Arlanda-banan.
e Att Regering och riksdag bor senast infor ar 2050 besluta om att den
infrastruktur som ags av AIAB 6verfors till Trafikverket och att det sammantaget
blir en statlig infrastrukturférvaltare mellan Arlanda flygplats och Stockholm
Central (steg 2).
e Att stationsavgiften tas bort eller sanks radikalt och att en utdkad tagtrafik
kommer till stand (steg 2).
e Vistaller oss daven bakom utredarens forslag att jarnvagsinfrastrukturen pa
strackan behover sakerstallas, underhallas och byggas ut i linje med vad
utredaren anfor samt att staten och andra aktorer bor verka for att tagtrafiken
fran sddra och vastra Sverige som i dag normalt har Stockholm C som
slutstation i en storre grad an i dag i stéllet angor Stockholm C och Arlanda C
med Uppsala C som slutstation.

Fastighetsdagarna Stockholm foreslar: Utdver utredarens forslag foresprakar
Fastighetsagarna Stockholm ett stopp for Arlandabanan pa en strategiskt viktig station
norr om staden.

Motivering. Eftersom det kommersiella flyget inte langre flyger fran Bromma flygplats
kommer det vara Arlanda som ar Stockholmsregionens bas for internationell och
nationell flygtrafik. Det som varit Brommas fordel framfor Arlanda ar att Bromma
upplevts som en mer nara flygplats som det gar snabbt att ta sig till.

Var bedémning ar att snabb och val fungerande spartrafik ar och kommer vara helt
avgorande for att Arlanda ska upplevas som en néra flygplats. Sparbunden trafik
upplevs i hog grad som palitlig, snabb och bekvam. Nagot som busstrafik, aven BRT
kommer ha svart att konkurrera med. Sverige ar en av Europas huvudkontorstataste
stad. Men for att Stockholm ska kunna uppratthalla den positionen behover Arlanda
fungera val som ett nav for internationell flygtrafik. Annars flyttar huvudkontoren.
Darfor ar det viktigt att regeringen skyndsamt gar vidare med att tillsatta en
forhandlingsperson som kan sakra en forbattrad tillganglighet och prisbild for
Arlandabanan.

Flygplatsen behdver dven fungera fér hela Stockholmsregionen och inte bara for City.
For att Arlanda ska kunna vara en viktig hubb for affarsflyget behdver det finnas god
tillganglighet mellan strategiska punkter for arbetsplatser och Arlanda. En forbattrad
koppling mellan Arlanda och befintlig jarnvag behover darfor ske. Inte minst kopplat till
de sodra delarna av Stockholm. Redan Idag gar Arlandabanan forbi flera stora
strategiska kollektivtrafikpunkter och arbetsplatsomraden utan att stanna. Ett stopp
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norr om staden pa en strategiskt viktig station ar ndgot som Fastighetsdagarna
foresprakar.

8.8 Ett Arlandapaket med satsning pa vag och
jarnvag
Fastighetsagarna Stockholm stéller sig bakom utredaren férslag att de foreslagna

infrastrukturatgarderna, inom vag och jarnvag, bor paketeras i ett samlat Arlandapaket
och finansieras i en samlad 16sning.

Motivering: For att uppratthalla Stockholmsregionens, och darmed Sveriges,
konkurrenskraft behover transporter till och fran Arlanda vara snabba, punktliga och
bekvama. Var beddémning ar darfor, liksom utredarens, att det behovs ett sammanhallet
paket med finansiering och investeringar en samlad |6sning.

Avslutning

Avslutningsvis vill Fastighetsagarna Stockholm framféra att vi hoppas att Regeringen
skyndsamt gar vidare med utredarens forslag.
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