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Remissvar avseende SOU 2025:67 Arlanda — en viktig
port for det svenska viilstandet

Malardalstrafik Aktiebolag (i remissvaret fortsattningsvis benamnt Malardalstrafik) har
tagit del av Utredningen Arlandasamordningens remiss “SOU 2025:67 Arlanda — en viktig
port for det svenska valstandet” och lamnar harmed vart svar.

Maédlardalstrafik égs av Region-organen i Stockholms, Sédermanlands, Uppsala,
Vistmanlands, Orebro och Ostergétlands Ién. Bolagets uppdrag dr att handldgga frégor
av gemensamt intresse fér dgarna vad gdller regionaltdgstrafik, med ansvar fér utveckling,
upphandling och férvaltning, med éndamdl att bidra till Ggarnas fullgérande av sina
uppgifter som regionala kollektivtrafikmyndigheter.

Madlardalstrafik dr trafikorganisatér fér den regionala tagtrafiken i Stockholm-
Madlarregionen och anlitar jdrnvdgsféretag for att utféra driften av Mdlartdgslinjerna.
Genom avtal samverkar bolaget med kommersiella jdrnvdgsféretag som bedriver
regionaltdgstrafik i omradet, vilket tillsammans skapar ett storregionalt trafiksystem som
binder samman hela Mélardalsregionen.
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Att resa kollektivt i regionen ska vara attraktivt, pdlitligt och enkelt. Det dr avgérande for
arbetspendlingen, fér resor till studier, for ett starkt néiringsliv och fér en véixande
besbksndring. Mdlardalstrafiks verksamhet med Mdlartag och periodbiljetten Movingo
férenklar pendlingen éver Idnsgrénser som inkluderar bdade regionaltdag och lokaltrafik.
Den samlade trafiken omfattar drygt 15 miljoner resendrer drligen, en omfattning som
tydligt visar trafikens stora betydelse for regionen.

Fér att Idngsiktigt trygga framtidens resmdjligheter i Stockholm-Medlarregionen har
Madlardalstrafiks égare gjort betydande investeringar. Idag har Mdlardalstrafik totalt 62
tagfordon varav 53 Dosto ER1 och 9 Regina X50. Nyligen togs beslut om att ytterligare
anskaffa 13 nya Dosto ER1-fordon som planeras att levereras frédn 2028. Dessa nya fordon
innebdr en viktig foérstérkning av kapaciteten i ett vixande trafiksystem och sdkerstdller
att vi kan méta resendrernas behov under de kommande decennierna.

Det har ocksad gjorts investering i depdkapacitet genom en nybyggd depd i Eskilstuna. Fér
att méta de 6kade behoven som féljer av bdde en véixande fordonsflotta och ett stérre
planerat underhdll har kapaciteten utékats ytterligare genom tillgdng till verkstad i
Hagalunds depd, i samverkan med Jernhusen. Detta dr en strategiskt viktig del i var
langsiktiga satsning pd robusthet och punktlighet i trafiken.

Madlardalstrafik har dédrmed ett mycket viktigt uppdrag: att binda samman Stockholm-
Madlarregionen genom ett starkt, pdlitligt och hdllbart regionaltdgssystem. Bolagets
verksamhet gor det enklare att resa hédllbart i Stockholm-Mélarregionen och bidrar till en
attraktiv, livskraftig och vixande region.

Allmant

Malardalstrafik delar, dar det ar relevant, de slutsatser och atgardsforslag som
utredningen presenterar i slutbetankandet. Detta géller saval fragan avseende
omforhandling av statens avtal med A-Train som behoven av bade ny infrastruktur samt
underhallsatgarder i befintlig infrastruktur.

Arlanda ar i Malardalsradets systemanalys inom det regionala samarbetet En Béattre Sits
(EBS) utpekad som en viktig nod att na fran hela Stockholm-Malardalsregionen. Med
anledning av detta bedriver Malardalstrafik redan idag en regionaltaglinje som kopplar
bland annat Orebro, Eskilstuna, Sédertélje, Stockholm och Uppsala direkt till Arlanda.
Aven Linképing, Norrképing, Tierp och Gavle samt intilliggande orter har genom SJ en
direktforbindelse med Arlanda. Denna linje utgor en del av det storregionala
regionaltagsystemet i Stockholm-Malardalen och omfattas av var biljettsamverkan
innebarande att resendrer kan resa i systemet med Malardalstrafiks periodbiljett Movingo
(ej Gavle pa SJ:s linje).

Pa langre sikt efter att Ostlanken fardigstallts planeras for fler avgangar mellan
Ostergétland och Stockholm, Arlanda och Uppsala. P& denna tidshorisont dr det inte
osannolikt med genomgaende forbindelser dven fran Vagnharad, Nykoping samt Skavsta
flygplats som far en station i och med Ostlanken. Att binda samman Arlanda och Skavsta
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kan ur ett systemperspektiv skapa mojligheter att starka Arlanda genom att Skavsta utgor
redundans och avlastande kapacitet for Arlanda.

Infrastruktur och punktlighet

Infrastrukturens skick ar tyvarr annu ett hinder for att langa linjer likt var genomgaende
linje Orebro-Eskilstuna-Sédertilje-Stockholm-Arlanda-Uppsala ska kunna bedrivas med
hog punktlighet. Malardalstrafik uppskattar att Arlandasamordningen med statistik visar
pa den stora andelen infrastrukturfel. Dartill ar Malardalstrafiks uppfattning att en del av
de forseningar som Trafikverket i sin statistik klassificerat som beroende av
jarnvagsforetagen, i sjalva verket har sin rotorsak i infrastrukturfel.

Detta galler framfor allt foljdférseningar som uppstatt nar en avgang tvingats invanta
fordon eller personal vid storre infrastrukturfel, som i sin tur resulterat i att fordon och
personal hamnat i fel omlopp. Det férekommer att dessa forseningar kodas som orsakade
av jarnvagsforetaget i stdllet for det aktuella infrastrukturfelet som var rotorsaken, varfor
det finns en grazon i statistiken.

Utover att utbyggnaden av fyrspar fran lansgransen Stockholm/Uppsala till Uppsala C
genomfors ar den viktigaste atgarden att jarnvagsanlaggningen i hela systemet underhalls
och rustas upp sa att punktlighet och regularitet forbattras. For att resenarerna ska vilja
taget till Arlanda ar det viktigt att de kan lita pa att taget gar som foérvantat, bade vid
pendling till arbetet och nar tagresan ar en anslutningsresa till en flygresa. Utbyggnad av
planskildheterna i Myrbacken och framfor allt Skavstaby samt utbyggnad av Arlanda C och
Marsta station skulle dven bidra till farre beroenden mellan tagslag och darigenom mindre
storningskanslighet.

Gallande Marsta station ser Malardalstrafik mycket positivt pa att den finns med som
namngivet objekt i Trafikverkets nyligen publicerade forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026 - 2037. Foérutom 6kad kapacitet och férbattrad robusthet
som namnts ovan skapas dven forutsattningar for att utveckla kollektivtrafiken omkring
Marsta, bland annat den alternativa resvagen med buss till Arlanda via Marsta. Starkt
kollektivtrafik i straket Arlanda-Marsta har stor betydelse for fungerande arbetspendling,
men adven for att sakra redundans och robusthet for trafiksystemet i stort.

| ett vidare perspektiv ar stora delar av infrastrukturen i Stockholm-Malarregionen inte
anpassad till den stora efterfragan pa resor och tagavgangar. Flera av de viktiga taglinjerna
som ska trafikférsorja regionens behov av resor, inklusive resor till Arlanda, bedrivs till stor
del pa enkelspariga strackor som exempelvis pa Malarbanan, Svealandsbanan,
Nykopingsbanan och Dalabanan. Dartill ar kapacitetsutnyttjandet pa Vastra och Sodra
stambanorna samt pa Ostkustbanan hogt. Denna situation i kombination med en
otillrdackligt underhallen jarnvagsanlaggning bidrar till lagre punktlighet och begrdansningar
i mojligheterna att utveckla trafikutbudet. En utveckling av trafiken till och fran Arlanda

vidgar ytterligare behovet av atgdrder genom investeringar och reinvesteringar i
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infrastrukturen i hela regionen, enligt tidigare beslutad systemanalys inom det regionala
samarbetet En Battre Sits (EBS).

For att kunna utdka trafiken via Arlanda, pa befintliga linjer eller med en storre andel
genomgaende tag fran séder om Stockholm, ar det viktigt att tillracklig uppstallnings-
kapacitet i Uppsala och dess omedelbara narhet tillgodoses av Trafikverket.
Malardalstrafik ansvarar for att tillgodose att det finns tillracklig depakapacitet med
verkstadsspar for var trafik vilket gjort genom uppférande av en tagdepa i Gredby,
Eskilstuna. Malardalstrafik tillgodoser dven uppstallningskapacitet for vara fordon inom
depaomradet.

Utover depan i Gredby ser Malardalstrafik pa sikt behov av ytterligare en depa for att
mojliggora framtida trafikokningar samt for att 6ka redundansen och driftsdkerheten
kopplat till trafikdriften. Malardalstrafiks styrelse har nyligen fattat ett inriktningsbeslut
om att en framtida ny depa ska lokaliseras till Fulleré, Uppsala lan. Detta skapar
forutsattningar for fortsatt utveckling av tagtrafiken via Arlanda, och stéller samtidigt
ytterligare krav pa infrastrukturens robusthet i straket Stockholm-Arlanda/Marsta-Uppsala
som i och med detta far en annu storre betydelse i Malardalstrafiks linjenat.

Uppstallningsspar som kan anvandas av alla aktorer ar dock av stor vikt att det finns pa
platser som exempelvis Uppsala dar manga linjer vander, vilket bor vara Trafikverkets
ansvar att tillgodose. Brist pa uppstallningsspar medfor okat behov av trafikering med
tjanstetag (tomma tag) som ytterligare tar upp kapacitet pa den redan hart belastade
infrastrukturen.

Arlanda och Skavsta i samverkan — behov av systemperspektiv

Liksom for tagtrafiken galler for flygtrafiken att det maste finnas ett systemperspektiv i
planeringen. Saval Bromma flygplats som Skavsta flygplats har tidigare spelat viktiga roller
i Stockholm-Malarregionens flygtrafikforsorjning. Detta har pa senare tid fordndrats i och
med att de mest frekventa flygbolagen pa Bromma och Skavsta flyttat hela eller
merparten av sina verksamheter till Arlanda.

| och med Ostlankens ibruktagande flyttas Skavsta dock restidsmassigt narmare Stockholm
med en direkt jarnvagsforbindelse och snabbare forbindelser till Skavsta skapas dven fran
flera andra orter. Detta Okar aterigen attraktiviteten for Skavsta och kommer sannolikt pa
nytt forandra forutsattningarna for Stockholm-Malardalens flygtrafikforsorjning. Infor att
detta sker ar det darfor viktigt att pa systemniva utreda vilka roller Arlanda och Skavsta
bor spela for att pa ett effektivt satt tillsammans skapa god tillganglighet for invanarna i
Stockholm-Malardalen med omnejd. Detta systemperspektiv behovs for att
Malardalstrafik proaktivt ska kunna ta ansvar for trafikforsorjningen.
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Information och marknadsforing

Utredningen lyfter fram att jarnvagen generellt i Sverige hamnat i en dalig dager med

anledning av exempelvis den laga punktligheten och oférutsedda trafikavbrott. Det ar
darfor viktigt att hela jarnvagsbranschen, saval tagforetag som infrastrukturfoérvaltare,
tillsammans lyfter fram de atgarder som vidtas for att forbattra tagtrafiken.

Malardalstrafik arbetar kontinuerligt tillsammans med vart trafikforetag med olika typer
av aktiviteter med syfte att forbattra punktligheten och minska antalet instéllda avgangar.
De forbattringsinsatser som genomfoérs ar vi mana om att informera vara kunder och
samarbetspartners om. Som ett exempel kan namnas att Malardalstrafik nyligen
informerat om att vi fran och med februari 2026 starker var depakapacitet for
fordonsflottan genom tillgang till ett verkstadsspar i Hagalunds depa norr om Stockholm.

Satsningen i Hagalund mojliggor att vi kan utféra underhall och service pa ytterligare en
plats vilket minskar sarbarheten och ger storre driftssdkerhet i hela linjenatet. In en
forlangning medfor det dven till att vi pa ett bra satt kan ta emot de 13 nya fordon som ar
bestallda och bidrar till att regionaltagssystemet i Stockholm-Malardalen kan fortsatta att
utvecklas.

Utover de insatser som Malardalstrafik och 6vriga aktorer i tagbranschen gor ar det sedan
viktigt att dven staten tar sitt ansvar och sakerstaller att det finns kapacitet och robusthet i
infrastrukturen.

Gallande marknadsforing och kommunikation arbetar Malardalstrafik kontinuerligt med
olika typer av insatser for att starka bilden av svensk jarnvag. Detta bestar av kampanjer
som generellt 6kar kunskapen och kinnedom om varumarket jarnvag och Malardalstrafik.

Malardalstrafik arbetar dven med mer riktade marknadsinsatser, till exempel kampanjer
som beskriver fordelarna med att aka bekvamt och effektivt med Malartag, samt
mojligheterna att pendla i hela Stockholm-Malardalen med periodbiljetten Movingo.
Dessutom arbetas kontinuerligt med att forbattra Il6pande kommunikation och
trafikinformationen till resendrer genom att exempelvis utveckla var app med nya
funktioner.

Biljettsystem

Utredningen framfor dnskemal om ett sammanhallet biljettsystem for resor éver
lansgranser. Ett sddant biljettsystem finns redan idag i form av periodbiljetten Movingo.
Dartill ar det naturligtvis viktigt att det sker ett kontinuerligt forbattringsarbete avseende
Movingo och enkelbiljetter. Bade period- och enkelbiljetter ar viktiga att arbeta vidare
med eftersom Arlanda bade &r en stor arbetsplats dit manniskor pendlar men dven en
plats dit manga sallanresenarer aker till och fran for anslutande resor med flyg.

Malardalstrafik ser mycket positivt pa utredningens forslag avseende en slopning eller
reducering av passageavgiften for resande till och fran Arlanda. Dagens avgift hammar
kollektivt resande till Arlanda da den exempelvis i relationen Stockholm C-Arlanda C med
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enkelbiljett utgér mer an 60 procent av det totala biljettpriset for kunden. Ett slopande av
avgiften skulle darfér vara mycket positivt for resandet med tag till och fran Arlanda.

Dialog och verkstidllande

Malardalstrafik tackar for mojligheten att delta och Iamna synpunkter i denna remiss och
ser fram emot fortsatt dialog med samtliga berérda aktorer for genomférande av
utpekade insatser samt utveckling av Arlanda och regionaltagstrafiken i Stockholm-
Malardalen.

Med vanliga hadlsningar
Styrelsen for Malardalstrafik Aktiebolag

gm. Helena Ekroth
Verkstallande direktor
Malardalstrafik Aktiebolag
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