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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Arlanda, en viktig port for det svenska
valstandet SOU 2025:67

Sammanfattning

Region Jonkopings 14n har getts mojlighet att yttra sig 6ver Arlanda, en viktig port
for det svenska vélstdndet, SOU 2025:67. Region Jonkopings lan lyfter frimst
vikten av att den nationella tillgdngligheten maste bli béttre, inte enbart
tillgidngligheten for Stockholm- och Mélardalsomradet. Investeringar 1 Arlanda far
inte tringa undan andra viktiga investeringar i infrastruktur och det far inte ske pa
bekostnad av inrikesflyg och regionalflyget som maste stirkas. Generellt &r vi
positiva till 6kad tillgdnglighet till Arlanda, sa ldnge det finns en balans mellan
utrikes- och inrikestrafik. Sverige &r ett stort och avlingt land och flyg har
potential att bidra dkad tillgdnglighet i hela Sverige, sirskilt med hansyn till de
utmaningar tdgsystemet stir infér som exempelvis investeringbehov, nedliggning
av nattagstrafik och punktlighetproblem.

Synpunkter pa forslaget

Regeringen maste se investeringar i Arlanda dven ur ett nationellt perspektiv och
investeringar 1 Arlanda kan inte ske pd bekostnad av regionala satsningar eller
tranga ut andra viktiga infrastrukturinvesteringar.

Jiarnviag och tillginglighet

For att 0ka tillgéngligheten dven for sodra Sverige mot Arlanda krivs
investeringar 1 nya stambanor som ger mdjlighet till direktanslutning eller enkla
byten dven fran Jonkoping for att Arlanda flygplats ska bli mer attraktiv. Nya
stambanor skulle bade ge en dkad tillgdnglighet for hela Sverige och dven for
Arlanda.

Expressbusslinjer

Direktbussar till Arlanda kan vara ett alternativ jimfort med att resendrer tar den
egna bilen, bade sett till kostnadseffektiviteten, vig- och parkeringsutrymme och
miljopéverkan. Eventuella linjerna kréver vidare analys och utredning for att hitta
former och forvaltare for att kunna konkurrera med biltrafiken.
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Inrikesflyg, trafikplikt

En viktig frdga som beror bade tillgénglighet och robusthet och sékerhet &r hur
inrikesflyget ska komma i gdng. Sverige ir ett stort och avlangt land och med
tagtrafikens enorma utmaningar bade i underhéll, nedldggning av nattigstrafik och
punktlighet maste vi se flyget som en I6sning for tillgdnglighet till hela landet. Det
madste finnas mojlighet att flyga till och frdn Arlanda med inrikesflyg, dven for
icke-statliga flygplatser. Det maste finnas en balans mellan inrikes och
utrikestrafik pa Arlanda.

Under extraordinéra situationer, som pandemier och andra kriser, kan inrikes
flygtrafik bidra till att alla Sveriges regioner, som Jonkdping, bibehaller en
nddvéndig koppling till landets viktigaste flygplats Arlanda. Samt att regionerna
kan bidra till 6kad beredskap. For detta kérvs en val underhallen
flygplatsanléggning och dérfor méaste dom regionala perspektiven tas med vid
investeringar 1 Arlanda si att inrikesflyget ses som en helhet dér alla flygplatser
har en roll att spela.

Betydelsen av tillgéngliga och effektiva marktransporter till och fran Arlanda
flygplats forstarks i samband med att inrikestrafiken avvecklas pa Bromma.
Bromma ska vara helt avvecklad senast 2038. Sverige har genom detta, i Arlanda
flygplats, endast ett flygplatsnav for inrikesflyget, for resor till Stockholm och till
andra delar av landet eller for utrikes flygresor. Det vore dnskvért med en
koppling for inrikesflyg till Bromma under avvecklingsperioden. For det fall stora
investering gors 1 Arlanda och Bromma kan anvéndas som avlastning vore det
dven Onskvért om avvecklingsperioden ses dver. Stora byggnationer skapar alltid
belastning och begridsningar i tillgdngligheten under byggnationsfasen dven om
dom dr nddvéandiga, att kunna avlasta Arlanda och minska bade sarbarheten 1
systemet och intéktforluster for samtliga flygbolag vore dnskvért.

Finansieringsmodeller

Trangselavgifter och l&n kan frigdra resurser for investeringar i infrastruktur. Det
vore vardefullt om dessa modeller dven studerades for regioner med specifika
transportbehov och strukturer, sa att finansieringsmodellerna blir objektiva och
héllbara.

Investeringarna i Arlanda &r av sddan omfattning att de samlade kostnaderna inte
kan hanteras inom befintliga ekonomiska ramar for den nationella planen for
transportinfrastrukturen. Region Jonkopings lan anser dérfor att om
Arlandasatsningarna ska inga 1 den nationella planen méaste planramen utdkas
motsvarande, s att andra redan prioriterade investeringar i dvriga delar av landet
inte trangs undan eller fGrsenas.

Det dr av storsta vikt att investeringarna 1 Arlanda inte leder till
undantridngningseffekter for nddvindiga infrastrukturatgérder i ovriga Sverige.
Region Jonkopings ldn delar uppfattningen att staten ska ta huvudansvaret for
finansiering av de stora vig- och jarnvagssatsningarna, medan Swedavia bor svara
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for investeringar som ror flygplatsens egna anldggningar. For att sékerstélla
tilltron till den nationella planeringsprocessen ér det avgorande att alla delar av
landet behandlas likvardigt och att satsningar pa Arlanda sker utan att andra
regioners utveckling himmas.

Investeringar i Arlanda méste bedomas inte enbart utifran tillgdngligheten for
Stockholm- och Milardalsomrddet utan dven hur de bidrar till 6kad nationell
tillgidnglighet, bade norr och sdder om Stockholm, samt hur de paverkar dvriga
investeringar i transportsystemet.

Tommie Ekered
Ordférande Namnd for trafik, infrastruktur och miljo
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