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Svar pa remiss om Arlanda - en viktig port for det
svenska vilstandet (SOU 2025:67)

Region Uppsala tackar for mojligheten att lamna synpunkter avseende
slutbetéankandet SOU 2025:67 ”Arlanda - en viktig port for det svenska valstandet”.
Region Uppsala samverkar darutéver inom Malardalsradets En Battre Sits och star
bakom Malardalsradets inskickade yttrande.

Overgripande

Region Uppsala anser att utredningen skulle kunna ha ett mer holistiskt perspektiv
pa kollektivtrafiksystemet och infrastrukturen runt om Arlanda. Det féreslas manga
atgarder, bade i vag- och jarnvagsinfrastruktur samt trafikering, men det framgar
inte hur de olika satsningarna ska samspela med varandra och hur en avskaffad
stationsavgift paverkar efterfragan pa resor i andra delar av transportsystemet.
Utredningen har en tydlig utgangspunkt i dagens brister och behov men férhaller sig,
i Region Uppsalas mening, inte tillrackligt till behov som vantas uppsta i framtiden.
Det bor aven finnas ett tydligare fokus pa andra incitament for att starka resandet pa
jarnvag som okar attraktiviteten att nyttja taget som fardmedel till Arlanda flygplats.
Till exempel ska tagresenarer ha mojligheten att ta del av digitala tjdanster ombord,
bland annat for att kunna arbeta digitalt. Ingen enskild aktor kan [6sa de utmaningar
som finns géllande uppkoppling pa tagen, har behdver samverkan ske mellan bland
annat staten, tagforetagen och mobiloperatdrer for att nd [G6sningar.

Utredningen har en tydlig utgangspunkt i dagens brister och behov med Region
Uppsala anser inte att den forhaller sig tillrackligt till framtida behov.

Arlanda dr ett nationellt intresse for néaringslivets
utveckling och internationella konkurrenskraft, och ska
vara Nordens ledande flygplats

Internationell tillganglighet ar avgérande for att uppratthalla Stockholm-
Malarregionens och Sveriges internationella konkurrenskraft. Det galler inte minst
for att kunna attrahera och behalla huvudkontor och for besdksnaringen.
Koncentrationen av beslutsfunktioner, internationella flygforbindelser,
hogspecialiserade funktioner och stora evenemang till Stockholm-Malarregionen
understryker dartill betydelsen av en hog nationell tillganglighet. For Uppsala lan
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spelar Arlanda en avgorande roll for lanets attraktionskraft och mojlighet att
utvecklas saval lokalt som regionalt och storregionalt. Fran Uppsala lan
arbetspendlar dagligen 6ver 6000 personer och antalet besdkare till lanet som
anlander fran Arlanda ar stort, dar resandet inte bara ar fokuserat till/fran Uppsala
utan hela lanet. Naringslivsetableringen ar stark i lanet och for att den utvecklingen
ska fortsatta ske i positiv takt spelar Arlanda flygplats en viktig roll.

Konkurrensen med andra internationella flygplatser i Norden ar en utmaning.
Arlanda ar numera bara tredje storst i Norden, efter Kastrup/Képenhamn och
Gardermoen/Oslo sett till antal passagerare. For att starka Arlandas utveckling
behovs ett konkurrenskraftigt resandeunderlag och en naringslivsutveckling som
kan skapa ett 6kat underlag for strategiskt viktiga direktforbindelser, inklusive
godstransporter. Detta understryker, bland annat, vikten av god tillganglighet till
flygplatsen med landtransporter.

Fyra spar

Region Uppsala instammer fullt ut i slutsatsen att hogsta prioritet ar att
utbyggnaden av Fyra spar fran lansgransen till Uppsala C blir av som planerat for att
fa okad kapacitet i straket och darmed mojlighet att 6ka tagtrafiken i framtiden.
Upprustning av befintliga spar dar det idag finns trafikbegransningar ar en
forutsattning for att bli av med den hastighetsreducering som i dagslaget forlanger
restider pa jarnvag for resenarer till Arlanda.

Utbyggnaden av fyra spar mojliggor en utdkning av tagtrafiken. Med det foljer ett
behov av utokad depakapacitet i ndra anslutning till sparen for uppstallning och
underhall av fordon. For att mota framtida behov har regionfullmaktige i Region
Uppsala i februari 2025 beslutat om markforvarv om 23 hektar mark i Fullero for att
pa sikt kunna etablera en ny tagdepa.

Avveckla stationsavgiften

Region Uppsala bedriver och utvecklar kollektivtrafik som passerar Arlanda och ser
positivt pa utredarens forslag att lyfta upp stationsavgiften till omférhandling och
utse en separat forhandlare. Region Uppsala behdver om sa sker fortsatt samverka
framst med Region Stockholm for att sékra 0kad tagkapacitet for att nyttan ska
kunna realiseras om en omférhandling med A-train leder till att stationsavgiften pa
Arlanda C forsvinner for resendrerna. Detta skapar nya mojligheter att 6ka resandet
pa jarnvag vilket ocksa ar i linje med Region Uppsalas persontagsstrategi.

Arosbanan

Rapporten lyfteri det langre perspektivet fram att det ar intressant att belysa
Arosbanan. Region Uppsala menar att Arosbanan borde ha funnits med i ett
eventuellt Arlandapaket som ett satt att sdkerstalla att den blir foremal for mer
genomgripande analyser.
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Arosbanan ar en arbetsbenamning pa forslaget till en ny jarnvag mellan Uppsala och
Enkdping. Den ger direktkoppling till Arlanda frén Karlstad-Orebro-Vasteras-
Enkoping via Uppsala. 600 000 manniskor far 30-60 minuter kortare restid till
Arlanda med tag och har mgjlighet att resa direkt utan byten mellan olika tag. Ett
exempel som Region Uppsala har utrett ar att restiden idag med kollektivtrafik
mellan Vasteras-Arlanda kan kortas ned fran dagens cirka tva timmar till cirka 50
minuter med en sadan lank vilket skulle 6ka upptagningsomradet fér Arlanda ur ett
tillganglighetsperspektiv.

Tillganglighetsvinsterna forstarker och fordjupar regionforstoringen i norra
Stockholm-Malarregionen och underbygger aven naringslivets konkurrenskraft. Den
bidrar ocksa till utvecklingen av flerkarnighet och starker Uppsala och Vasterds som
storregionala nodstader.

Med Arosbanan avlastas befintliga jarnvagsstrackor som idag har kapacitetsbrist:
Malarbanan dster om Enkoping och - delvis - Ostkustbanan mellan Stockholm och
Arlanda. Miljo- och klimatnyttan ar framfor allt att resor med bil langs strackan kan
ersattas med tagresor. En stor nytta realiseras ocksa genom att Stockholm C avlastas
med regionalt resande till och fran Arlanda och ger utrymme for mer lokal expansion.

Arosbanan finns inte med i den nationella jarnvagsplanen men markreservat finns
sedan lange i Uppsala och Enkoping kommuns oversiktsplaner. | Region Uppsalas
persontagsstrategi med malbild 2040-2050 och i Malardalsradets Systemanalys for
2045 finns Arosbanan angiven.

For Arlandas konkurrenskraft ar det fordelaktigt om Arosbanan ar pa plats nar en ny
gransbana mellan Karlstad-Oslo genomfors, sa att tillgangligheten till Arlanda starks
fran Orebroomradet. Annars riskerar nya flygresemonster etableras nar
tidsavstanden till Oslo/Gardemoen sjunker.

Nya reserelationer for fjarrtag

Att fjarrtdg, fran till exempel Malmo eller Goteborg, angdr Uppsala C har positiv
inverkan i form av 6kade mojligheter till arbets- och fritidsresande till Uppsala lan
och starkt koppling till andra nodstader i Sverige genom en direktkoppling med tag.
Region Uppsala instammer i att sddana nya tagrelationer ar positiva och kan oka
tillgangligheten till Arlanda flygplats, men det kraver dock att en depa i
Uppsalaomradet kommer pa plats samt att ytterligare tvd genomgaende spar pa
Uppsala C tillkommer.

God tillgdnglighet for busstrafiken

Region Uppsala ser positivt till det foreslagna malet om 60 procent marknadsandel
for kollektivtrafiken dr 2030. Som ansvarig for kollektivtrafikens drift och utveckling i
lanet har regionen ett stort ansvar att sakerstalla ett transportsystem som moter
dagens och framtidens resandebehov. Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt,
jamlikt och effektivt alternativ for alla invanare. Region Uppsala har noterat att
bussresenarer upplever bristande orienterbarhet och langa gangavstand nar
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terminal 5 inte har ett nara hallplatslage. Det ar darfor av stor vikt att hallplatslagen
framover placeras i narhet till samtliga terminaler likt hur det var tidigare.

Arlanda har ett stort och varierat arbetsplatsomrade med manga betydande
funktioner. Arbetskraften kommer framst fran Sigtuna- och angransande kommuner
och fran Uppsala lan arbetspendlar dagligen 6000 personer. For att uppna malet om
60 procent marknadsandel for kollektivtrafiken ar det avgorande att det pa ett
effektivt satt gar att resa mellan Arlanda C och terminalerna, cargoomradet och
hangarerna. Flygplatshallaren erbjuder idag interna bussar for att transportera bade
passagerare och personal inom Arlanda flygplatsomrade, dessa behover utvecklas
och anpassas till dagens och framtidens resandebehov for att kollektivtrafiken ska
vara ett starkt alternativ.

Samordnaren foreslar utredning av ett antal nya expressbusslinjer i tvarférbindelser
som ytterligare kan bidra till att vagkapaciteten nyttjas mer effektivt. Flera att dessa
forslag ligger redan i linje med Region Stockholms Kollektivtrafikplan 2050. Nar det
galler busslinjer som trafikerar med koppling i Uppsala lan ser Region Uppsala fram
emot ett fortsatt samarbete med Region Stockholm for att utreda dessa narmare.

Behov av 6kad kapacitet pa E4 norr om Arlanda

| utredningen foreslas inga konkreta atgarder i vaginfrastrukturen inom Uppsala lan.
Enligt trafiksimulering 2050 (se "AVS Trafikplats och végar i Uppsala och Knivsta
kommun kopplat till stadsutveckling”) uppgar trafikflodena pa E4 séder om Uppsala
till en arsmedeldygnstrafik om 70 000 fordon, vilket ar éver den erfarenhetsmassiga
kapacitetsgransen for en motorvag med tva filer i vardera riktningen. De 6kade
flodena ar delvis en foljd av den omfattande exploateringen av Uppsalas sydostra
stadsdelar. | borjan av 2030-talet vantas en ny trafikplats 6ppnas for trafik mellan
Uppsala och Knivsta, vilket ger en 6kad tillganglighet till Arlanda men ocksa 6kade
floden pa E4 norr om Arlanda. Redan idag forekommer en kobildningsproblematik
pa E4 genom Uppsala under eftermiddagsrusningen till féljd av kapacitetsbrister.
Region Uppsala foresldr en utredning som ska pavisa hur en godtagbar kapacitet pa
E4 mellan Arlanda och Uppsala med omkringliggande vagnat ska uppnas i ett 2045-
perspektiv. Det ar centralt att vagsystemet inte 6verdimensioneras med foljden att
personbilstrafiken tar fairdmedelsandelar fran den sparbundna trafiken. | en
utredning bor darfor fyrstegsprincipen tillampas till fullo.

Avslutningsvis vill Region Uppsala betona vikten av omforhandling gallande
stationsavgiften. Tillgangligheten ar avgorande for hur kollektivtrafiken till Arlanda
kan utvecklas, och dagens stationsavgift forsvarar detta avsevart.

For Region Uppsala

Helena Proos (S)
Regionstyrelsens ordférande Johan Von Knorring
Regiondirektor
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