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Remissyttrande SOU 2025:67 Arlanda port till svenska
valstandet

Overgripande synpunkter

Arlandaférhandling positivt

Sigtuna kommun vilkomnar den samordnade utredningen kring Arlanda och dess
framtid. Slutsatserna i SOU 2025:67 star mestadels mycket nira Sigtuna kommuns
onskade atgirder fOr att uppna en strategisk och positiv utveckling kring Arlanda
flygplats, i Milardalen och i hela Sverige.

Aven Arlandaregionen, dir Sigtuna kommun ingir, vilkomnar att utredningen pekar
ut ett antal viktiga dtgirder. Det dr nédvandiga satsningar som Arlandaregionen har
pekat ut i decennier. Nu 4r det viktigt att ga fran ord till handling och starta planering
och genomforande.

Sigtuna kommuns bedémning dr att samhillsbygget runt flygplatsen, med tonvikt vid
infrastrukturen, dr en direkt avgorande faktor for att utvecklingen av Arlanda
flygplats ska bli framgangsrik och for att samhaillets samlade nyttor ska tillvaratas.
Hir delar kommunen helt slutbetinkandets slutsats att uteblivna satsningar pa
Arlanda leder till férsimrad tillvaxt. Sigtuna kommun ar virdkommun fér Arlanda
och har i och med planmonopolet en sirskild roll och ett ansvar att bidra till en
konkurrenskraftig och langsiktigt hallbar utveckling av Sveriges storsta flygplats.
Sigtuna kommun vill skapa férutsittningar for starkt tillgianglighet till Arlanda fran
hela Milardalen och pa sikt dven lingre visterifran.

Sigtuna kommun ser positivt pa ett samarbete infér en Arlandaférhandling, dar
kommunal planering, regionala mal och statliga intressen kan samordnas for att na
gemensamma mal.
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Synpunkter kollektivtrafik
Buss rapid transit (BRT)

I slutbetinkandet saknas ett Bus rapid transit (BRT)-strak mellan Arlanda flygplats
och Mirsta station. Det ser Sigtuna kommun som en allvarlig brist.

Forslag pa strickning och vinster med BRT har arbetats fram av Swedavia
tillsammans med Sigtuna kommun. Bada parter dr 6verens om att det dr en
samhillsekonomisk 16sning som moter flera av malen 1 slutbetdnkandet. Den
foresprakas ocksa i Oversiktsplan 2022 fir Sigtuna kommun som en tidseffektiv och
kapacitetsstark tvarforbindelse.

SOU 2025:67 for fram behovet av att skapa redundans i regionen, 6ka
tillgdngligheten till Arlanda flygplats och av att trygga riksintresset for
kommunikation till Arlanda samt Sveriges internationella tillginglighet dr avgérande
faktorer for Arlandas och Sveriges framtid. Den foreslagna expressbusstrafik som
foreslas 1 slutbetinkandet kan vara ett forsta steg 1 utvecklingen av den existerande
bussférbindelsen mellan Mirsta station och Sky City. Det beh6évs dock en mer
effektiv och kapacitetsstark 16sning med en fast tvarférbindelse inom den regionala
stadskdrnan Arlanda-Mairsta for att uppnd ovanstiaende. Sigtuna kommun ser
dessutom hur en siadan fast foérbindelse 1 framtiden kan ansluta till ett tvirgaende
kollektivtrafikstrak Osterut och vidare visterut och i forlingningen till Oslo, f6r 6kad
tillviaxt och integration av Malardalen med Stockholm Arlanda.

Da kan Arlanda bli det nav som haller ithop samtliga trafikslag, regionalt, nationellt
och lokalt. Slutbetinkandet borde dirfor férespraka en snabb tillforlitlig forbindelse
till befintliga kollektivtrafikstrak, som komplement till Arlandabanan.

Flygplatsstaden

Sigtuna kommuns syn pa tillvixten kring Arlanda ar att den tar sin bérjan i
“ekosystemet” kring en flygplats. Tillgingligheten till Arlanda dr beroende av
infrastrukturinvesteringar. Trafiksystemet dr idag mycket sirbart och saknar
nodvindig robusthet. Trafikverket maste fa mer resurser och moijlighet att forbattra
verkstilligheten pa beslutade projekt, inte minst sd att niringslivet som férser
Arlanda med tjinster kan fa god kollektivtrafikforsorjning f6r sin personal. Dessvirre
lyser denna typ av forstirkt, nodvindig, infrastrukturplanering med sin franvaro i
slutbetidnkandet, vilket borde vara en férutsittning for tillvixt.

Sigtuna kommun rustar f6r utvecklingen av flygplatsstaden, utifrin regionalt behov
frimst, men ser ocksa att flygplatsens omland skulle kunna vara en alternativ
etableringsplats for nationella och internationella intressen. Virdkommunens roll att
underlitta planering for ett fungerande omland tas inte upp, trots att slutbetinkandet
konstaterar att hela 27% av Sveriges befolkning bor 1 Stockholm-Uppsalatrakten och
med Milardalen 4dr ndbarheten nira 50% av Sveriges befolkning.

Slutbetinkandet férordar trafiklosningar som tillgodoser en relativt liten del av
anvindarna, till exempel affirsresenirer. For att kunna dimensionera
kollektivtrafikbehovet till arbetsplatserna behover slutbetinkandet dven tydligegéra
och berikna behovet av kollektivtrafik for personal utan bil, till exempel ungdomar
och f6r skift 6ver hela dygnets timmar. Bussforbindelserna dr idag obefintliga eller



otillrackliga f6r denna grupp som ofta saknar korkort. Detta blir sarskilt kinnbart i
Sigtuna kommun med sin direkta geografiska nirhet till flygplatsen.

Kommunen som virdkommun f6r Arlanda bevakar dven att utrymme for framtida
trafiklosningar inte byggs bort i den fysiska planeringen, nagot som ar sirskilt viktigt
tor strategiska langsiktiga stillningstaganden, dven om trafiklésningar bedéms vara
mindre kostnadseffektiva 1 dagsliget och inte genomfors forrin om flera ar.

Expressbussar

Den stora delen pendlare behover 16sningar som stirker och utékar befintlig
kollektivtrafik som forser bostadsomraden med goda pendlingsmaijligheter. Denna
grupp ir kinslig for kostnad och det ar langt ifran sdkert att expressbussar ér ett
alternativ.

Skiftesarbetare och instegsarbetare, grupper som Arlanda dr beroende av, saknar ofta
alternativ till kollektivtrafik och dirfér blir stérningar i trafiken rejilt kinnbara redan
1 dagslaget. Det dr grupper som drabbas sarskilt hart av uteblivna satsningar i
kollektivtrafiken.

Ytterligare en svaghet med expressbussar dr att de i likhet med ordinarie vigtrafik
drabbas av rusningstrafik pa vig 263 och E4:an. Expressbussar far dirfor inte bli den
enda atgirden for att Oka tillgangligheten till Arlanda. En BRT har storre
samhillsnytta och dr en atgird som kan startas omgiende med omedelbar avlastning
at de tva viktigaste vigarna in till Arlanda.

Robusthet

Arlandabanans ursparning 2023 var kinnbar under lang tid £6r lokalsamhillet och
drabbade resenirer och pendlare till Arlanda sirskilt hirt. Det tog for lang tid att
sitta in ersittningstrafik f6r den obrukbara Arlandabanan och trafik omdirigerades
via en underdimensionerad Mirsta station. Det blev en bekriftelse pa det som
Sigtuna kommun hdvdat under manga ar, att trafiksystemet kring Arlanda ar f6r skort
for det viktigaste resmalet och arbetsplatsen i en region som omfattar bade
Stockholms lin med omgivande lin och orter ute i landet. Mirsta station med en fast
forbindelse till Arlanda ar avgorande for robustheten till och fran Arlanda.

Den férsta kontakten med Stockholm och Sverige dr Arlanda med dess omland.
Sigtuna kommun arbetar dirfér konsekvent i varje detaljplan och bygglov, i varje
trafikférordning och tillsammans med Region Stockholms trafikforvaltning for att
siakerstalla smidiga byten, hog tillgdnglighet och god nabarhet. Statliga och regionala
intressen méste pa allvar borja planera flygplatsstaden och upplevelsen av att resa till
Arlanda, tillsammans med kommunen, som linge planerat inte bara f6r kommunens
invanare, utan dven for regionala och nationella resande.

Sigtuna kommun menar att slutbetinkandets 16sning f6r robusthet f6rsvagas kraftigt
av att det saknas en BRT-16sning mellan Arlanda och Mirsta station. Om
robustheten 1 kollektivtrafiken ska tas pa allvar behover trafiklésningarna vara
permanenta.



Mirsta station

Sigtuna kommun vilkomnar att slutbetinkandet férordar ombyged Mirsta station
och bangird 1 nationell plan 2026-2037. Tillsammans med 6vriga jarnvigs- och
vaginfrastrukturatgirder kommer en vilbehovlig och eftersatt upprustning att
komma till stind som gynnar hela landet och regionalt resande.

Mirsta stations betydelse for redundansen och robustheten i trafiksystemet bor
nimnas under rubriken Flygplats i slutbetinkandet.

Stationsavgift Arlandabanan — inte pa bekostnad av andra
infrastruktursatsningar!

Sigtuna kommun delar slutbetinkandets slutsats att avstigningsavgiften behover tas
bort pa sikt.

Dock maste summan av ersittning for avgiftens borttagande vigas mot kostnaden
tor trafikinvesteringar i regionen. Slutbetinkandets atgardsforslag berdknas uppga till
minst 14 miljarder, exklusive utkép av avstigningsavgiften. Om en ny eller dndrad
perrong ska anliggas pa Arlanda blir det fraiga om ytterligare miljarder som maste till.

Dessa kostnader maste alltsa vigas emot en investering i BRT och utékad busstrafik
till grannlidnen och grannkommunerna och en forlingd Roslagsbana. Dessa atgirder
utgor formodligen endast en liten del av ersittningen for Arlandabanans
avstigningsavgift men astadkommer storre nytta for ett stérre omland, och for fler
berorda resande och pendlare 1 nirtid och utifran dagens eftersatta situation.

Viirt att notera ar att avstigningsavgiften pa Arlanda har kommit med i
granskningsforslaget till Regional utvecklingsplan f6r Stockholm (RUFS), medan
strategiska infrastruktursatsningar har uteslutits 4ven om de tidigare legat med i
RUFS. I praktiken innebir detta att dessa satsningar inte kommer att utredas och inte
kan komma ifraga f6r nationell plan. Det far inte bli sa att borttagande av
avstigningsavgiften sker i stillet for langsiktiga infrastruktursatsningar som beh6vs i
regionen.

Sigtuna kommun menar att Arlandas férlingda perrong ska in i nationell plan forst i
nidsta omgang. Arlandabanans perronger 6kar en redan tillginglig tjinst medan
Mirsta station, BRT och sikerhetstinkande (robusthet, beredskap) ar lingt mer
prioriterat i ett kort perspektiv, f6r lokala, regionala och nationella behov. En svar
omstindighet dr att staten saknar radighet 6ver Arlandabanan. Om det ska
forhandlas klart innan 6vriga projekt kan anliggas inom planperioden fér nationell
plan, skjuts méinga redan idag helt nédvindiga projekt ytterligare pa framtiden.
Projekten har aviserats 1 6ver 10 ar och har fatt vinta 1 minst tva nationella planer.

Synpunkter vagtrafik
Bredda E4, bygg fler och foérbittra trafikplatser

Sigtuna kommun delar slutbetinkandet slutsats att storstadsregionen Stockholm-
Uppsala tillhor de omraden 1 Sverige som kommer att fa en hogre utvecklingstakt dn
ovriga Sverige. Det dr en kdnnbar verklighet redan idag. Det star helt klart for
Trafikverket, Swedavia, kommunen, anvindare och niringslivet, att dagens situation
kriver omedelbara atgirder och att systemet absolut inte star rustat for framtida



beriknade behov. Sigtuna kommun delar dirfor slutbetinkandets slutsats att
framkomlighetsproblematiken till Arlanda inverkar menligt pa hela regionens och
landets tillvaxt.

Kommunen delar uppfattningen att breddningen av E4 mellan Higgvik-Arlanda
samt ombyggda, kompletterade och nya trafikplatser behéver komma till stind
genast. Atgirden har tidigare funnits med i nationell plan och maste ater liggas in
och finansieras i kommande nationell plan. Sigtuna kommun menar att zzf bredda
E4:an blir en utmaning for riksintresset f6r kommunikation till och fran Arlanda och
att uteblivna satsningar paverkar tillvixten negativt i Stockholmsregionen och 1
Sverige. Det dr dirfor ocksa av hogsta vikt att avlasta E4.an genom att 6ka andelen
kollektivtrafikresande till Arlanda.

Sigtuna kommun menar att de I'TS-16sningar for E4:an som slutbetinkandet
foresprakar dr en onddig investering. Dessutom riskerar trafiksikerheten att paverkas
kraftigt, till exempel om bussfiltet pabjuds under pagaende rusningstrafik. I ett lige
dir det dr ont om investeringsmedel blir I'TS inte ett akut behov, sirskilt nar andra
trafikslag dr i stort behov av ny digitalisering, till exempel tagtrafiken.

Godstrafik

For att fa en korrekt bild av hela transportbehovet i Arlandas omland, behéver
niringslivets behov av att dels komma till och dven f6rbi Arlanda, omgaende inga i
den langsiktigt strategiska planeringen. Det giller samtliga trafikslag: vig, jirnvig,
sjofart och flyg. Nar godstrafiken inkluderas tidigt i den strategiska planeringen, bade
ur framkomlighets- och utrymmessynpunkt men dven som del i den gréna
omstillningen, dr det uppenbart hur stor roll godstrafiken spelar i transportsektorn.
Detta giller inte minst utrymmesbehov for foresprakad elektrifiering av godsfordon,
uppstillningsplats och yta f6r omlastning av gods. Andra exempel dr Rosersbergs
logistikomrade inklusive Rikskombiterminalens betydelse f6r logistiken i omradet,
samspel med andra terminaler och hur dessa tillsammans paverkar omlandets
trafiksituation.

Det saknas dven framatblickande sasom till exempel drénartrafik som kan komma att
kriva utrymme i fysisk planering.

Alla trafikslag kombineras i virdkommun Arlanda, ddrfér maste godstransporter
redan tidigt inkluderas i trafikanalyser och i den lingsiktiga planeringen av alla
transportbehov. Godstrafik maste vara en utgangspunkt, inte minst utifran ett
tillvaxtperspektiv.

Synpunkter 6évriga omraden
Triangselskatt

Rent principiellt stiller sig Sigtuna kommun avvisande till att en avgift bekostad av
torbipasserande trafik ska finansiera Arlandas investeringsbehov. Nir tringselskatt
infordes forsta gangen i Stockholms innerstad var det ett styrmedel f6r att komma
tillritta med tringsel inne i staden genom att med ekonomiskt incitament 6ka
kollektivtrafikandelen. Ar tringselskatt nu ett sitt att fa in medel till investeringar
behovs en helt annan underbyggnad. Skilet till att inf6ra biltull, nu som finansiering,



Oppnar for en helt férindrad marknad f6r investeringar vars konsekvenser inte har
utretts.

Forutom rent principiella skil, dr det risk att det uppstar en situation dir ett av
Sveriges mest trafikerade strak mellan Stockholm och Uppsala ska bira investeringar
som hela Sverige frimjas av.

Slutligen menar kommunen att det beh6vs mer information for att till fullo ska
kunna utvirdera idén om vigavgifter. Ar det trafiken till och frin Arlanda som ska
bekosta investeringar och vad blir da effekten for pendlare, godstransporter och
kollektivtrafikanvindandet? Vad innebir det for lokalsamhillet, regionalt, nationellt?
For pendlare, godstrafik, smaféretagare, investeringsviljan i omradet? Vilken zon
avses, ska biltullarna som nu existerar tas bort nir de inférs i Higgvik? Vad blir
konsekvenserna for Stockholms stad och forsvinner i sa fall syftet med dagens
tringselskatt? Ska det finnas fler zoner istillet och Arlanda utgdra en egen zon och
hur skulle det gynna tillvixten kring Arlanda?

Tills konsekvenser av forslaget om biltullar har utretts kan inte Sigtuna kommun
stilla sig bakom forslaget. Finansiering av atgirderna vid Arlanda maste ske med
andra medel.

Aterstaende fragor
Omraden som ingar i ”Arlanda”

Sigtuna kommun delar inte slutbetinkandets uppfattning att en rad projekt riknas in
som behovliga f6r Arlandas tillvixt. Flera av dem kan I6sas med nyinvestering av
kollektivtrafik sisom férlingd Roslagsbana. Framforallt ar det projekt som pafart
fran Sollentuna-Haggvik, dtgirder i Jarfilla samt ombyggnad av Stockholm C som
borde beskrivas i helt andra sammanhang.

Sigtuna kommun ser risk for att projekt stills mot projekt, sirskilt om objekten ska
inga i kommande nationell plan. Erfarenheten har tyvirr hittills varit att Marsta
station har prioriterats av Trafikverket 6st men nedprioriterats nationellt. Sigtuna
kommun har under tiotals dr sett andra projekt fa fortur, och Arlandaregionen har
aterigen sett hur uteblivna investeringar paverkar hela tillvixten i regionen. Att
slutbetinkandet ligger in projekt for att Oka tillganglighet via vig, i omraden utan
direkt paverkan pa Arlanda, ser kommunen som urvattning av slutbetinkandet.

Asa Aalto
L. Samhillsbygenadschef
Sambdillsbyggnadskontoret



Daniel Lindquist

Kommundirektior
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