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Stadsledningsforvaltningen Tjansteskrivelse 2025-09-24
KS/2025:288

Yttrande over remiss — Arlanda - en viktig port for det svenska
vélstandet (SOU 2025:67)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar att som eget yttrande 6ver remiss f6r SOU 2025:67 — Arlanda en
viktig port for det svenska vilstandet, 6versinda stadsledningsforvaltningens tjansteskrivelse
daterad 2025-09-24. Svar ska ha inkommit till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet senast
den 17 oktober 2025.

Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Solna stad 4r inbjuden att lamna synpunkter pa SOU 2025:67 — _Arlanda en viktig port for det svenska
vilstandet. Utredningen syftar till att hitta atgarder som starker Arlanda flygplats konkurrenskraft
genom forbattrad kapacitet och tillginglighet, bade pa kort och lang sikt. Malsdttning ar att
forslagen ska tas in i nationell plan och linsplaner f6r transportinfrastrukturen for perioden
2026-2037. Vissa atgirder foreslas pa lingre sikt for planperioden 2038- 2049.

I utredningen presenteras tva forslag som direkt beror Solnas geografi. Det ir signalatgirder pa
strickan Solna — Skavstaby for att mojliggora utékad pendeltagstrafik samt ombyggnation och
ut6kning av Tomteboda depa.

Forvaltningen anser att det 1 utredningen saknas ett resonemang och ett férslag om den potential
som finns f6r Solna station att utvecklas till ett stopp pa Arlandabanan och stopp for fler fjarrtag
framover. Solna station ir idag ett nav for kollektivtrafiken i norra delen av Stockholm och
forvaltningen vill framhdva méjligheterna att hir skapa en storregional bytespunkt i form av
Stockholm nord.

Alessandra Wallman Emelie Grind
Stadsdirektor Samhillsbyggnadschef

Karin von Sydow
Opversiktsplanerare
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Arendebeskrivning

Solna stad dr inbjuden att limna synpunkter pa SOU 2025:67 — Arlanda en viktig port for det svenska
vilstandet. Regeringen vill ha synpunkter pa forslagen och de bedémningar som har gjorts i
rapporten. Svar ska inkomma till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet senast den 17
oktober 2025.

Utredningen syfte och ingangsvirden

Utredningen syftar till att hitta atgirder som stirker Arlanda flygplats konkurrenskraft genom
torbattrad kapacitet och tillganglighet, bade pa kort och lang sikt. Utredarens malsittning dr att de
forslag som tas fram ska kunna Gvervigas i samband med regeringens eller berérda regioners
beslut om vilka atgarder som ska inga i kommande trafikslagsovergripande nationella plan for
transportinfrastrukturen for perioden 20262037 respektive regionala linsplaner for
transportinfrastrukturen. Vissa atgirder foreslas pa lingre sikt for planperioden 2038- 2049.

Atgirder foreslas inom ett flertal olika omriden men berér i huvudsak:
e Trafikslagsovergripande atgirder. Exempelvis intressegrupper som verkar for Arlanda
flygplats, 6versyn av biljettsystem och information runt detta
° Atgérder inom luftfarten och pa Arlanda flygplats
o Atgirder inom vigsystemet
e Atgirder inom jirnvigssystemet
° Atgéirder for omstillning till fossilfrihet
° Atgéirdsbehov utifrin totalférsvarsperspektiv

Passagerarantalet pa Arlanda forvintas 6ka fran 23 miljoner (2024) till 40 miljoner ar 2050.
Samtidigt bedomer utredaren att tigresandet kommer att 6ka med omkring 60 % till 4r 2040.
Detta stiller omfattande krav pa bade vig- och jirnvigskapacitet samt tigbolagens férmaga att
mote den vixande efterfragan.

Forslag som ber6r Solna stad
Ett flertal forslag beror indirekt Solna stad.

e Signalitgirder mellan Solna—Skavstaby f6r att mojliggdra titare tagtrafik pa banan.
Atgirder pa strickan stodjer pendeltigstrafiken till att mojliggra med upp till 20
pendeltag per timme.

e Stations- och bangiardsombyggnation Stockholm central- Tomteboda bangard (delvis 1
Solna) for 6kad kapacitet. Forslaget syftar till att forbattra kapaciteten pa Stockholm
central genom att flytta en del funktioner till Tomteboda. Det féreslas totalt tillkomma 17
kilometer nya spar for uppstillning och anslutning i riktning mot Karlberg respektive
Hagalund, cirka 100 vixlar, stillverk och ny signalanldggning, sex serviceplattformar med
plattformstak pa 500 meter.

Forvaltningens bedéomning

Forvaltningen ser positivt pa utredningens ingangsvirden att fler ska resa kollektivt till Arlanda
och att det dirav behovs forstiarkningar i jirnvigssystemet. Att jarnvigskapaciteten stirks mellan
Stockholm och Uppsala sa att fler kan resa kollektivt 4r bra och férvaltningen ser att flera av de
foreslagna atgirderna, sisom ombyggnation av signalsystem mellan Solna- Skavstaby dr mycket
positivt. Gillande utvecklingen i Tomteboda sa vill f6rvaltningen skicka med att stadens
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standpunkt ér att pa sikt Overbrygga stadens stora barridrer. I stadsutvecklingsprojektet Ekelund-
Pampas-Vistra skogen planeras en tit innerstadsbebyggelse intill Tomteboda déir malbilden ér att
det ska bli littare att rora sig mellan Huvudsta och omradet med Karolinska institutet och
sjukhuset.

Solna station kan bli storregional bytespunkt Stockholm nord

Forvaltningen anser att det saknas ett resonemang och forslag om den potential som finns f6r
Solna station att utvecklas till ett stopp pa Arlandabanan och stopp for fler fjarrtag framover. Pa
samma sitt som en ombyggnation av Mirsta station skulle en ombyggnad av Solna station bidra
till att flera valjer att resa till och fran Arlanda med tig. Solna station ér idag ett nav for
kollektivtrafiken i norra delarna av Stockholm med pendeltag, tvirbana, bussar och snart
tunnelbana. Forvaltningen vill framhiva moéjligheterna att hir skapa en storregional bytespunkt 1
form av Stockholm nord, nagot staden dven tydligt lyfter fram i yttrandet till den regionala
utvecklingsplanen for Stockholm som har varit pa granskning under sommaren 2025.

Som bakgrund kan lyftas att Solna station under en vintervardag idag har 16 000 pastigande med
pendeltag, 4 000 med tvirbanan och 2 900 med buss. Av Stockholmsregionens
pendeltagsstationer intar Solna station en femte plats efter Stockholms city (54 800), Odenplan
(34 800), Stockholm sédra (17 300) och Alvsjé (16 700). Troligt ir att stationen kommer att bli en
annu mer central bytespunkt fran 2028 nir tunnelbanans grona linje borjar trafikera Arenastaden.
I Arenastaden invid Solna station finns redan i dag drygt 30 000 arbetsplatser vilket gor det till
den storsta koncentrationen av arbetsplatser 1 regionen utanfor Stockholms innerstad. Utéver det
finns har drygt 2 000 bostider inom omradet, och uppemot cirka 5000 bostader i niromradet
med gangavstand till Solna station, samt Nationalarenan med plats f6r ca 50 000 besckare.
Ytterligare kontor och bostider planeras i omradet som kommer att fortsitta vixa de ndrmaste
aren.

For att utveckla Solna station till en storregional bytespunkt behéver kopplingarna mellan de
olika kollektivtrafikslagen forstarkas sa att det blir en mer attraktiv bytespunkt. Stationen
trafikeras redan idag av enstaka fjirrtdg. Det finns dven sedan tidigare planstéd i stadens
detaljplan f6r kvarteret Tygeln ( Tygeln 1 och 3, del av Jarva 4:11 m.fl. - Solna stad ) att skapa en
ny stationsentré pa Ostra sidan av stationen. Utredningar har visat att bara genom att 6ppna upp
en tredje stationsentré sd skapas stor samhallsekonomisk 16nsamhet.

Sammanfattningsvis kan sigas att med en utbyggnad av Solna station avlastas Stockholm central
och ett mer resilient transportsystem kan skapas, med resmojligheter pa tviren vilket gor det
littare och mer attraktivt att ta sig till Arlanda med kollektivtrafik.

Solna stad ir beredda pa att ett beslut om att realisera en storregional bytespunkt i Solna dven
kommer med férvintningar pa oss som kommun. Staden deltar i arbete med atgirdsvalstudie f6r
Solna station som pabdtjas hosten 2025 och har 16pande dialog med niringslivets aktorer for
mojligheten att infora tagstopp vid stationen for tag som gar till Arlanda.


https://www.solna.se/tygeln
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