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Inledning och sammanfattade synpunkter

Svenska Taxiférbundet har tagit del av utredningen Arlandasamordningens slutbetdnkande (SOU
2025:67) per den 2025-06-17 och ser positivt pa utredningens initiativ for att starka Arlandas
konkurrenskraft samt pa manga av de féreslagna atgarderna. Da utredningen tar upp och
identifierar samt foreslar ett brett spektrum av atgarder som kan genomféras pa saval kort som
lang sikt for 6kad kapacitet och forbattrad tillganglighet till och fran Arlanda flygplats, véljer
Svenska Taxiférbundet att i remissvaret fokusera pa de atgardsforslag som berér taxinaringen.

Likt utredningen ser Svenska Taxiférbundet att en stabil och langsiktigt hallbar taxiverksamhet pa
Arlanda flygplats skulle gagna flygplatsen samt 0ka attraktionskraften for alternativa resvagar
med ett minskat behov av privatbilism, vilket dven skulle leda till en stérre samhaéllsnytta och
moijliggora for transportsektorn att bidra till ett minskat koldioxidutslapp.

Starkt kontroll av regelefterlevnad

Utredningen ser inledningsvis ett behov av 6kad statlig kontroll och uppféljning for att sakerstalla
"att taxiverksamheten bedrivs i enlighet med gdllande férfattning”. Som exempel namns ”kontroll
av att skatter och avgifter betalas pd ett korrekt sdtt, att taxibolag och taxiférare har de tillstand
som krdvs och att férare tillimpar de kér- och vilotider som féljer av reglerna”.

Vad utredningen foreslar vidare ar att “polismyndigheten, Skatteverket och Transportstyrelsen bér
genomféra en mer noggrann myndighetskontroll av regelefterlevnad hos taxibolagen och
taxiférarna”

Svenska Taxiférbundet stodjer forslaget om att myndigheterna i 6kad omfattning skall samverka
for att kontrollera och uppmuntra regelefterlevnad och ser mycket positivt pa detta. Att
intensifiera kontrollerna av taxibolag och forare ses av Férbundet som en nédvandig atgard for
att motverka att konkurrensen snedvrids och stdrka resenarernas fértroende.

Utredningen anger pa sidan 245 att det primart skall handla om ”taxibolagens uppgifter i enlighet
med krav pad redovisningscentraler...” samt att "eventuella avvikelser fran kraven bér beivras och
vid upprepade tillféllen bér taxitillstand och taxiférarlegitimationer Gterkallas”. Taxiférbundet ser
utékad kontroll av taxametrar pa Arlanda som en positiv atgard och foreslar att regeringen i sitt
regleringsbrev till polismyndigheten sarskilt lyfter trafiksituationen pa Arlanda som ett av
regeringen prioriterat omrade.



Utredningen skriver daven pa samma sida (245) att taxibolagens uppgifter i enlighet med krav pd
... DAC 7” skall vara foremal for kontroll. Svenska Taxiforbundet ser positivt pa att DAC7 sarskilt
lyfts i utredningen da direktivet vantas fa positiva effekter pa taxinaringen men vill dven betona
att samtliga uppgifter bolag ar skyldiga att rapportera till Skatteverket bor kontrolleras, da DAC7
inte omfattar alla taxiforetag.

Avslutningsvis skriver utredningen under steg 1 att “eventuella avvikelser frdn kraven bér beivras
och vid upprepade tillféllen bér taxitillstand och taxiférarlegitimationer dterkallas”. Skrivelsen ar
nagot som Svenska Taxiforbundet inte bara stéller sig positiva till utan dven framfort i olika
sammanhang.

Bekdmpning av s.k. svarttaxi

Svenska Taxiférbundet ser att utredningen foreslar att Swedavia bor anvdnda sig av tekniska
|6sningar for att med ekonomiska styrmedel (parkeringsavgifter) styra bort verksamheten med
"svarttaxi” vid "/hdmta och lamna’ parkeringarna samt att detta eventuellt skulle kunna
kombineras med ett forbud for taxibilar vid parkeringen

Svenska Taxiforbundet delar utredningens beddmning att svarttaxi, oavsett definition, utgor ett
problem vid Arlanda flygplats. Okad bevakning i terminalernas ankomst- och avgangshallar och
ett mer konsekvent nyttjande av befintliga rattsliga verktyg ar bade majligt och nédvandigt for att
bekdampa svarttaxi.

Krav pa daglig behérighetskontroll for yrkestrafik (BKY) samt omséttningskrav for att fa bedriva
taxiverksamhet vid flygplatsen.

Svenska Taxiférbundet ser positivt pa och valkomnar utredningens forslag om att taxiféretag som
vill bedriva verksamhet pa Arlanda flygplats skall utféra en daglig behorighetskontroll av férares
forarbehorigheter. For att undvika oonskade inlasningseffekter i framtiden vid t.ex. ett
namnbyte, foreslar forbundet att lydelsen i stallet bér vara “BKY eller likvardig tjdnst”.

Vad galler omsattningskravet skall detta stéllas pa bestallningscentralsniva, och dven innebéra att
bestallningscentralen ansvarar for att agera pa inrapporterade avvikelser fran kunder eller
Swedavia. Om inte atgarder vidtas bor hela bestallningscentralens bilflotta kunna stangas av.

Krav pa fordon och avtalsforhallanden — sdkerhet i fokus

Svenska Taxiférbundet ser att utredningen foreslar att Swedavia bor stélla krav pa att de
taxifordon som trafikerar Arlanda flygplats och hamtar upp passagerare vid terminalerna boér ha
inbyggda system (alkolas) som framjar nykterhet i trafiken, i ambitionen att na de
transportpolitiska malen och bidra till en 6kad trafiksdkerhet. Svenska Taxiférbundet ser positivt
pa ett krav pa alkolds och foreslar att kravet ska implementeras succesivt inom ramen for
Swedavias avtalsvillkor.



Konkurrensneutralitet och prissattning

Tilldelning av taxifiler

Utredningen foreslar att tilldelningen av taxifiler for spontantaxi bor alterneras. Det finns dock
risk att ett sadant forslag gor det svarare och mindre forutsagbart for kunderna att avgora vilken
taxi som ar mest lamplig ur kundens perspektiv. En stabilitet och kontinuitet i situationen pa
Arlanda framjar kundintresset och forbundet stéller sig darfor negativa till forslaget. Svenska
taxiforbundet vill i stallet se att Swedavia far utokade befogenheter att inféra regleringar som
framjar kundintresset.

Utvidgning av maxpriszoner

Svenska Taxiférbundet ser att utredningen foreslar att ett maxpris bor inforas for en vidare
taxizon dn den som i dag galler, antingen i form av en stdrre taxizon med samma maxtak eller en
inre respektive yttre taxizon med olika maxtak

Svenska Taxiférbundet ser positivt till en utvidgning av maxpriszonen for taxi. En modell med
bade en inre och en yttre zon, dar olika pristak géller, framstar enligt Svenska Taxiféorbundet som
den mest fordelaktiga for resendrerna. Detta skulle kunna ge en mer réttvis prisniva samtidigt
som det ger resenédrer en 6kad trygghet. Det &r dock viktigt att en sddan modell kompletteras
med tydliga rutiner for tillsyn och kontroll.

Digitala lI6sningar och framkomlighet

Utredningen foreslar att ett system med digitala tavlor vid vilka resenéarer kan bestélla en taxi
med onskade attribut till ett fast pris infors med syfte att utgora ett komplement till 6vriga
moijligheter att bestalla taxi vid flygplatsen. Taxiforbundet ser positivt pa digitalisering och redan
idag valjer de flesta kunderna en forbestalld taxi fran Arlanda, dar de flesta bokningarna sker
digitalt. Digitaliseringen av kundresan ar darmed redan genomford, och en digital I6sning enligt
forslaget riskerar att utgora ytterligare ett moment fér Swedavia som driver kostnader och
resurser utan att skapa mervarde for kund. Kundernas egna appar, i kombination med striktare
kravstallning av taxibolagen och uttkade fastpriszoner skapar hogre kvalitet och en fortsatt digital
kundresa fér de kunder som sa 6nskar.

Forbattrad infrastruktur och 6kad tillganglighet — skyltning och vagvisning till taxizonen samt
laddstationer for elbilar

Svenska Taxiférbundet delar utredningens beddomning av behovet att inféra en dynamisk
skyltning av taxifilerna i syfte att underlatta for resenarer att se vilka taxiforetag som anvander de
olika taxifilerna. Svenska Taxiforbundets forslag ar att dessa tavlor skall utformas pa samma satt
som de informationstavlor vilka visar de olika flygbolagen som trafikerar Arlanda samt deras
incheckningsdiskar sa att resenarerna vet vart de skall ga.

Om systemet med dynamisk skyltning utformas pa liknande satt kan resenarerna fa en upplysning
om vart de skall ga beroende pa vilket taxibolag/bestéllningscentral de bokat en taxiresa med.

Svenska Taxiférbundet ser dven ett behov av att bade kraftigt forstarka samt bygga ut befintlig
laddinfrastruktur for eltaxifordon pa Arlanda. Skall branschen pa allvar kunna bidra till minskat
koldioxidutslapp och att vi uppnar de transport- och miljépolitiska malen ar en kraftig utokning av
laddinfrastrukturen — i nartid — absolut nédvandigt.



Forbattrad tillgang till det statliga viagnatet

Utredningen belyser i stor utstrackning behovet av utdkade transportmdijligheter till respektive
fran Arlanda flygplats for att flygplatsens konkurrenskraft pa allvar skall kunna starkas. Det
handlar priméart om kollektivt resande med tag eller buss fér att minska privatbilismen och fa ner
transportsektorns koldioxidutslapp. Utredningen foreslar att kapaciteten pa E4 utdkas med fler
korfalt samt att i samband med detta sarskilda kollektivtrafikkdrfalt etableras i bada riktningarna.
Svenska Taxiférbundet ser positivt pa utredningens forslag att taxi med minst en (1) passagerare
ges tillgang till kollektivtrafikkorfalt pa E4 (i bada riktningarna).

Taxiresandet utgor en viktig roll for att utoka kollektivtrafikens attraktionskraft. Genom att vara
ett komplement till ‘traditionell kollektivtrafik’ till respektive fran Arlanda (buss och tag) kan taxi
bidra till att behovet av privatbil minskar och pa sa satt aktivt mojliggora att de transport- och
miljopolitiska malen uppnas, varfor det i det fortsatta arbetet ar viktigt for regeringen att verka
dven for battre tillganglighet till respektive fran Arlanda for taxibilar.

Sammanfattande kommentarer

Svenska Taxiférbundet ser i generella termer positivt pa de forslag som utredningen for fram for
taxiverksamhetens villkor pa Arlanda flygplats, sarskilt nar det géller trafiksakerhet,
regelefterlevnad och infrastruktur.

Svenska Taxiférbundet bidrar garna med konstruktiva forslag pa praktiskt genomférbara atgarder

i nartid och star till Regeringskansliets forfogande i detta viktiga arbete om sa skulle vara
onskvart.

Med vanlig halsning

Svenska Taxiférbundet
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