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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Enheten for transportinfrastruktur och
planering

Tagforetagens remissvar: Arlanda — en viktig
port for det svenska vilstandet (SOU: 2025:67)

Tagforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation med cirka 90 medlemmar
som har ndrmare 19 000 medarbetare. Bland medlemmarna finns de flesta av
Sveriges aktiva tdgoperatorer och ett flertal jarnvagsinfrastrukturforetag.

Tagforetagen har tagit del av utredningen Arlanda — en viktig port for det svenska
vilstandet (SOU 2025:67) och inkommer med remissvar enligt nedan.

Tagforetagen vilkomnar de forslag som anges. Tégforetagen har av naturliga skil
fokuserat pa de delar i utredningen som berdr jarnvagsforbindelserna till och fran
Arlanda. Tégforetagens utgangspunkt &r att infrastrukturen behdver utformas pa
ett sitt som stodjer bittre samverkan mellan trafikslagen.

I utredningen anges att Arlanda ar en viktig knutpunkt internationellt, nationellt,
liksom regionalt och lokalt. P4 grund av Sveriges stora geografiska avstand,
landets export- och importberoende samt de tillvixtmdjligheter och utmaningar
som finns sett till industri, kompetensforsorjning och tillgdnglighet, dr Arlanda en
viktig nod 1 det svenska transportnétet.

Historiskt har flygplatsers anslutning till jirnvégen 1 Sverige inte haft samma
prioritet som i1 6vriga EU-lénder, till exempel Tyskland och Frankrike. I Europa
har flygplatser allt som oftast naturliga anslutningar till fjarrtag, regionaltag och
lokal kollektivtrafik. Det dr darfor vilkommet att utredningen diskuterar
ytterligare utveckling av jirnvéigsanslutningen till och fran Arlanda. Téagforetagen
vill dock poéngtera att det dr av storsta vikt att inte stanna vid Arlanda, utan
framgent dven se Over jarnvéigsanslutningarna 1 6vriga delar av landet, till
exempel Landvetter.

Infrastrukturen till och fran Arlanda

I utredningen foreslés ett flertal infrastrukturella atgidrder med ambitionen att
stirka Arlanda. Bland annat foreslas 6kad spdrkapacitet mellan Stockholm och
Uppsala, forbittrade anslutningar till Arlanda C, utbyggnad av
plattformskapaciteten vid Arlanda C, modernisering av signalsystem och
trafikstyrning, forstdarkt underhall och reinvesteringar (till exempel pa strackan



Stockholm — Uppsala). Dérutover foreslas en utredning kopplat till spardragning
och kapacitetsforstarkning i norra Stockholm.

Anslutande infrastruktur till landets storsta flygplats behdver vara robust och
utvecklas 1 takt med samhdllets utveckling och behov. Tagforetagen vilkomnar
darfor 1 utredningen foreslagna insatser och belyser vikten av att stiarka
jarnvagsforbindelserna till och fran Arlanda. Fokus pa 6kad kollektivtrafik — och
dirigenom dven 0kad kapacitet for godstrafiken — bor genomsyra de planer och
utvecklingsmojligheter som foreligger Arlanda som en viktig nod i
transportsystemet.

I utredningen som presenterades under 2022 foreslog utredaren att en
Arlandaf6rhandling bor tillséttas dir berérda kommuner, regioner, Swedavia och
Trafikverket foreslogs delta. Arlandaférhandlingens fokus foreslogs bland annat
vara att ldgga grunden for byggandet av ny infrastruktur och béttre kollektiva
transporter. Tagforetagen vilkomnade detta forslag och vill fortsatt lyfta fram att
en Arlandaforhandling vore vilkommen for att fa till stdnd nddvéndiga dtgarder
och resurser som krévs for upprustningen av Arlanda.

Betraffande klimatanpassningsédtgiarder inom vig- och jarnvég lyfter utredningen
ett antal problem som vig- och jarnvégstrafiken stoter pa. For jirnvigen handlar
det bland annat om risk for solkurvor samt avvattningssystemet som inte kan mota
upp nederbordsmingden vilket Skar risken for erosion, bortspolning och
Oversvimningar. Likasa kan broar och trummor téppas igen vilket kan resultera 1
bortspolade banvallar. Langst Ostkustbanan (och likaséd vigstrickan E4)
forekommer 6kade risker for trafikstérningar vid extremvéder, vilket styrker
vikten av att se dver atgardsbehoven. Arlanda och dess omringande infrastruktur
ar darutover viktiga strickor utifran ett totalforsvarsperspektiv och bor darmed
beaktas utifran det.

Genomforandet av foreslagna insatser foreslas finansieras pé olika sétt — bland
annat genom nationell plan, medfinansiering fran berdrda aktorer, EU-medel och
fonder samt genom reglering av tilltrdde till Arlanda C. Tagforetagen vilkomnar
att utredaren tittar pa och foreslar alternativa finansieringsmojligheter. En
forutséttning for att halla tempot uppe och sdkerstilla de kapacitetsokningar som
behovs ér just formégan att vidga vyerna och inte lasa sig fast vid till exempelvis
nationell plan.

Okad kapacitet

Allt fler personer och foretag viljer taget framfor andra fairdmedel vilket bor
beaktas. Dock &r det ett faktum att den svenska jidrnvagen for ndrvarande ar hogt
belastad. Malet att 6ka andelen kollektivt resande till och frdn Arlanda forsvaras
savdl av att den hogt belastade jarnvigen inte nyttjas fullt ut som av de hoga
passageavgifterna som tas ut for att resa till och frén Arlanda med andra tdg an
med flygplatspendeln.

I foregdende remissvar tog Tagforetagen upp att det hade varit intressant att
genomfora en analys dver hur outnyttjade tdgldgen — sokta och tilldelade —
paverkar kapacitetsnyttjandet och hur man skulle kunna 6ka nyttjandegraden.
Detta ér fortsatt ndgot som hade varit intressant att genomfora — &ven om de



forslag som foreslés gillande kapacitetsokningar — som exempelvis att oka
tillgangen till Arlanda C, 6ka plattformskapaciteten, modernisera signalsystem
och se Over passageraravgifter — &r mycket vilkomna och forvintas oka
kapaciteten.

Tagforetagen vilkomnar ocksa utredningens forslag att se over stationsavgifterna
pa Arlanda. Hoga avgifter har en direkt negativ inverkan pa kapacitet och
tillgdnglighet — 1 synnerhet for tagtrafiken. Om ambitionen ar att 6ka antal tdg och
forstarka kollektivtrafiken dr en sdnkning, alternativt en avskaffning av
stationsavgiften, en forutsittning for att detta ska mojliggoras. Tagforetagen vill
dock framhalla att kompensationen for en eventuellt reducerad eller avskaffad
avgift inte far belasta den enskilda resenédren. Hér finns det utrymme for staten —
givet Arlanda som viktig storregional, nationell och internationell nod — att
eventuellt finansiera infrastrukturen.

Tagforetagen vill dock framhélla att i den min A-trains kommersiella
forutsittningar dndras till foljd av atgirder som inskrianker de exklusiva réttigheter
som atnjuts enligt géllande avtal s maste staten forhandla med A-train om skilig
marknadsmaissig kompensation.

Tagforetagen dr ocksa positiva till de forslag i utredningen som berdr
godstransporter och vilkomnar forslaget om en sérskild godsutredningen. Okad
kapacitet géllande godsfloden till och fran Arlanda dr viktiga for Sverige utifran
flertal aspekter, inte minst for tillvéxt och forsorjningsberedskap.

Avslutningsvis bor ett multimodalt perspektiv anldggas pd utvecklingen av och
investeringarna i infrastruktur for resande och 6vriga transporter. Ett snabbare
fardigstillande av de kapacitetsstarkande atgérder i omkringliggande bandelar —
exempelvis Ostkustbanan — bor prioriteras for att minska inrikes flygresor och
uppmuntra till fler jarnvégsresor.

Fler bor aka kollektivt

Tagforetagen delar utredningens beddmning att fokus bor vara att 6ka det
kollektiva resandet till och fran Arlanda — bade for resendrer och for
arbetspendlare till och fran flygplatsomridet. Ett okat kollektivt resande har stora
fordelar, inte minst medfor det ett béttre kapacitetsnyttjande av infrastrukturen. I
detta hdnseende dr det viktigt att fora en dialog med regionala
kollektivtrafikmyndigheter och jarnvigsforetag om utvecklingen av trafikuppligg
— och detta oberoende av en eventuell Arlandaférhandling.

Nagot som lyfts i utredningen avseende béttre kollektivtrafikforbindelser ar
exempelvis forbindelserna frén Nacka och Varmdo. Dessa omraden har lange haft
en begrinsad tillgénglighet till flygplatsen, vilket paverkar savil resendrer som
arbetspendlare negativt. Genom att foresla direkta busslinjer, bittre bytespunkter
och samordning med tunnelbaneutbyggnaden skapas forutsdttningar for ett mer
inkluderande transportsystem. Arlanda dr en nationell nod med betydelse 14ngt
utanfor dess direkta ndromrade.



Tagforetagen anser dven att i takt med den trend som vi idag ser — dér allt fler
valjer att resa kollektivt — att bagen spanns &n hdgre och att Trafikverket utreder
forutsittningarna for hur det kollektiva resandet ska kunna 6ka mer 4n
utredningens méal om 60 procent. Hér skulle en faktor kunna vara att analysera hur
prissittningen av parkeringsplatser pd Arlanda paverkar det kollektiva resandet.

Tagforetagen vill dven lyfta tillgidnglighetsperspektivet dn en gang. Det kollektiva
resandet ska vara smidigt, bekvimt och effektivt. Det ska dérfor vara enkelt att
byta mellan olika fardmedel som till exempel tag, buss och flyg pa flygplatsen.
Kortare anslutningsflyg bor sé l&ngt majligt, och i framtiden 1 allt storre
utstrdckning, ersittas av tag.

Kompetensforsorjning

Det dr positivt att kompetensforsorjningsperspektivet lyfts utifran tva perspektiv i
utredningen. Det fOrsta utifran det regionala perspektivet, dir Arlanda utgér en
viktig nod i kompetensforsorjningsforméagan i Malardalsregionen. Med flera stora
foretag och industrier i omréadet &r det viktigt att sékerstélla tillgénglighet och
tillvixtmajligheter utifran ett arbetsmarknadsperspektiv.

Det andra utifrén det nationella perspektivet, dir kompetensforsorjningen foreslds
vara samordnad med nationell plan med anledning av att langsiktiga investeringar
kréver god tillgdng till ratt kompetens och genomforande. I detta hinseende &r det
ocksé vilkommet att Trafikverket foreslas fa en mer proaktiv roll for att
sdkerstélla kompetensforsorjningen.

For Tagforetagen, den 17 oktober 2025

Lina Lagerroth Elvira Sofic
Néringspolitisk expert Branschexpert Kompetensforsorjning
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