REMISS AV SOU 2025:67 ARLANDA - EN VIKTIG
PORT FOR DET SVENSKA VALSTANDET

Vastsvenska Handelskammaren valkomnar regeringens initiativ att utreda hur
tillgangligheten till Arlanda kan starkas och konstaterar att utredaren har gjort ett gediget
arbete och presenterat en rad omfattande och varierade atgirdsforslag.

Det rader ingen tvekan om att Arlanda ar landets viktigaste flygplats. Utover att vara
navet for svenskt inrikesflyg ar Arlanda ocksa porten till/fran virlden for stora delar av
Sverige. Ett tillgangligt och konkurrenskraftigt Arlanda starker hela Sverige.

TILLGANGLIGHET OCH KAPACITET

Vastsvenska Handelskammaren konstaterar att flera av de investeringar i vag- och
jarnvagskapacitet som utredaren foreslar ar inkluderade i Trafikverkets forslag till ny
nationell plan. Om de genomfors kommer tillgangligheten till Arlanda fran
Stockholmsomradet att forbattras.

Nagra av de foreslagna investeringarna har en hog samhallsekonomisk nytta. Det kan
dock inte sigas om fyrsparet Uppsala — linsgransen som med Trafikverkets terminologi
ar robust oldnsamt!. Utredaren gor dock bedomningen att fyrsparet ar
samhallsekonomiskt effektiv. Vad som vagts in i den bedomningen och vad som skiljer
samhallsekonomisk effektivitet fran samhallsekonomisk [onsamhet framgar ej.

Mer anmarkningsvart an den laga Idnsamheten for fyrsparet ar det laga
kapacitetsutnyttjandet pa jarnvagsstrackan Stockholm — Uppsala. Inte ens under dygnets
tva mest trafikerade timmar ar kapacitetsutnyttjandet mellan Stockholm - Uppsala lika
hogt som det ar langs stora delar av Vastra- och Sodra stambanan matt over hela dygnet.
| det perspektivet framstar behovet av ett femte och sjitte spar, som utredaren lyfter,
som mycket avlagset.

ARLANDABANANS FRAMTID

Utredaren foreslar att forutsattningarna for Arlandabanan bor férandras och att
regeringen utser en forhandlingsperson med uppdrag att for statens rakning analysera
for- och nackdelar med tre faststillda alternativ. Vastsvenska Handelskammaren star
bakom forslaget givet de problem som ar forknippade med Arlandabanan och som
utredaren belyser.

Vistsvenska Handelskammaren anser dock att ett fjirde alternativ maste ligga pa bordet -
att inte andra forutsattningarna for Arlandabanan. Utan den mojligheten forsamras
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statens forhandlingsposition och kostnaden for skattebetalarna riskerar att oka.
Utredaren namner ingen trolig kostnad for att forandra villkoren for Arlandabanan, vilket
forstas ar klokt, men givet hur stora behoven av infrastrukturinvesteringar ar i hela
landet maste utrymmet for kop av befintlig infrastruktur betraktas som begransat.

FINANSIERINGSPRINCIPER

Investeringar i infrastrukturen runt Arlanda far inte ske pa bekostnad av satsningar i
andra delar av landet. Sveriges konkurrenskraft ar beroende av fungerande infrastruktur i
hela landet. Arlanda ar viktigt, men satsningar pa den kringliggande infrastrukturen far
inte bli en gokunge som tranger undan nodvandiga investeringar i ovriga landet.

| delbetiankandet fanns forslag om att styra om underhallsmedel fran 6vriga landet till
Arlandaomradet, vilket vore synnerligen negativt for Sveriges konkurrenskraft.
Flygpassagerare som lyfter fran Arlanda maste blicka ut dver ett Sverige dar hjulen
snurrar, inte ett Sverige som star stilla for att deras resa till Arlanda skulle bli nagon
minut kortare.

Kostnaden for de foreslagna vag- och jarnvagsinvesteringarna uppgar till ca 45 miljarder
kronor, exklusive eventuell kostnad for att forandra villkoren for Arlandabanan.
Utredaren namner flera tankbara finansieringsmodeller daribland trangselskatt.
Vastsvenska Handelskammaren anser att trangselskatt bor bara huvuddelen av kostnaden
men att exakt modell och fordelning maste bli foremal for ytterligare utredning.

ARLANDAS FUNKTION SOM TRANSITNAYV

Utredningen har huvudsakligen behandlat marktransporter till och fran Arlanda.
Vastsvenska Handelskammaren hade onskat en bredare analys av hur flygplatsens
funktion som transitnav for inrikesresenarer kan starkas. For, som utredaren
konstaterar, ar utlandsresandet fran sodra Sverige i hogre grad riktat mot kontinenten an
via Arlanda.

TRAFIKPLIKT

Utredaren foreslar att fem inrikes flyglinjer med koppling till Arlanda som idag bedrivs pa
kommersiella grunder, exempelvis Stockholm — Lulea, ska upphandlas om flygtrafiken
upphor eller minskar kraftigt. Om Trafikverket, som utredaren foreslar, far i uppdrag att
lopande prova behovet av trafikupphandling bor det goras mer forutsattningslost an vad
utredaren foreslar. Aven flyglinjer som saknar koppling till Arlanda bor da provas enligt
samma kriterier, exempelvis Goteborg - Lulea.
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VAND PA STENARNA, MEN LAT GRUSKORNEN LIGGA

Utredaren foljer principen for AVS:er genom att foresla atgirder inom alla steg (1 -4).
Det ar i grunden bra samtidigt som det reducerar fragan om Arlanda fran en nationell
angelagenhet till att vara hogst lokal med forslag om busslinjer mellan flygplatsen och
nagra upplindska titorter, mojlighet att avhysa personer fran ankomsthallen, lokalisering
av hyrbilsverksamhet, alkolas for bilar och taxiparkeringar. Vastsvenska
Handelskammaren uppskattar utredarens stravan efter att vinda pa varje sten for att
gora Arlanda mer tillgangligt. Men vissa gruskorn kunde gott fatt ligga ororda.

ARLANDAS HUVUDVARK AR HUVUDSTADEN

Utgangspunkten for utredningen ar delvis att Stockholm tappar konkurrenskraft pa grund
av brister kopplade till Arlanda flygplats. Darmed riskerar man att angripa symptomen
snarare an sjukdomen. Battre tillganglighet till Arlanda ar viktigt men annu viktigare ar att
Stockholmsregionen ar attraktiv och konkurrenskraftig. Orsakerna till att Arlanda inte
utvecklats i samma takt som exempelvis Képenhamns flygplats beror inte enbart pa
flygplatserna och transportmoijligheterna dit.

Vastsvenska Handelskammaren hade garna sett en utredning om varfor Sveriges
huvudstadsregion relativt sett tappat i konkurrenskraft jamfort med andra
huvudstadsregioner. Varfor ar inte Stockholmsregionen det draglok for svensk tillvaxt
och ekonomi som Sverige behover — och som regionen en gang var?

Med den nu genomforda Arlandautredningen ar en av bilagorna till en sadan utredning
redan klar. Andra bilagor hade kunnat belysa huvudstadens tillganglighet i ett bredare
perspektiv — dar aven forbindelser mot sodra och vastra Sverige ingar.

For Vastsvenska Handelskammaren
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