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Remissvar: Forbittrade rinteavdragsbegrinsningsregler for foretag (SOU 2024:37)

Foreningen Svensk Sjdfart dr en branschorganisation for svensk sjofartsndring och representerar ett
60-tal rederier med verksamhet over hela virlden. Den svenska sjdfarten dr en del av det europeiska
sjofartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av virldshandelsflottan. Mer dn 90
procent av Sveriges utrikeshandel gdr via sjofarten och drligen reser ndrmare 30 miljoner
passagerare med firjor till och fran Sverige.

Foreningen Svensk Sjofart har tagit del av det remitterade forslaget och 6nskar limna foljande
synpunkter.

Svensk Sjofart vilkomnar att forbittrade rédnteavdragsregler foreslés. Sverige har lange legat efter
europeiska linder som haft mer formanliga regler vilket far negativa effekter pa svensk
konkurrenskraft, vilket man nu agerar pa.

Forbittrade rinteavdragsregler ér sirskilt vialbehovligt och efterldngtat for vara rederiverksamheter
som star i begrepp att investera i klimat och hallbarhetsarbete eller kostsamma investeringar som kravs
som ir kopplade till beredskapsarbete, varfor dessa kommer vil pa plats.

Da rederibranschen dr en kapitaltung bransch, som domineras av familjedgda foretag som ddarmed inte
kan oka sitt kapital pa sadant sitt som t ex ett borsnoterat bolag ar forbéttrade och forenklade
rianteavdragsregler mycket angeldget. Det kan dock konstateras att utredningen inte natt hela vigen
fram 1 sitt arbete, vilket kommer preciseras nidrmare nedan.

Den svenska sjofarten:

Den svenska sj6farten har under méanga ar lidit av mycket svag konkurrenskraft, till f61jd av
ogynnsamma skatteregler, regelkrangel, m.m. ijamforelse med andra ldnder inom EU, vilket lett till
en utflaggning av svenska fartyg och att fa svenska fartyg skrivs in i det svenska fartygsregistret.
Denna insikt har, i ljuset av krig i vart ndromrade, skapat en medvetenhet om sjofartens roll for
Sverige 1 hindelse av kris och krig da svenska handelsfartyg behover stidslas till hjilp for vart forsvar.
Och det har ocksa under pandemin blivit uppenbart att egna fartyg ar av stor vikt for
sjalvforsorjningsformagan da merparten av handelsvarorna transporteras pa kol till Sverige. For att
uppna detta syfte, dr det av vikt att stidrka den svenska sjofarten genom att regelverk ar
konkurrenskraftiga, enkla att implementera och inte bidrar till en storre regelborda for foretagen.
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Svensk Sjofarts synpunkter pa forslagen:

Koncerngemensam berikning av avdragsunderlag och riintenetto

Fran branschens sida vilkomnas det att en koncerngemensam berikning av avdragsunderlag och
rantenetto foreslas, sé att foretag som kan l&dmna koncernbidrag till varandra kan utjamna sina
rintenetton inom en gemensam berdkningsenhet.

Till skillnad mot vad som géller idag kommer varken koncernbidrag eller underskott paverka
avdragsunderlaget, vilket ar positivt.

Foretag mellan vilka koncernbidragsritt foreligger ska berdkna avdragsritten for rdnta gemensamt och
utgor en sa kallad berikningsenhet. Inneborden av forslaget dr att en gemensam berdkning av
rintenetto, avdragsunderlag och avdragsritt ska upprittas. Bolagen i berdkningsenheten kommer
fortsatt beskattas var for sig, men berikning i berdkningsenhet ska vara obligatorisk. (Det blir
tvingande inom koncernen att inga i berdkningsenheten men frivillighet rader géllande fordelning av ¢j
avdragsgillt rintenetto om detta Gverstiger 30%.) Handels- och kommanditbolag omfattas inte.

For svenska rederiverksamheter som har bolag inom olika branscher ér det daremot inte sikert att det
ir en fordel att sla ihop alla bolag inom en koncern till en berdkningsenhet till foljd av den
administrativt tunga bordan det kan innebira att géra det gemensamma arbetet, som kan skapa storre
merkostnader dn de forbittrade ranteavdragsreglerna medger. Det dr déarfor var syn att det ska vara
mojligt att kvarsta utanfor en berdkningsenhet om det praktiskt anses enklare for foretaget att ha
separata redovisningar.

Det dr synd att handelsbolag som &r en mycket praktisk foretagsform vid fa dgare inte dr inkluderade i
regeln vilket behover atgirdas.

Beloppsgrinsen

Svensk Sjofart vilkomnar att beloppsgriansen i férenklingsregeln hojs fran 5 miljoner kronor till 25
miljoner kronor, sa att fler av vara foéretag kan tillimpa regeln (och undvika den mer komplicerade
huvudregeln EBIDTA). Det 4r inte enbart beloppet som héjs fran 5 till 25 miljoner utan systematiken
ar ny for hur man kan berikna det maximala ranteavdraget inom en koncern. For svenskt
vidkommande innebir detta en harmonisering med andra lédnder inte minst inom EU dar Sverige haft
mindre konkurrenskraftiga regler.

Tidsgrinsen

For rederier som har langa cykler ar det mycket vilkommet att tidsgransen for ritt till avdrag for
kvarstdende negativa rintenetton slopas, sa att féretag inte forlorar ritten till avdrag efter sex ar. For
sjofarten som har langa investeringscykler innebér detta att branschen inte missgynnas jamfort med de
foretag som har korta cykler.

Riéintedefinitionen

Réntedefinitionen foridndras inte i forslaget - men daremot justeras reglerna sa att foretag som hanterar
portféljer med kredit forsimrande fordringar som hanteras enligt effektivrintemetoden (en metod for
att fordela rinteintikter och riantekostnader for en finansiell tillgang eller skuld under den férvintade
l6ptiden) far en tydligare definition av ranta som knyter an till god redovisningssed.

Vid inférandet av reglerna 2019 infordes en sérskild definition av ridnta. Reglerna har dock visat sig
vara svara att tillimpa nir det giller att bedoma vad som ska betraktas som rianta. Sarskilt komplicerat
blir detta nér en kostnad betalats till ndgon annan part dn langivaren - till exempel
kreditvarderingsforetag och inte langivaren direkt. Da det forekommit ett flertal HFD-domar foreslas
en fordndring av rantedefinitionen for foretag som forvirvar portfoljer av forfallna eller pa annat sitt
kredit forsamrade fordringar. Det dr ett bekymmer att vi i Sverige idag har en mer restriktiv syn pa vad
som utgdr rinta dn vad som foljer av OECD BEPS-definitionen. Med tanke pa att begreppen regleras
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(nagot olika) i flera olika regelverk 4r det en brist att en definition avseende rinta inte &r pa plats och
det som foreslas i utredningen ir inte tillrackligt. Det dr angeldget med ett fortydligande fran
lagstiftaren, antingen genom férarbeten eller dndringar i lagtexten.

Infrastrukturundantaget

Svensk Sjofart delar inte utredarens bedémning att det inte finns ett behov av ett
infrastrukturundantag. I stillet dr foreningen mycket positivt till att ett infrastrukturundantag infors
och ser ett stort behov av ett sddant undantag.

I direktivet mot skatteundandraganden finns en méjlighet att undanta rinteutgifter hinforliga till lan
som finansierar vissa infrastrukturprojekt fran de generella rinteavdragsbegransningsreglerna, ett s k.
infrastrukturundantag. I detta avseende vill foreningen sirskilt lyfta att det inte finns nagot behov av
att inféra snivare regler dn vad direktivet kriaver i jamforelse med det forslag som nu lagts fram i
betéinkandet. Ytterligare begrisningar av undantaget torde framst generera tillimpningsproblem och
minska konkurrenskraften i forhallande till att attrahera investerare och privat kapital. Féreningen
anser vidare att infrastrukturundantaget uttryckligen ska anges omfatta sjotransport och reguljér
farjetrafik.

En vil fungerande sjotransport ér en forutsittning for Sveriges kommande infrastruktursatsningar och
av allmént intresse for samhillet 1 stort. Det ska sérskilt nimnas att myndigheten for samhéllsskydd
och beredskap aktivt prioriterar att fa en betydligt storre svensk handelsflotta och sjéfartsniring.
Dirutover dr reguljar farjetrafik pa flertalet linjer inte bara samhillskritiska utan en forutsittning for
Sveriges anknytningar till andra linder, sa som transportled samt dven f6r boende och
kommunikationen i stort. Det ligger saledes i branschens intresse att infrastrukturundantaget inférs,
inte sédllan da det kan vara svart att fa intressenter till investeringar 1 mindre trafikerade linjer, men
som dndock dr nodvindiga ur samhillshinsyn for ett fungerande transportnétverk.

Enligt utredningen ska f6éretag som beviljas ett undantag fran de generella
ranteavdragsbegransningsreglerna i princip behandlas s& som fristdende bolag, och saledes inte
inkluderas i den s.k. beridkningsenheten. Detta leder till att utrymmet for att bedriva annan verksamhet
inom samma bolag (det bolag som beviljas infrastrukturundantag) dr mycket begrinsat. Detta skulle
enligt féreningens mening riskera att leda till att manga foéretag exkluderas. Sa som forslaget nu ar
utformat ser foreningen dven att det kan uppsta problem for féretag (och koncerner) som i och for sig
uppfyller kriterierna for att driva kvalificerade infrastrukturprojekt, 1 de fall dessa bolag dven bedriver
annan verksamhet och sérskilt om denna verksambhet, eller verksamhet som bedrivs i andra bolag inom
koncernen, i hogre grad finansieras med interna lan eller med en mindre andel extern tredjeparts
finansiering. Foreningen ser saledes ett behov av att tillata blandad finansiering inom ramarna f6r
infrastrukturundantaget. Enligt utredningen ska infrastrukturundantaget endast omfatta tredjeparts
finansiering, vilket inte ar tillrdckligt enligt foreningens mening och det r inte heller ett uttryckligt
krav enligt direktivet. Generellt sett ser féreningen inga risker med att infrastrukturundantaget skulle
kunna leda till ett skatteundandragande, inte heller for det fall forslaget nu vidgas till att &ven omfatta
blandad finansiering.

Vid storre infrastrukturprojekt dr det inte ovanligt med en varierad finansiering som dels bestar av
exempelvis eget kapital, extern bankfinansiering och intern finansiering. Att begriansa
infrastrukturundantaget till att endast avse tredjeparts finansiering riskerar saledes att minska Sveriges
konkurrenskraft och attraktionskraft bland savil inhemska som utlindska investerare. Dessutom
bedrivs rederiverksamhet primért av privata familjedgda icke noterade foretag dar alternativet att
genomfora en nyemission inte finns.
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Infrastrukturprojekt avseende fartyg och hamnar &r ofta tidsmissigt vildigt langa och stricker sig
manga ganger over en tidsperiod av 3050 ar. I de allra flesta fall kommer f6retagen inte kunna gora
avdrag for negativt rintenetto under ett stort antal ar. Det &r till och med osdkert om det dr majligt att
gora avdrag for negativt rantenetto under projektets hela livslingd. Dérfor stiller foreningen sig
positiv till forslaget om att kvarstaende negativa rintenetton fran tidigare ar ska fa behallas under den
tid da infrastukturundantaget tillimpas. I detta ssmmanhang &r det ocksa viktigt att kvarstaende
negativa rantenetton fran tidigare ar inte ska forfalla vid en dgarforiandring i denna slags investeringar.

Da det enligt féreningens uppfattning inte &r en slump att 19 av EU:s 27 medlemslander redan infort
nagon sorts infrastrukturundantag, bor infrastrukturundantaget kunna utformas pa ett sadant sitt att det
ar forenligt med statsstodsreglerna dven ur ett svenskt perspektiv. Som utredningen ocksa framhaller,
sid. 259 ff, dr det mojligt att utforma ett infrastrukturundantag som &r forenligt med statsstodsreglerna.

I forhallande till de behov som Sverige star infor framgent, dd manga nya infrastrukturprojekt kommer
behova foretas for att Sverige pa ett dnnu effektivare sitt ska kunna knytas narmare Europa, ér det av
hogsta intresse att 6ka attraktions- och konkurrenskraften for att kunna finansiera dessa investeringar
med hjilp av privat kapital. Fran sj6fartens sida dr det viktigt att paminna om att
fartygsinvesteringarna &r flyttbara. Om regelverken inte &r konkurrenskraftiga finns det en risk att
rederier flaggar ut, vilket far en direkt effekt, vilket pa inga vis gynnar den svenska konkurrenskraften
och inte den svenska sjofarten som ér i stort behov av att ta sig ur en ogynnsam situation. Avsaknaden
av ett svenskt undantag skulle dessutom kunna innebéra att vi far firre svenska fartyg, vilket direkt
skulle motverka de atgiarder som regeringen nu vidtar for att 6ka den svenska handelsflottan for att
kunna hantera det forindrade sikerhetspolitiska ldget och sikerstilla bade en svensk grundldggande
forsorjningsberedskap sa vil som var svenska formaga att levererar véirdlandsstod (vad avser
sjotransporter) i enlighet med de forvantningar som finns pa Sverige till f61jd av NATO -anslutningen.

Skattetilliiggen

Det dr fran branschens sida en tydlig uppfattning att befrielsereglerna tillimpas alltfor restriktivt och
onyanserat samt att sanktionen uppfattas som for hard.

Skattetilldggen anses oproportionerligt hoga sérskilt givet hur litt det ar att gora fel. Det 4r vara
medlemmars tydliga asikt att det ska finnas en drlig chans att gora ritt, vilket inte ar fallet idag. Det &r
déarfor mycket uppréorande med de hoga beloppen.

Utover vad som sagts ovan i fragan, tillstyrker Svensk Sjofart NSD:s remissvar, vari det betonas att
befrielsegrunderna inte tillimpas pa ett rittvist och nyanserat sitt och att det snarare uppfattas som att
skattetillaggen pafors néstintill rent mekaniskt vid oriktig uppgift.

Valutasiikringar- Bor 14 kap. 8 § IL idndras

Det ar en mycket omodern regel som behover dndras och det dr beklagligt att utredningen inte kom
med ett sadant forslag.
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Utover saksynpunkterna ovan dr det som sérskilt papekats vilkommet med forbittrade
rianteavdragsregler som foreslagits; det ar flera gynnsamma forslag for att stirka konkurrenskraften for
svenska rederier, vilket vilkomnas.

I 6vrigt ansluter sig Svensk Sjofart till Néringslivets Skattedelegations remissyttrande.

Stockholm som ovan

For Foreningen Svensk Sjofart

Camilla Aberg Linder



