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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE OVER
PROMEMORIAN SKARPT MILJOSTYRING I BONUS-
MALUSSYSTEMET

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 5 100 medlemsforetag, som tillsammans
sysselsdtter cirka 38 000 motorfordon, akerindringens branschorganisation och
arbetar for en sund och lénsam utveckling av denna néring som svarar for cirka
4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehallet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av materialet
och valt att i remissvaret sarksilt fokusera pa forslaget utifran forutsattningarna for
latta lastbilar.

Sammanfattning

Sveriges Akeriforetag stottar synen pa att bonus-malus-systemet bor justeras i takt
med att fordonsmarknaden utvecklas, men dé forslaget inte tar hinsyn till
forutsittningarna for litta lastbilar avstyrker Sveriges Akeriforetag promemorians
forslag, 1 enlighet med vad som anges nedan.

* Bonus-malus-systemet bor justeras for att beakta transportnyttan av de
fordon som berors. Darmed bor kraven sirkiljas for personbilar och létta
lastbilar.
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Utbudet av ldtta lastbilar som inte drabbas av forhdjd malusskatt ar
begrinsat och detta fordonssegment drabbas dérfor extra hart av de
uppdaterade justeringarna av malusnivéderna, vilket man bor ta hdansyn till 1
utformningen av de nya grinsvirdena.

Réckvidden for eldrivna litta lastbilar dr idag relativt begransad och
laddinfrastrukturen inte tillrdckligt utbyggd vilket skapar svérigheter for
omstdllningen av létta lastbilar i kommersiell trafik.

Eftersom eldrivna litta lastbilar generellt sett viger mer 4n litta lastbilar
med konventionell drivlina innebér det att lastvikten for dessa minskar,
nagot som inte tas i beaktning vare sig inom bonus-malus-systemet eller i
andra regelverk.

Systemet bor utvecklas for att ta hinsyn till fordonens utsldpp utifrén
livscykel- eller Well-to-Wheel-perspektiv.

Allmanna synpunkter pa bonus-malus-systemets utformning

Sveriges Akeriforetag 4r positiva till det huvudsakliga syfte som bonus-malus-
systemet har, det vill sdga att 6ka andelen miljéanpassade fordon med lagre
koldioxidutslapp. Vi instdammer &ven i att systemet bor anpassas efter
utvecklingen av fordonsmarknaden. For att systemet ska fungera tillfredsstallande
kravs det dock att det finns tillgangliga alternativ med laga utslapp att styra mot
som ocksa ar anpassade till anvandarnas behov. | promemorian gér man
bedémningen att de foreslagna férandringarna bedéms paverka fordon med storre
lastkapacitet pa samma satt som andra fordon:

"Utbudet av laddbara personbilar och ldtta lastbilar 6kar nu snabbt vilket gér det
allt ldittare for nybilskoparna att vilja ett fordon som det inte utgar ndagon forhojd
fordonsskatt for. Aven den som behéver ett fordon med stor lastkapacitet, t.ex. i
sitt arbete eller pa grund av en funktionsnedsdttning, kan alltsa i okande
utstrdckning vdlja ett fordon utan forhojd fordonsskatt. De foreslagna
fordndringarna bedoms pdaverka fordon med storre lastkapacitet pa samma sdtt
som andra fordon.”

Detta menar Sveriges Akeriforetag ir en slutsats utifran en bristfillig
konsekvensanalys som inte tar hinsyn till de specifika krav som stills pa ett
arbetsfordon utifran egenskaper sdsom rackvidd, flexibilitet och maximal lastvikt.
Eldrivna latta lastbilar vdger pa grund av batteriernas vikt generellt sett mer én
motsvarande litta lastbilar med konventionell drivlina, vilket innebér att lastvikten
for att med B-korkort fa framfora fordonet dirmed minskar. For godstransporter
med eldrivna ldtta lastbilar, sdsom post- och paketleveranser, kan den reducerade
lastvikten dérfor leda till en lagre logistikeftektivitet om lastvikten dr begréinsande
eftersom det dé krévs fler fordon for att transportera samma mingd gods som med
en lastbil med konventionell drivlina. Fler létta lastbilar kan ocksa leda till storre
tringsel 1 véra stider.
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Diérfor att ar det viktigt att Sverige infor mojligheten att med B-korkort fa
framfora fordon med en hogre totalvikt pa upp till 4250 kg under forutséttning att
de drivs med el eller andra alternativa branslen, dar vikten av den brénslebarande
utrustningen far uppga till hogst 750 kg 1 enlighet med vad som tillats enligt
Europaparlamentets och Radets direktiv (EU) 2018/645 av den 18 april 2018 om
andring av direktiv 2003/59/EG om grundldggande kompetens och fortbildning
for forare av vissa viagfordon for gods- eller persontransport och direktiv
2006/126/EG om korkort. Sveriges Akeriforetag ser dirfor Transportstyrelsens
slutsats, 1 det regeringsuppdrag som de nyligen redovisat angaende
forutsittningarna for att kunna kora tyngre lastbilar som drivs med alternativa
brinslen med B-behorighet, att inte rekommendera att infora denna mdjlighet i
Sverige som mycket olycklig. Om andelen eldrivna létta lastbilar ska kunna 6ka i
enlighet med malen for direktivet, utan allt for stor paverkan pé transporternas
effektivitet, s& anser Sveriges Akeriforetag att man snarare bor arbeta for att
undanrdja de hinder som Transportstyrelsen menar dr anledningen till
rekommendationen att inte infora undantaget i Sverige.

Till foljd av létta lastbilars hogre vikt i forhallande till personbilar har litta
eldrivna transportbilar ocksa generellt kortare rickvidd i forhallande till eldrivna
personbilar och dirmed generellt simre flexibilitet nar det giller hur fordonet kan
nyttjas. Utvecklingen av fordon med s pass laga utslépp att de inte far ndgon
forhojd fordonsskatt har med andra ord inte kommit lika 1angt nir det géller litta
lastbilar som personbilar, 1 synnerhet inte for litta lastbilar med skdp. Ddarmed har
Bonus-malus-systemet ocksé en begransad effekt for detta fordonssegment. Detta
sammantaget anser Sveriges Akeriforetag bor utgdra grund for att sirskilja kraven
for personbilar och latta lastbilar inom bonus-malus-systemet.

Livscykelperspektiv

Idag certifieras koldioxidutsldppen for fordon som kan drivas med fornybara
drivmedel utifran utsldppen med motsvarande fossilt drivmedel. Detta skapar en
felaktig bild av utsldppen frdn nya fordon som drivs med fossilfria branslen och
skapar ddrmed hinder f6r en miljdanpassning av fordonsflottan. For att fa ett mer
teknikneutralt och rittvisande system utifran ett klimatperspektiv bor déarfor
hénsyn tas till fordonens utslépp i ett livscykelperspektiv eller Well-to-Wheel-
perspektiv for det faktiska brinsle som fordonet drivs med. Detta blir sarskilt
viktigt for ldtta lastbilar som ar tyngre och dirigenom ofta har hdgre emissioner.
For dessa fordon bor det darfor vara mojligt att minska malus genom att visa att
fordonen framfors med en hog andel fossilfritt drivmedel.
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Ovrigt

Sveriges Akeriforetag stir girna till Finansdepartementets forfogande dven i
framtiden 1 arbetet med regelgivning som beror foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pa vag.

Med vinlig hélsning

e

Fredrik Svensson
Hallbarhetsansvarig



