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Bakgrund

Dagens frivilliga 6verenskommelse med bilindustrin inom EU, Japan och
Korea har mélet 140 gram CO, per km &r 2008/09. Som ett andra steg ir
madlet att &r 2012 nd 120 gram CO,/km, vilket motsvarar ungefir 5 li-
ter/100 km f6r en bensinbil och 4,5 liter/100 km f6r en dieselbil.

P4 senare tid har biltillverkarna varit tydliga med att de inte klarar 120
gram CO,/km till &r 2012.

P& EU-nivd motsvarar koldioxidutslippen frin vigtrafiken drygt 20 pro-
cent av totala utslippen. Utslippen frin litta bilar stdr for drygt 12 pro-
cent. Mellan &ren 1990 och 2004 har utslippen ¢kat med ca 26 procent
frdn vigtrafiken, framforallt pd grund av att trafiken 6kat och bilarna har
blivit stérre, trots att utslippen per bil har minskat.

Rattslig grund och beslutsforfarande

Meddelandet innehiller inga konkreta férslag till beslut.



Svensk standpunkt

Vid miljéradsmotet den 20 februari 2007 sker en politisk debatt om

kommissionens férslag. Debatten ska utgd frin f6ljande tvad frigor:

1. Anser ministrarna att det nuvarande frivilliga avtalet med bilindustrin
bor ersittas med ett bindande lagkrav?

2. Instimmer ministrarna med kommissionens forslag pd mél for ar
20122

Sverige vilkomnar kommissionens strategiférslag att minska CO,-
utslippen frin litta bilar. Dessa &tgirder har stor betydelse f6r mojlighe-
terna att uppnd mélen enligt Kyotoprotokollet. Dirfér avser Sverige att
svara jakande pd bida frigorna.

Samtidigt dr det viktigt att regelverket utformas pd ett sidant sitt att det
inte direkt reglerar enskilda bilmirkens utslipp. Det viktiga ir att medel-
virdet nds for sdlda bilar inom EU som helhet.

Dirfér kommer Sverige att verka for att det bindande CO, medelvirdet
utformas pa ett sitt som sitter lika hird press pd teknikutveckling for
tillverkare av sma personbilar som for tillverkare av storre familjebilar.

Det ir ocksd viktigt att kommissionen utarbetar ett heltickande system
for kontroll och uppfoljning av de kompletterande dtgirderna som ska
minska koldioxidutslippen med ytterligare 10 gram/km.

Europaparlamentets instalining

Europaparlamentet har dnnu inte horts om forslaget

Férslaget

Kommissionen féreslar att mélet for dr 2012 sites till 130 gram CO,/km
for litta bilar och till 175 gram CO,/km f6r litta lastbilar. Milet kom-
pletteras med andra 8tgirder sdsom biodrivmedel, eco-driving, bittre
bilunderhill, som ska ge 10 gram CO,/km ytterligare reduktion. Kom-
missionen foreslar dven ett ldngsiktigt mal pd 95 gram CO,/km for 2020.

Kommissionen kommer i slutet av ir 2007 eller senast 1 mitten av dr 2008
att limna ett detaljerat lagstiftningsforslag pd hur CO,-utslippen frin
litta bilar ska minska. I samband med lagstiftningsforslaget kommer
kommissionen dven limna f6rslag pd andra dtgirder for att stimulera ef-
terfrigan pd brinsleeffektiva bilar, sdsom foérbittrad effektivitet pa luft-
konditionering, dick och andra bildelar, 6kad anvindning av biobrinslen
och eco-driving samt mirkning av brinsleférbrukning och koldioxidba-
serade fordonsskatter.



Gillande svenska regler och forslagets effekter pa dessa

Meddelandet i sig har inga effekter pd svenska regler. Resultatet av stra-
tegin f6r att minska koldioxidutslippen frin litta bilar kan pa sikt p&ver-
ka gillande svenska regler.

Ekonomiska konsekvenser

Meddelandet 1 sig, som endast beskriver kommissionens kommande ar-
bete, har inga budgetira konsekvenser. Diremot kan de aviserande for-
slagen f4 stora ekonomiska konsekvenser f6r biltillverkarna.

Ovrigt



