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forordning om andring av direktiv (EG) nr 296/53/EG om vagfordonsmatt och vikt COM
(2023) 445

Sammanfattning

Svenska Transportarbetareférbundet (harmed Transport) har via remiss 2023-07-12 beretts
mojlighet att avge synpunkter pa forslaget till &ndring av direktiv (EG) nr 296/53/EG om
vagfordonsmatt och vikt. Kommissionen menar att direktivet, sdisom det ar skrivet idag, ar
effektivt nar det géller att framja trafiksakerhet, skydda vaginfrastruktur och underlétta
anvandningen av végfordon i containerférsedda intermodala transporter. Dock anser
Kommissionen att direktivet ar ineffektivt nar det géller lika villkor och aspekter pa utslapp
av koldioxid. Problemen beror till stor del pa brister och otydlighet i direktivet, vilket har latt
till olika tolkningar och praxis vad galler kontroll. Det har har i sin tur hdmnat den fria
rorligheten av tunga fordon i EU och snedvridit konkurrensen. Transport haller inte med
Kommissionens bedémning och tycker forslaget ar kontraproduktivt ur miljéhansyn.
Tvartemot det som forslaget och Kommissionen foresprakar finns det en risk for att inforandet
av tyngre och langre vagfordon i stallet underpremierar mer miljovanliga alternativ, sasom tag
och sjofart. Det finns dessutom inga garantier for att inférandet av nya vagfordonsmatt och

vikter kommer att sékerstélla en béttre tolkning och praxis av direktivet.

Forbundets synpunkter

Langre och tyngre transporter bidrar inte till mindre koldioxidutslapp

| motsats till Kommissionens forslag anser vi att de negativa dverflyttningseffekter som
langre lastbilar innebdr, inte bidrar till mindre koldioxidutslapp eller forverkligandet av EU:s
klimatmal. Forslaget om langre och tyngre lastbilar innebér en direkt minskad
overflyttningseffekt fran vag till andra transportslag. Det ar en konsekvens av att vi standigt
forbattrar och effektiviserar vagtransporter till att vara det billigaste och tillika mest attraktiva
alternativet. Vilket gor att vi i langden omajligen kommer att se den dverflyttning till tag och

sjofart som behovs for att na klimatmalen. Nar det kommer till langd pa lastbilar visar Palsson


mailto:li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Transportmarknadsenheten

L12023/01176
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

och Sternbergs (2018)* studie att det finns en grans for nar vagtransporter riskerar att sla ut
andra transportslag. Enligt dem ar 25,25 meter brytpunkten for nar vi far negativt modalt
skifte. Det &r i linje med Jevons paradox som menar att teknisk utveckling som okar resurs-
och energieffektivitet i samhallet tenderar att medféra 6kad, snarare &n minskad, konsumtion
av resursen 1 frdga. Ju langre och effektivare” fordon, desto fler fordon kommer att borja
anvandas och darmed trafikera EU:s végar, vilket kommer att ske pa bekostnad av

miljomaéssigt béattre alternativ.

Vidare saknar Kommissionens forslag en analys och redogérelse for de negativa effekter som
kan komma att ske genom effektiviseringsforslaget om langre och tyngre lastbilar.
Kommissionen gor istéllett antagande om effektiviteten géllande fordon med alternativa
branslen. De skriver bland annat att fordon med alternativa branslen hittills varit ineffektiva
gallande att na EU:s klimatmal. Losningen ar darfor att gora redan tunga fordon tyngre och

langre.

Langre och tyngre lastbilar r en 6kad risk for trafikséakerheten

Transport haller med Kommissionen om att vagtransportsektorn ar avgorande for att
underlatta handel och rorlighet, knyta samman féretag och kunder och framja ekonomisk
tillvaxt. Lika viktigt ar det att framja trafiksékerheten och skydd av arbetstagare i trafiken.
Enligt statistik fran Arbetsmiljoverket utgor transportbranschen den farligaste branschen att
arbeta inom. Flest arbetsmiljéolyckor och dodsolyckor sker pa arbetsplatser som involverar
fordon. Att foresla langre och tyngre fordon, och som dessutom blir &n svara att manovrera

skulle darfor medfora extra risker i trafiken och darmed bidra till fler trafikolyckor.
Stockholm den 1 sep 2023

SVENSKA TRANSPORTARBETAREFORBUNDET

Tommy Wreeth Sirin Celik

! Henrik Palsson & Henrik Sternberg (2018): LRN 2016 SPECIAL- high capacity vehicles and modal shift from rail to road:
combining macro and micro analyses, International Journal of Logistics Research and Applications,
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