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Sveriges Akeriforetags svar pa L12023/01176

Remiss av kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om &ndring av direktiv (EG) nr 96/53/EG om vagfordons matt
och vikt

Sveriges Akeriforetag ar akerinaringens branschorganisation och vi arbetar for en sund
och I6nsam utveckling av akerinaringen. Cirka 5 000 akeriforetag med sammanlagt

36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akerindringen ar en forutséttning for
allt foretagande och handel, for arbetstillfallen och for tillvéxt. Akerinaringen omsétter
cirka 160 miljarder kronor, det vill sdga ungefar 4 procent av BNP, och sysselsatter drygt
180 000 ménniskor.

Sveriges Akeriforetag lamnar foljande kommentarer pa forslag till revidering av direktiv
96 53 EG.

Det ar bra och mycket betydelsefullt for ekonomi, miljo och trafiksékerhet att effektivare
lastbilskombinationer med storre vikter och dimensioner &n som anges i forslag till ny
text i direktiv 96 53 EG kan fortsatta att anvandas i medlemsstater och i trafik mellan de
medlemsstater som sa onskar. Avgorande for likvardig konkurrensforutsattning ar att den
totala flaklangd som medlemsstater tillater ocksa kan uppnas genom EMS systemet, att
koppla samman fordonsenheter med matt enligt direktivets annex. Sveriges och Finlands
sétt att koppla samman effektiva lastbilskombinationer &r inte avgransat till EMS fordon
enligt ny definition. Vi tillater EMS men vi ar inte begransade till EMS vilket sarskilt
Finland har forstatt att utnyttja béttre an Sverige. Finland har implementerat annu
effektivare lastbilskombinationer genom att tillata langre slapvagnar och langre
pahangsvagnar och hogre vikter an direktivets annex. Direktivet tillater, och Sverige bor i
storre omfattning folja Finlands exempel att implementera &nnu effektivare
lastbilskombinationer. Sveriges Akeriforetag har till departementet tidigare limnat forslag
till hur Trafikforordningen bér andras och de forslagen ar méjliga att genomfora ocksa
med 96 53 EG direktivets forslag till ny skrivning.

Sverige har fri fordonshgjd vilket &r mycket betydelsefullt for effektiva végtransporter.
Lagre fri hojd an 4,5 meter anges i vagnatet med skyltning. Manga svenska fordon ar 4,5
meter hoga till skillnad fran direktivets standard EU trailers som ar 4 meter hoga. Det ar
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viktigt att fortsatta varna fri fordonshojd i Sverige. Hogre fordon &n som anges i
direktivets annex faller utanfor nya definitionen av EMS. Att nya EMS definitionen
baseras pa direktivets annex &r inget problem for Sverige. Men Sverige bor varna och
annu battre utnyttja mojligheterna att tillata storre vikter och dimensioner an direktivets
annex.

Sveriges Akeriforetag noterar flera bra forslag till revidering av direktiv 96 53 EG. Men
flera artiklar i forslaget behover forbattras. Sveriges Akeriforetags bedémning av
reviderade artiklars innebord, och om de ar bra eller i behov av att bli ytterligare
reviderade sammanstélls nedan:

o Bra Artikel 4, punkt 3, andra stycket: Procedurer for dispenstransporter skall
effektiviseras och drojsmal ska undvikas.

o Bra Artikel 4, punkt 3, tredje stycket: Dispenstransporters markning och skyltning
skall forenklas och symboler ska anvandas mer &n text.

e Bra Artikel 4, punkt 4 (b): Langre och tyngre fordon som avviker fran Europeiska
Modul Systemet, EMS, kan fortsatta att anvandas om minst samma lastlangd kan
uppnas med EMS.

o Forbattra Artikel 4, ny punkt 4a (a-d): Har fokuseras ensidigt och felaktigt pa EMS.
Nationellt och internationellt tillater nuvarande direktivet avvikelser fran EMS
t.ex. mellan Sverige och Finland dar vissa enheter i fordonskombinationer
avviker fran vikter och dimensioner enligt 96 53 EG. Medlemsstaters information
och uppféljning som nu foreslas boér omfatta bade EMS och fordon som avviker
fran direktivets vikter och dimensioner. | Finland &r en sarskilt stor andel enligt
remissens forslag inte EMS kombinationer eftersom de har avvikande vikter och
langre slapvagnar och pahangsvagnar an direktivet. Lika sa har Sverige en stor
andel fordon som inte & EMS enligt nya definitionen. Det rdcker med att
fordonhojden ar 4,5 meter for att inte motsvara nya EMS. Men Sverige bor i
storre omfattning inte fokusera pa EMS utan i stéllet varna annu effektivare
fordon med avvikande vikter och dimensioner jamfort med remissforslaget.
Sverige m.fl. 1ander som implementerat hogkapacitetsfordon, HCT, erbjuder
minst samma flaklangd for utlandska fordon baserat pa EMS. Sverige bor lara av
Finland att i storre omfattning optimera 6kade flaklangder for slap och
pahangsvagnar eftersom de i gallande direktiv men ocksa i remitterat forslag
tillats att avvika fran direktivets matt. Sammanfattningsvis behover artikel 4, 4a
(a-d) vidgas till bade EMS och till fordon som avviker fran direktivets vikter och
dimensioner.

o Forbattra Artikel 4, punkt 5: Tester med fordon och fordonskombinationer tillats
men begransas olyckligtvis till maximalt 5 ar for EMS. Den ekonomiska
livslangden for fordon varierar med anvandningsomrade men &r betydligt langre,
atminstone 8 ar for motorfordon och 12 ar for slapfordon. Tidsgransen max 5 ar
bor absolut tas bort. Det bor heller inte finnas ndgon tidsgrans for tester med
avvikande vikter och dimensioner. Tester bor tillatas utan att stalla krav pa att
fordonskombinationer skall innehalla ny teknik eller nya koncept. Tester kan
vara vardefulla av andra skl &n nya tekniska I6sningar eller nya koncept. Som
exempel kan nya korforhallanden eller nya varuslag testas.

o Forbattra Artikel 4, ny punkt 5a: Kommissionen far med delegerade akter begéra in
data for uppféljning av EMS trafik inklusive testtrafik enligt ovan. Med
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direktivets formulering synes mandatet fokusera pa EMS och inte trafik med
avvikande vikter och dimensioner. Det innebér att framfor allt Finland inte med
sékerhet skulle omfattas av skyldighet att rapportera och inte heller Sverige for
vara HCT fordon har avvikelser i forhallande till foreslaget direktiv. Detta &r inte
genomténkt. Data som omnamns ar t.ex. konsekvenser for miljo, trafiksdkerhet
och konkurrens med andra trafikslag, men en av de viktigaste nyttorna den
ekonomisk nyttan, ofta uttryckt som nettonuvardeskvot saknas i exempel pa data
for uppfoljning.

Bra att ny Artikel 4a (a) infors: Medlemsstater ska inféra (one-stop-shop)
elektronisk dispensansdkan. Det innebdr att transporter som berdr olika
vaghallare som t.ex. Trafikverket och kommuner behdver samordna sina system
sa att ansokan kan lamnas elektroniskt pa ett stalle.

Bra att ny Artikel 4a (b) infors: Information som behdvs for planering av fardvag
for dispenstransporter skall kunna hamtas pa ett och samma stélle.

Forbattra ny Artikel 4a (c): En nationell informationskalla skall inféras for de som
behover information om EMS fordon och trafik med sadana fordon. Detta &r inte
genomtankt eftersom saval svenska som utlandska fordon far avvika fran vikter
och dimensioner enligt direktivet och da behover sadana operatorer ocksa tillgang
till en sddan sammanstallning av nationell information om vikter och
dimensioner.

Forbéattra Artikel 8b (a) 2: Alla aerodynamiska anordningar som inte rdknas in
fordonslangden skall enligt remissen typgodkannas. | nuvarande regler galler
krav pa typgodkéannande bara om langden overstiger 500 mm. Det finns darfor
fordon pa marknaden med anordningar som inte langre far anvandas. Det ar
miljobra att behalla nuvarande regler att upp till 500 mm aerodynamisk
anordning inte har krav pa typgodkannande. Alternativt bor en 10 arig
overgangstid inforas for befintliga fordons aerodynamiska anordningar.

Bra att Artikel 8c infors: Overhang 0,5 meter fram och 1,5 meter bak pa 20,75
meters biltransportfordon.

Bra att Artikel 9a uppdateras: Galler att 6kad fordonslangd tillats med typgodkénda
mer aerodynamiska och sakra hytter.

Bra med ny Artikel 10 b: Galler bl.a. upp till 90 cm 6kad fordonslangd for 0-
emissionsfordon. Detta ger bl.a. mer plats for batterier.

Forbattra Artikel 10 ¢: 15 cm 6kad fordonlangd tillats med 45 fots container som ar
en del av en intermodal transport. Ta bort kravet att vara en del av en intermodal
transport. FOr att minska transporter av tomma 45 fots containers maste dessa 45
fots containers ocksa kunna anvéndas i godstransporter pa vag med okad
fordonsléngd tills en ny 1&mplig intermodal transport blir aktuell.
Vagtransportsystem bor inte accepteras bli ineffektiva for att skydda intermodala
intressen.
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Bra med ny Artikel 10 d: Innebér bl.a. att i stéllet for nuvarande krav att lampligt
antal kontroller (WIM) skall genomfdras av bruttovikter nar godstransportfordon
passerar broar, sa infors nu enhetlig EU niva att minst 6 kontroller per 1 miljon
fordonskilometer skall géras per kalenderar.

Bra att ny Artikel 10 da infdrs: Kravstaller hur genomforandet skall ske, om en
medlemsstat onskar infora Intelligent Access Policy (IAP) enligt direktiv 2010 40
EG for att 6vervaka och underlatta att fordon framfors pa ratt vagar och ratt
omrade.

Bra uppdatering av 10f: Innebér att ndr container eller véxelflak dverlamnas till
transportforetag sa skall utéver bruttovikten ocksa dess hojd anges.

Bra att Artikel 10 g uppdateras: Innebar att medlemsstater far 6kade krav pa
kontroll av efterlevnad av regler samt ¢kad rapportering till kommissionen.

Forbattra Artikel 10 h paragraf 2: Kommissionens uppféljning av samhéllsnytta
med EMS bor utvidgas att ocksa omfatta samhéllsnytta med effektivare fordon
med fran direktivet avvikande vikter och dimensioner. En stor del av nuvarande
trafik med HCT-fordon ryms inte inom EMS med den nya definitionen.

Bra att Artikel 10 k infors: Innebér bland annat att medlemsstater vid kriser
tillfalligt far infora undantag fran vikter och dimensioner om trafiksakerheten inte
aventyras.

Forbattra Annex 2.3.5: Bruttovikt 32 ton galler for fyraxlig lastbil med tva styrande
axlar. Men info saknas om att 32 ton da ocksa bor gélla for alternativet fyraxlig
bil med 1 styrande axel och trippelboggi.

Med vénlig hélsning

MW Pen LA,

Marten Johansson





