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Andring av direktiv (EG) nr 96/53/EG om vagfordons
matt och vikt

Trafikanalys har ombetts att yttra sig 6ver férslaget till &ndring av rubricerat direktiv.
Andringarna syftar till att 6ka antalet fossilfria tunga fordon dar utvecklingen for nar-
varande gar langsamt. Bakgrunden &r naturligtvis att utslappen av vaxthusgaser maste
minskas for att uppna EU:s klimatmal. Ett annat syfte ar att minska fragmenteringen med
manga nationella undantag pa transportmarknaden for Ianga och tunga fordon. Dartill
ska &ndringarna effektivisera och sékra ett likartat genomférande i unionen genom bland
annat en smidig informationsspridning. | grunden handlar det om att &stadkomma ett
effektivt vagtransportsystem med atgarder som ocksa underlattar for intermodala
transporter.

Foljande viktiga forandringar har identifierats:

e Inférande av nationella elektroniska informations- och kommunikationssystem
for att underlatta informationsspridning till operatérer om géllande regler i olika
medlemsstater.

e  Tillata fossilfria fordon upp till 44 ton i internationell trafik om det &r tillatet
nationellt. Till och med 2034 géller detta &ven for fossila fordon.

e Harmoniserade regler for "6verhang” pa fordon med 6ppen kaross i
internationell trafik.

e Den maximala totala vikten for fossilfria fordon 6kas med upp till tva ton. Kravet
pa att den okade vikten ska harrora fran fossilfri teknik tas samtidigt bort.

e Inféra minimikrav pa antalet kontroller av regelefterlevnad som medlemsstaterna
ska genomfora.

e Tilldta hogre containers (high cube) i intermodal trafik.

De foreslagna forandringarna bygger pa identifierade tillkortakommanden i en utvar-
dering av det befintliga direktivet. Vi uppfattar darfor att férslagen ar val underbyggda i
betydelsen att de siktar in sig pa reella problem. Det kanns angeléaget att ge elektri-
fieringen av den tunga trafiken en extra skjuts for att 6ka elektrifieringstakten i detta
segment.
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Daremot ar vi inte dvertygade om att forslaget kommer att bidra till minskad fragment-
ering da det i slutanden &r den nationella regleringen som avgor vad som ar tillatet inom
direktivets granser, vilket inte behover vara negativt. Var lasning av direktivforslaget ar
det tillater ett visst matt av flexibilitet samtidigt som den internationella vagtrafiken ska
kunna flyta smidigt tack vare nya krav pa att det ska vara enkelt att fa information om
gallande regelverk.

I den kortfattade konsekvensanalysen uppges att bade koldioxidutslappen och antalet
trafikdodade kommer att minska, vilket beror pa att antalet fordon p& vagarna kan
minskas tack vare okad lastkapacitet. En av fa invandningar fran var sida galler att
konsekvensanalysen inte beaktar hur forslagen paverkar konkurrensytorna gentemot
andra trafikslag och att det inte framgar i vilken utstrackning hansyn tagits till inducerad
trafik!. Den 6kning av transportkostnadseffektiviteten som tyngre och langre lastbilar ger
upphov till leder sannolikt till viss dverflyttning fran jarnvag och sjofart till vag. Finns det
en mojlighet att férslagen okar effektiviteten inom vagtrafiken i sddan omfattning att de
konkurrerar ut sjofart eller jarnvag i en omfattning som undergraver ambitionen om
overflyttning till dessa trafikslag? Samtidigt finns har ocksa forslag som syftar till att
starka konkurrenskraften for intermodala transporter. Det ar darfér oklart hur konkurrens-
ytorna mellan trafikslagen paverkas. Det ar ocksa oklart om hansyn tagits till eventuell
inducerad trafik eller eventuell verflyttning fran jarnvag och sjéfart nar trafiksékerhet
analyserats.

I konsekvensanalysen framgar inte heller om hansyn tagits till om trafiksakerhet ocksa
paverkas av vilken typ av vagar som de storre fordonen tillats trafikera. P& vagar som
inte &r motesseparerade kommer fordon som kér om ett l1angt ekipage befinna sig i
motande korfalt under en l&ngre tid, vilket kan bidra till 6kade kollisionsrisker.

Beslut i &rendet har fattats av generaldirektor Mattias Viklund efter féredragning av
kvalificerade utredaren Backa Fredrik Brandt. Kvalificerade utredaren Lisa Eriksson och
Avdelningschef Gunnar Eriksson har medverkat i beredningen av arendet.

Mattias Viklund
Generaldirektor

1 Inducerad trafik ar den vagtrafik som nygenereras av utokad vagkapacitet och medfor okad vagtrafik
utdéver omfordelning av trafik som redan finns i systemet. | detta fall 6kar kapaciteten till foljd av fordons
forbattrade lastkapacitet, men begreppet anvands vanligen i samband med investeringar i nya végar.
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