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Remissvar gdllande kommissionens forslag till Europaparlamentets och
radets forordning om dndring av direktiv (EG) nr 96/53/EG om vdgfordons
matt och vikt

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisationen for transportnaringen. I vara sju
torbund finns drygt 9 200 medlemsféretag med tillsammans cirka 200 000 anstéllda. Det gor
Transportforetagen till den fraimsta samlingspunkten for fGretagen 1 transportniringen i Sverige.

Forslaget i korthet

I forslaget definieras EMS. Av forslaget framgar att savil nationell som grinséverskridande
EMS-trafik med tunga fordon eller fordonskombinationer ar tillaten forutsatt att vissa villkor dr
uppfyllda. Grinsoverskridande transporter med fordonstig som Overskrider angivna vikter och
dimensioner som inte d4r EMS forbjuds enligt huvudregel. Vissa undantag medges.

Transportforetagens sammanfattande synpunkter

Transportforetagen anser att Kommissionens forslag i delar ir bra.

Vi vilkomnar att det klargdrs att vikt och dimensioner i nationella transporter bestims av
medlemsstaterna.

Det ar dven bra att tyngre och storre fordon eller fordonskombinationer i internationell trafik
med European Modular Systems (hiddanefter EMS) tillats mellan stater som tillater detta.

Transportforetagen ser dock foljande problem med Kommissionens forslag till reviderat direktiv:

De fordonskombinationer som anvinds i tung trafik mellan Sverige och Finland ryms inte i
samtliga fall inom EMS. Det dr dirfor av vikt med ytterligare undantag fran det generella
forbudet i Artikel 4.1.c.

Vi avstyrker forslaget om att det frin och med 2035 endast ska tillatas transporter i
grinsoverskridande trafik med 44 ton forutsatt att fordonen ar nollutslippsfordon. Ett alternativ
ar att Kommissionen ges i uppdrag att senast (forslagsvis 2030) utvirdera hur langt marknaden
har kommit vad giller andel nollutslippsfordon, for att avgora om Artikel 4.b) kan upphora att
gilla ett visst datum.

Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Motorbranschens Arbetsgivareforbund,
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Vad specifikt giller bussektorn anfor Transportforetagen att 21 meters enkelledade bussar ska
tillatas. Det skulle innebira rejalt 6kad transportkapacitet jamfort med de 18,75 meters
enkelledade bussar som tillts idag. De enkelledade bussarna dr enklare att kora i stadsmiljé dn
dubbelledade bussar (exempelvis i cirkulationsplatser). De enkelledade 21 metersbussarna ar
dessutom visentligt billigare 4n dubbelledade bussar. I Goteborg kors ett 20-ral av dessa bussar
sedan nagra ar mycket framgangsrikt. Detta efter en lokal dispens fran Transportstyrelsen.

Kommissionens forslag
EMS (Artikel 2)

Definitionen av EMS lyder:

”European Modular System’ shall mean a motor vehicle or vehicle combination coupled to one
or more trailers or semitrailers where the total combination exceeds the maximum authorised
length and may exceed the maximum authorised weights laid down in Annex I and where the
individual motor vehicle, trailer(s) and semitrailer(s) do not exceed the weights or dimensions
laid down in Annex I”.

Forbud av grdnsoverskridande transporter over viss vikt och dimensioner med tunga
fordon som inte dar EMS (Artikel 4.1 punkt c))

En ny punkt ¢ dr inford i forsta stycket. Denna avser enligt kommentaren som medfoljer
Kommissionens forslag att ge juridisk klarhet gallande cirkulationen av tunga fordon som
overstiger vikter och dimensioner som anges i bilaga I till direktivet. Av bestimmelsen framgar
att dir medlemsstater anvander nationella undantag som tillats enligt Artikel 4.2 (se nedan), detta
inte automatiskt genererar ritt till grinséverskridande operationer med tyngre, lingre och/eller
hégre fordon.

Det ir enligt Transportféretagens mening svartolkat vad detta betyder. Transportféretagen tolkar
detta som att trafik enligt artikel 4.4.a) — d v s EMS-trafik — far koras nationellt och
grinsoverskridande med vilken vikt och dimensioner som helst forutsatt att ekipaget bestar av
EMS-moduler, om fordonsekipagen har 7, 8 eller 9 axlar och forutsatt att det dr godkint i
respektive medlemsland.

Frian bestimmelsen i artikel 4.1. punkt c) finns vad Transportféretagen kan utldsa fyra undantag:

- Odelbar last enligt tillstand (Artikel 4.3.)
Grinsoverskridande trafik med 5- och 6-axliga ekipage tillits en hogsta bruttovikt om 44
ton istallet for som idag 40 ton (utan viktgrins om det dr intermodala transporter) till och
med den 31 december 2034. Efter detta datum far 44-tonsfordonsekipage med 5 eller 6
axlar (och tyngre om intermodala transporter) endast kéras med nollemissionsfordon
(Artikel 4(b)).

- Forsoksverksamhet (Artikel 4.5)

- Nationell och grinséverskridande EMS-trafik (Artikel 4.4.a)
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Tillaten nationell och grdnsoverskridande EMS-trafik (Artikel 4.4.a))

Nedanstiende villkor maste vara uppfyllda for att nationell och internationell trafik med EMS
ska vara tilliten:

(@)

(b)
©

(d)

Medlemsstaterna ska pa ett littillgangligt och transparent sitt offentliggora vilken lingd
och vilka dimensioner — kombinerade med EMS-moduler — som tillats pa deras
territorium

Pa samma sitt som i (a) ska det informeras om vilket vignit dessa fordon far kora pa i
landet

Medlemsstaterna ska sakerstilla att den del av vagnatet dir EMS far cirkulera pa deras
territorier ar anslutna till angrainsande medlemsstaters vignit som ocksa tillater
cirkulation av EMS, for att mojliggora grinséverskridande trafik

Medlemsstaterna ska inritta ett 6vervakningssystem och bedéma EMS:s inverkan pa
trafiksakerheten, vaginfrastrukturen, modalt samarbete samt EMS:s miljopaverkan pa
transportsystemet, inklusive effekterna pa modal delning.

En medlemsstat som 1 enlighet med denna bestimmelse tillater cirkulation av EMS i
nationell trafik, far inte avvisa eller f6rbjuda cirkulation pa sitt territorium av EMS i
internationell trafik, forutsatt att sidana komponenter inte 6verstiger maximivikter och
dimensioner for EMS i nationell trafik.

Medlemsstaterna ska informera Kommissionen i de fall de tillater cirkulation av EMS pa
sina territorier.

Artikel 4.2

Artikeln dr oférindrad men ér i sammanhanget relevant. Enligt denna giller:

”Medlemsstaterna far dock tillita

a) att fordon eller fordonskombinationer avsedda for nationella godstransporter anvinds i trafik
inom deras territorier, aven om dessa inte uppfyller kraven enligt punkterna 1.3, 2, 3, 4.1 och 4.3
1 bilaga I.

b) att fordon avsedda f6r nationella persontransporter anvinds i trafik inom deras territorier,
dven om dessa inte uppfyller kraven enligt punkterna 1.3, 2, 3, 4.1 och 4.3 i bilaga I”’

Artikel 4b)

1.

Nir mojlighet att 6verskrida tillaten vikt enligt bilaga I punkterna 2.2.1 eller 2.2.2 utnyttjas
enligt Artikel 4.2(a) 1 nationell trafik, sa ska detsamma vara tillitet f6r internationell trafik,
forutsatt att sidana fordonskombinationers vikt inte Gverskrider 44 ton.
44-tonsbegrinsningen (for internationell trafik) i punkten 1 far 6verskridas om
fordonskombinationerna nyttjas i intermodala transporter.

Bestaimmelsen far endast anvindas t o m den 31 december 2034.
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Kommentar:

Punkten 2.2.1 i bilaga | gdller fordonstdg med fem eller sex axlar och punkten 2.2. 2. gdller ledade
fordonstdg med fem eller sex axlar. Denna artikel tar sdledes inte sikte pa fordonstdg med 7, 8 eller 9
axlar.

De ldttare fordonsekipagen — 5 eller 6-axliga - som kérs med annat én nollemissionsfordon far viga
44 ton och har ett slutdatum innan de mdste vara nollemissionsfordon (31 december 2034).

Bestidmmelsen dr inférd for att fréimja nollutsldppsfordon. Efter den 31 december 2034 riknas det i
konsekvensutredningen som medféljer kommissionens férslag till reviderat direktiv med att det ska
finnas nollutsléppsfordon pa marknaden i tillréicklig omfattning och att livsléngden fér operatérernas
icke-nollutsldppsfordon har gatt ut.

Transportforetagens synpunkter

Transportforetagen vilkomnar Kommissionens forslag. Det ar av vikt att Artikel 4.2. blir kvar 1
torslaget, vilket klargor att vikt och dimensioner i nationella transporter bestims av
medlemsstaterna. Vi vilkomnar att det regleras att det mo6jliggors att kora tyngre och storre
fordon och fordonskombinationer internationellt, férutsatt att ekipagen féljer EMS-moduler och
att de tillats 1 de medlemsstater mellan vilka transporterna ska ske. Vir tolkning ar att dessa
transporter (7-, 8- och 9-axliga) inte begrinsas av Artikel 4b) — det vill siga att de bara skulle fa
koras med fossila brinslen till och med den 31 december 2034. Dessa tyngre och storre ekipage
leder — eftersom firre fordon beh6évs f6r samma mingd gods - till bittre effektivitet, storre
trafiksiakerhet, bidrar till ligre utslipp och hjilper i ndgon man till med férarbristen.

Av kommissionens forslag till reviderat forslag framgar dven regler som ar bekymmersamma ur
ett svenskt perspektiv:

Artikel 4b) som giller 5- och 6-axliga fordon tillater 44 tons bruttovikt (utan vikttak om det ar
intermodala transporter) till och med den 31 december 2034. Efter detta datum maste de vara
nollemissionsfordon for att fa kéra med denna vikt. Kommissionens ambition dr god, men
Transportforetagen delar inte uppfattningen att marknaden avseende 5- och 6-axliga
fordonsekipage till detta datum uteslutande bestar av nollutslippsfordon. Av Sveriges cirka

86 000 tunga lastbilar ar knappt 400 elektriska sommaren 2023. Enligt The International Council
on Clean Transportation (ICCT) stod Sverige tillsammans med Nederlinderna f6r ungefir en
tredjedel av all forsiljning av eldrivna tyngre lastbilar 2022. Den svenska bilindustrin har genom
Mobility Sweden tagit fram en fardplan i vilken de 1 h6gscenariot f6r 2030 bedomer att 50
procent av de nyregistrerade lastbilarna kan vara elektriska. Vi avstyrker forslaget om att det frin
och med 2035 endast ska tillatas transporter 1 grainséverskridande trafik med 44 ton forutsatt att
fordonen ir nollutslippsfordon. Inom EU behandlas £6r nirvarande att det fran och med 2035
endast ska vara tilldtet att nyforsiljning bestar av elektriska lastbilar. Detta innebér dock inte att
fordon med férbranningsmotorer forsvinner fran vigarna.

Ett alternativ dr att Kommissionen ges i uppdrag att senast 2030 utvirdera hur langt marknaden
har kommit vad giller andel nollutslippsfordon, for att avgora om Artikel 4.b) kan upphora att
gilla ett visst datum.
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Transportforetagen édr av uppfattning att det av direktivet klart ska framga att medlemsstater
alltjamt ska ha mojlighet att kora grainséverskridande transporter med tyngre och storre
fordonstig — i1 de fall de nationella transporterna avviker fran vikt och dimensioner i bilaga I till
Kommissionens forslag till reviderat direktiv - mellan de stater som tillater detta nationellt. I
Sverige och Finland har vi fordonsekipage som avviker fran EMS. Det handlar konkret om
avvikande lingd, hojd, bredd pa lastbil och trailer, vikt pa slipvagn samt boggitryck pa treaxlade
fordon. Det krivs dirfér en ytterligare bestimmelse i direktivet som antingen innebdr ett
geografiskt undantag eller ett generellt undantag. Ett generellt undantag har férdelen att andra
linder forutom Sverige och Finland (frin branschen har Danmark namnts) kan utnyttja
undantaget. Bestimmelsen skulle exempelvis kunna formuleras enligt foljande:

Om en medlemsstat nationellt har gjort undantag fran bilaga 1 i direktivet, sd ska éven
grdnséverskridande transporter med dessa vikter och dimensioner mellan medlemsstater som tillater
dessa avvikelser tillgtas.

Boggimassan fér en treaxlig boggi pad ett fordon ska definieras som 24 ton i bilaga 1 till direktivet.

| fall ddr avvikande dimensioner enligt ovan har tilldtits maste European Modular Systems med
samma kapacitet tillgtas.

Medlemsstater som utnyttjar denna méjlighet ska underrdtta Kommissionen.
Kommentar:

Vaért syfte dr att skydda den trafik som idag fungerar vildigt bra. Atminstone bér denna redan
existerande trafiken tillatas.

Madjligen skulle man kunna skriva in ett drtal i den ovan féreslagna undantagsbestimmelsen, som
klargor att det dr grinséverskridande trafik som existerade/var tillgtet innan dndringsdirektivet
trddde ikraft som avses.

Slutord

Transportforetagen star fortsatt till férfogande f6r en dialog och ar beredda att bidra med
synpunkter och faktaunderlag om detta kan vara till nytta f6r det fortsatta arbetet.

Med vinlig hilsning

Transportforetagen

i) i

Tina Thorsell, Samhdllspolitisk chef



