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DHR ar en idéburen demokratisk organisation for och av personer med nedsatt
rorelseformaga. Genom att skapa opinion och paverka de politiska besluten
arbetar vi for ett Oppet Sverige, dar personer med nedsatt rorelseférmaga inte blir
utestdangda. Utgangspunkterna i vart arbete ar FN:s konvention om rattigheter for
personer med funktionsnedsattning och hallbarhetsmalen i agenda 2030. Det ar
utifran dessa perspektiv vi framfor vara synpunkter pa utredningen.

DHR:s generella synpunkter

Det ar latt att forbise syftet med persontransporternas funktion vid ett forsok om
att astadkomma en effektiv samordning, organisering och utférande av
persontransporter, for kommunala och regionala myndigheter.
Resendrsperspektivet behover alltid vara centralt nar det handlar om persontrafik.
DHR ser efter att ha tagit del av utredningens forslag, som till dvervagande del ar
bra, att det dnda finns ett behov av att upprepa vissa farhagor som é&r direkt
avgorande for ratten till personlig rorlighet.

Aven med en universellt utformad kollektivtrafik kommer det alltid att finnas
behov av ett komplement for personer med nedsatt rorelseférmaga, t ex i form av
sarskilda persontransporter. Persontransporter ar utover ett komplement till
kollektivtrafiken aven en ersattning fér personer som inte kan valja att kora bil,
cykla eller ga. Av just den anledningen ar det viktigt att i malformulering for
persontransporter fa med att dessa ska leda till jamlika och jamstallda livsvillkor.



DHR:s synpunkter pa specifika forslag

10.4 Utredningens forslag: | den nya lagen om sarskilda persontransporter framgar
att fardtjanst kan besta av sarskilt anordnade transporter i kombination med
kollektivtrafik.

| sig anser inte DHR att detta ar ett negativt forslag, utan dr en kombination av
transportslag som kan ha mervarde. Dock har vi flertalet exempel fran vara
medlemmar och systerorganisationer dar denna majlighet till viss del blir ett
praktiskt absurdum. Exempelvis ledsagas en person fran hemmet med taxi till
busshallplats for att sedan folja efter bussen och hamta vid annan hallplats for att
sedan kora personen till slutdestination. Det innebar att en taxi redan avsatts men
anda inte far anvandas som persontransport, vilket bade ar ett daligt alternativ for
individen och fér huvudmannen som tillhandahaller tjansten.

Vi menar att man behover vara valdigt tydlig fran lagstiftarens sida hur man genom
detta forslag kan uppratthalla och garantera praktiskt genomférande som ar
jamlikt och jamstallt for resendren.

10.5 Utredningens forslag: | den nya lagen ska det uttryckligen anges nar
kommunen har skyldighet att anordna fardtjanstresor for sina kommuninvanare.

Att skyldighet att anordna fardtjanstresor uttryckligen anges i lagen anser DHR
vara ett bra forslag. Daremot ser vi en 6verhangande orattvisa i att specificera
typen av resor. Orsaken eller syftet med en resa ar i alla transportslag
ovidkommande, férutom vid persontransporter, da finns en moralisering och
hierarki pa vilka resor som ar av varde. Da systemet med persontransporter anda
ar uppbyggt kring en individuell prévning av behovet, sa ser inte DHR att
begrdnsning genom definition av resa dr motiverat. Vi ar ocksa av den
uppfattningen att begransning pa grund av definition inte uppfyller ratten till
personlig rorlighet eller ar jamlikt eller jamstallt.

10.6.2 Utredningens forslag: For att framja overflyttning fran sarskilt anorordnade
transporter till kollektivtrafiken och lufttrafik ska riksfardtjanstresor beviljas mellan
tva ansokta adresser och inte endast mellan tva olika kommuner. Vidare ska
paragrafen som reglerar tillstand for riksfardtjanst andras pa sa satt att, i
upprakningen av vilka fardsatt som kan beviljas, ska alternativet med ledsagare i
kollektivtrafik eller lufttrafik komma forst och i andra hand taxi eller ett for
andamalet sarskilt anpassat fordon.

Aven gillande denna punkt kan DHR se farhagor. Aven for riksfardtjanst gors
individuella prévningar av behovet av resa. Vi ser i forslaget en 6vertro till
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ledsagning och vilka behov som kan tillgodoses. Manga ganger ar en resa pa langre
avstand mer komplex i relation till hjalpmedelsbehov, fysisk anstrangning for att
namna nagra variabler. Det finns risk for att det gors en ojamlik och ojamstalld
vardering av resetyp som inte gors for andra resendrer. Nagot som var tankt som
signalvarde kan ge negativa effekter som inte gynnar ett jamlikt resande for
individen. Vi férordar en skrivning som inte anger fardsatt.

10.6.3 Avgiftssattning for riksfardtjanst

Med héanvisning till tidigare punkt om hierarki mellan fardsatt har avgiftssattningen
en stor inverkan. Bade flyg och tag kan ha en generellt hogre avgift an angivna
gransen for egenavgift. Da antalet platser for rullstol ocksa &r begransat inom
kollektivtrafiken paverkar detta utbudet och i férlangningen ocksa priset pa den
enskilda resan. Majlighet till att boka billigaste biljett finns oftast inte for DHR:s
medlemmar. Personer med nedsatt rorelseférmaga lever manga ganger med
kraftigt begransade ekonomiska majligheter och kan bli tvungna att avsta att resa
d& de systematiskt ska bli hanvisade till ett mer kostsamt fardsatt. Aven hir saknas
ett resonemang om jamlika och jamstallda villkor.

11.6 Hjalpmedel ska vara tillatet i storre utstrackning an i dag

Ett mycket bra forslag som ar absolut nédvandigt for jamlika och jamstallda
mojligheter for personer med nedsatt rorelseformaga att resa.

16.2 Krav pa samordning

DHR vill fortydliga och understodja utredningens férslag om att samordning inte
far leda till vasentliga oldgenheter for resenaren. Tidigare erfarenheter visar tydligt
pa da forandringar i utférande sa som samordning forsvarat eller omgjliggjort ett
fungerande resande for individen. En sadan skrivning i lagtext ar absolut
nodvandig.

18.2 Behov av kompletterande nationell statistik

DHR anser det vara ett bra forslag att SCB involveras i att ta fram statistik pa
omradet.

19.2 Kollektivtrafikens anvandbarhet for personer med funktionsnedsattning

Att mata kollektivtrafikens anvandbarhet fér personer med funktionsnedsattning
ar komplext da manga variabler i synergi med varandra paverkar mojligheten att
anvanda kollektivtrafiken. Trafikanalys méatning ar en del i att félja upp malet om
tillganglig kollektivtrafik inom ramen for de funktionhinderpolitiska malen. De mal
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som angavs var inte sarskilt konstruktiva eller matbara. DHR delar utredningens
utgangspunkt att den matning som Trafikanalys genomfor, behéver utvarderas.
Dock ser vi inte nddvandigtvis att matning gors for matandets skull.
Funktionshinderpolitiken behéver arbeta med mer framatsyftande mal som
dessutom ar matbara over tid. Uppdrag kring detta har redan getts
Styrutredningen att utarbeta och det kdnns logiskt att [dta dem ange riktningen for
malarbetet inom funktionshinderpolitiken innan forandring av Trafikanalys
matning ar aktuellt.

Beslut om detta yttrande har tagits av forbundsordféorande Rasmus Isaksson.
Yttrandet har beretts av ombudsman Karolina Celinska i samarbete med och i den
slutliga beredningen har dven férbundssekreterare Ken Gammelgard medverkat.
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