Landstinget

i Kalmar lén

YTTRANDE

Datum Diarienummer

2018-11-09 180627

Naringsdepartementet

Yttrande over Sarskilda persontransporter —
moderniserad lagstiftning for 6kad samordning (SOU
2018:58)

Landstingets synpunkter

Landstinget i Kalmar lén har getts mojlighet att yttra sig 6ver betdnkandet
Sérskilda persontransporter - moderniserad lagstiftning for 6kad samordning
(SOU 2018:58).

Landstinget delar regeringens beddmning att en dversyn av regelverket for
de sidrskilda persontransporterna dr behovligt. Utredningen belyser den
komplexitet som de sérskilda persontransporterna ar forknippade med.

Utredningens forslag dndrar begrepp och dkar kraven si att kollektivtrafiken
bland annat skall ges en skyldighet att lata resenérer ta med hjdlpmedel.
Detta dr en ambitionsokning som forutsétter nya statliga erséttningar.
Landstinget lén saknar en rimlig konsekvensbeddmning kring vilka
kostnader forslagen medfor.

Synpunkter pa olika avsnitt i utredningens forslag

Tillganglighetsanpassning (kap 5 och 19)

Sverige har undertecknat FN:s konvention om réttigheter for personer med
funktionsnedsdttning och en implementering har skett i olika lagstiftningar,
bl.a. Plan- och bygglagen (PBL) och kollektivtrafiklagstiftningen. Syftet
med reglerna om tillgénglighet &r att s& manga som mdjligt ska kunna delta i
samhdllet pa lika villkor. Tillgdnglighetsarbetet genomsyrar idag alla
verksamheter och har krivt stora resurser. Att som utredningen gor, ta
tillfalliga brister som en trasig hiss, dalig snérdjning eller att bussen stannar
for langt fran trottoarkanten, till intdkt for att kollektivtrafiken inte kan
anvéndas (s.263) ér att underkdnna det omfattande arbete som pagar i
samhillet for att 0ka tillgéngligheten. Att understddja ett resonemang som
”om det fran resenidrens perspektiv rader tveksamhet huruvida det
overhuvudtaget finns forutséttningar for att genomfora en resa i
kollektivtrafiken &r det naturligt att ta det sdkra fore det osdkra och ddrmed
aka fardtjanst utford med sirskilt anordnad transport i den man det beviljas
spel. Konsekvensen av utredningens tankesétt leder till en avsevirt utdkad
malgrupp, med fordyrade kostnader som f6ljd och formuleringarna bor
darfor ses over infor skrivandet av en proposition.

Nationellt beslutsstod (kap. 9)

Utredningen foreslér att regeringen bor tillsétta en arbetsgrupp med
foretradare for Transportstyrelsen, Trafikverket, Trafikanalys samt
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Myndigheten for delaktighet i syfte att se Gver forutséttningarna for att
utveckla ett nationellt beslutsstdd avseende fardtjanst och riksfardtjanst.

Det framgér ddremot inte av utredningen vad som avses med ett "nationellt
beslutsstod”. Om nationellt beslutsstod innebér ett stod 1 handlaggningen 1
form av praxis stéller sig landstinget bakom detta. Om det ddremot ar ett
nationellt regelverk som avses menar landstinget att ett sadant inte 4r mdjligt
eller lampligt att infora. Detta da det &r av stor vikt att hinsyn tas till lokala
och regionala forutséttningar.

Ratten att medfora hjalpmedel (kap 11 och 20)

Utredningen anser (s. 206) att det ska vara mojligt att ta med sig hjdlpmedel
sé lange detta inte fordyrar transporten vésentligt. Vidare sdgs att en
fordyring som ér ett indirekt resultat av forslaget kan vara att
samakningspotentialen minskar d& det kan bli mindre utrymme i transporten.
Sammantaget gor utredningen ocksa beddmningen att nér det géller ritten att
medta hjdlpmedel ar det skéligt att frangd den radande utgdngspunkten att
fardtjénst enbart rymmer en trafikpolitisk dimension. Utredningen foreslar
darfor att om det foreligger sérskilda skél dr det rimligt att transporten kan
bli visentligt fordyrad. Bedomningen av sdrskilda skil kan utgé fran
resendrens formaga att sjilvstindigt kunna forflytta sig pa resmalet.

Enligt direktivet dr syftet med utredningen inte att géra en oversyn av
individers ritt eller tillgang till sirskilda persontransporter, och inte heller att
utreda kvaliteten 1 utférandet. Utredningen anfor den enskildes
sjdlvstidndighet som ett argument for mojligheten att ta med hjdlpmedel som
inte dr knutet till genomforandet av sjdlva resan. Sarskild persontransport &r
och ska vara en form av kollektivt resande, ett komplement till den allménna
kollektivtrafiken. Mgjligheten for resenéren att ta med sig olika typer av
hjélpmedel pa resan (ga- och stahjélpmedel, duschstolar, liftar mm) maste
dven fortsdttningsvis vara begransad.

Effekten av forslaget blir annars minskad samordning och effektivisering
samt 0kade kostnader, vilket dels star i strid med utredningens syfte dels
flyttar fokus frén persontransport till transport av hjdlpmedel. Foljden skulle
kunna bli transporter med enbart hjdlpmedel som gar parallellt med
persontransporten, vilket inte kan vara utredningens intention.

Av skil som anges ovan menar landstinget att utredaren 1 sitt forslag om
vidgad ritt att medfora hjdlpmedel gatt utanfor sitt uppdrag. De begrepp som
anvands for att beskriva hjdlpmedel i utredningen &r heller inte samstammiga
eller definierade. Detta kan ge upphov till oklarheter och vida
tolkningsutrymmen kring vilka typer av hjdlpmedel som skulle kunna
medforas. Utredningens mandat i kvalitetsfradgan liksom vilka hjdlpmedel
som faktiskt avses bor f4 medforas behdver bli mycket tydligare i en
proposition.
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Skolskjuts (kap. 12)

Utredningen foreslér att 23 kap. skollagen (2010:800) ska kompletteras med
bestimmelser som mojliggor for kommuner och landsting att 6verldta beslut
om rétten till skolskjuts till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.
Landstinget stiller sig positiv till forslaget. For att uppna det utredaren
stravar efter med den nya lagstiftningen bor det i skollagen dven inforas
mojlighet att kunna individanpassa beslutet, likt lydelser i Lag om fardtjanst.
Det innefattar t.ex. mojlighet att bevilja ledsagare men dven att 1 ovrigt
forena tillstandet med villkor, om sdrskilda skil foreligger. Se ocksa
kommentarer till 1 kap 1-3§ och 4 kap 4§.

Tillkommande administration (Systematiskt kvalitetsarbete
(kap.14), Behov av tillsyn (kap.15), Forslag till en utokad och
battre samordning (kap.16), Behov av kompletterande nationell
statistik (kap.18), Samrad for resendrsorganisationer (kap.20))

Landstinget som redan kommit langt i samordningen mellan den allminna
kollektivtrafiken och sdrskilda persontransporter oroas over utredningens
langtgaende krav pa administrativa rutiner for denna samordning.
Landstinget delar darfor inte utredningens bedomning att de
kostnadsdrivande forslagen omhéndertas genom att den 6kade samordningen
ger tillrackliga besparingseffekter.

Utredningen sdger att den nya lagen om sérskilda persontransporter bor
utformas som en ramlag som anger vad huvudmannen ska uppnd med
verksamheten utan att detaljreglera hur den ska utféras. Landstinget menar
darfor att det dr alltfor 14ngtgdende att 1 lag fastsld att det ska finnas ett
sérskilt forum for samrad for sirskilda persontransporter. I lanet finns en rad
etablerade samverkansformer med bland annat kommuner,
pensiondrsorganisationer och funktionshinderrad. Det dr rimligt att det stélls
ett krav pa samverkan men inte en detaljreglering kring i vilken form det ska
ske.

I Kalmar l4n sker en samordning av flera resenérer i samma fordon, i samma
transportform, t.ex. fardtjanst, men ocksa i blandade transportformer, t.ex.
fardtjénst och skolskjuts. Allmén kollektivtrafik i form av nartrafik
samordnas med sirskilda persontransporter (fardtjanst) och delar av
fardtjéansten kan bedrivas i den allménna kollektivtrafiken. Landstinget vill i
det sammanhanget papeka svérigheten att beskriva dessa samordningsvinster
i siffror och ekonomiska termer. Det dr svart att separera data om resor och
resendrer och hur delade transporter ska belasta t.ex. framkdrnings- och
tomkdrningskostnader pa ett rittvisande sitt. Detta dr ndgot som maste
beaktas om mer data ska samlas in for de sdrskilda persontransporterna sé att
inte kraven pa data leder till ytterligare kostnadsokningar for huvudmannen.

Utredningen sdger att malet med den tillsyn som utredningen foresléar
handlar om att sdkerstdlla en viss niva pa det systematiska kvalitetsarbetet.
Det ar didremot inte helt enkelt att l4sa ut vilken ’niva” pé arbetet som

faktiskt forvéntas. Om tillsyn ska bedrivas over det systematiska
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kvalitetsarbetet dr det viktigt att uppdraget blir tydlig. Det som utredningen
foreslar bor inga 1 kvalitetsarbetet: effektivitet, trafiksdkerhet, hallbarhet och
god kvalitet for resendrerna dr vida begrepp och spanner 6ver hela
forvaltningens arbete. Om det dr en ISO-certifiering utredaren efterfragar sa
inrymmer den en fortlopande uppfoljning och i sa fall behdvs ingen tillsyn.
Landstinget ser 6kade kostnader bade for en utveckling av det systematiska
kvalitetsarbetet och for tillsynen.

Utredningen bedomer att tillsynen kan ske genom s.k. skrivbordstillsyn och
lagger inte nagra forslag som avser tillsyn av kvaliteten i sjélva utférandet av
de aktuella tjédnsterna. Ett enkelt men olyckligt fokus p& administrativa
rutiner istillet for verksamhetens innehall och utférande.

Kommentarer till forfattningsforslag
1 kap
1-3 §

Landstinget vilkomnar att sérskilda persontransporter ocksa foreslas
innefatta skolskjuts, men vill understryka behovet att det bor kompletteras
med att “om det finns sérskilda skél, far tillstandet dven i Ovrigt forenas med
villkor” (se vidare under kommentarer till 4 kap 4 §). Se ocksa avsnittet om
Skolskjuts ovan och kommentarer till 4 kap 4§.

48

Landstinget anser att definitionen pa ledsagare bor dndras. For att undvika
oklarheter och ev. forvaxlingar med begreppet assistans inom LSS bor ordet
“assistans” 1 det har sammanhanget erséttas med ordet hjalp”. Begreppet
ledsagare foreslas fa foljande definition: Person som ska vara
tillstdndsinnehavaren behjilplig under farden for att resan ska kunna
foretas”.

2 kap
1§

Syftet med lagen kan inte vara “att fraimja medborgarnas mojligheter att
tillgodogora sig en tillfredsstillande trafikforsorjning...”. Det dr en betydligt
vidare uppgift dn vad utredningen haft i uppdrag att hantera. Syftet bor
istillet vara att sidkerstilla att personer som beviljats sérskild persontransport
erhdller sadana p4 ett likvirdigt sétt oavsett var i landet de anordnas.

2§
Landstinget &r positiva till detta forslag som ligger i linje med landstingets

radande arbetssitt och vér vision om “en kollektivtrafik for alla”.
Landstinget ldn anvander s.k. differentierade tillstind med mojlighet att
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kombinera kollektivtrafik med sérskilt anordnade transporter. Detta har
ocksa godtagits 1 praxis.

3 kap
2§

Utredningen foreslar att huvudmannen far anordna sjukresor inom det egna
lanet. Detta dr en begrénsning jamfort med vad som géller idag. Idag
anordnas sjukresor over hela landet, grundat pa den alltmer specialiserade
sjukvérden. Denna mdjlighet menar Landstinget bor besta.

3§

Landstinget vill understryka behovet av att tydligt skilja pa sjdlva
tillstandshanteringen for sarskilda persontransporter och genomforandet av
en resa. Det ar 1 tillstindsprovningen som den enskildes individuella
forutsattningar (inkl. egen uppfattning), provas och laggs till grund for det
myndighetsbeslut som fattas. Detta beslut utgér sedan underlag for pé vilket
satt tillstdndstagaren erbjuds att genomfGra sina resor. I utredningens
formulering av 3 § kan det uppfattas som ett nytt stillningstagande kring
séttet att resa ska goras infor varje ny resa, och med héansyn till syftet med
resan. D4 faller hela idén med myndighetsutovningen. Landstinget menar att
det trafikpolitiska perspektivet bor kvarstd om syftet med utredningen ar att
astadkomma en effektiv samordning av organisation och utforande.
Landstinget menar vidare att utredningens exempel pa onskemal om att fa
aka med samma chauffor inte &r rimligt att tillmotesgd. Det minskar
mojligheten till samordning och medfor 6kade kostnader men kan dven bli
foremal for diskriminering. Rétten att fa 8ka med samma chauffor medfor
ocksa en ritt att vilja bort, vilket kan innebéra att chaufforer véljs bort
utifran t.ex. kon, religion och etnicitet.

48

Landstinget menar att det av lagen bor framga att det endast dr forskrivna
hjélpmedel enligt 8 kap. 7 § och 12 kap. 5 § Hélso- och sjukvardslagen
(2017:30) som far medtas. Hjdlpmedlet ska vara nddvandigt for resendrens
formaga att forflytta sig till och fran fordonet samt for att forflytta sig till och
fran platsen for drendet. Ovriga hjilpmedel har den enskilde att anskaffa pa
plats. Det innebar alltsd att hjdlpmedel som behdvs for daglig livsforing eller
pa annat sétt dr knutet till behov pa resmalet inte ska omfattas. Det dr den
enskilde som har att styrka att hjdlpmedlet inte gar att anskaffa pa plats. Se
ocksa framforda synpunkter under avsnittet ”Rétten att medfora hjalpmedel”
ovan.

Landstinget delar utredningens beddmning att det ska stéllas krav pa att alla
hjélpmedel ska ga att fdlla ihop och/eller vara avsedda for att kunna
transporteras i de system for forankring med godkénda fastpunkter som finns
i fordonen.
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4 kap
2§

Uttrycket i samband med att en resa genomfors” ger upphov till alltfor vida
tolkningsutrymmen och bor dndras till att gélla ledsagning “under resa”, det
vill sdga behovet av hjdlp ska vara knutet till sjdlva transporten. Landstinget
definierar begreppet resa som transport fran dorr till dorr.

3§

I forslaget till den nya lydelsen i 4 kap 3 § har utredningen frangéatt det
tidigare begreppet “funktionshinder” och ersatt det med en
“funktionsnedséttning”. Landstinget forordar att begreppet funktionshinder
kvarstar 1 lagstiftningen. Funktionsnedsattning innebér (enligt
Socialstyrelsens definition) att en ménniska har nedsatt formaga att fungera
fysiskt eller psykiskt. Funktionshinder 4r den begriansning som en
funktionsnedséttning innebir for en person 1 relation till omgivningen. Om
begreppet funktionsnedséttning anvinds s& som utredningen foresléar
kommer mélgruppen med ratt till fardtjanst att utvidgas avsevart.
Utredningens forslag innebér da att enbart en diagnos kan ge ritt till
fardtjénst oavsett hur den paverkar individen. Om omgivningen fordndras
och anpassas till de behov som en person med funktionsnedsittning har sa
finns inte ldngre nagot funktionshinder. Utifran de anpassningar som
fortlopande sker 1 samhéllet (exempelvis 1 den allménna kollektivtrafiken) &r
det dérfor av vikt att skilja mellan funktionsnedséttning och funktionshinder.
Landstinget menar darfor att det dr begreppet funktionshinder som dven
fortsdttningsvis ska anvindas i lagtexten.

Funktionshindret ska ocksa medfora vasentliga svarigheter 1 lagens mening.
Formuleringen i utredningens nya lydelse innebér att kopplingen mellan
funktionshindret och de visentliga svarigheterna har gatt forlorad, vilket inte
kan anses vara intentionen med lagen. I nuvarande lagstiftning (7 § Lag om
fardtjénst) framgér det att en person ”pa grund av funktionshindret ... har
vésentliga svarigheter att forflytta sig...”. Detta menar Landstinget bor gélla
dven 1 den nya lagstiftningen. Utredningens forslag dndrar begrepp och okar
kraven. Detta kan jamstillas med en ambitionsokning som forutsétter nya
statliga erséttningar. Landstinget saknar en rimlig konsekvensbedémning
kring vilka kostnader forslagen medfor.

Aven i andra stycket gillande hur provningen ska goras i forhallande till
barn i motsvarande alder ska ordet funktionsnedsittning éndras till
funktionshinder.

I det foreslagna tredje stycket framkommer att tillstdndet inte omfattar
transporter som av ndgon annan anledning bekostas av “det allménna”.
Landstinget menar att begreppet “det allmdnna” ska dndras till annan”.
Detta for att forhindra att huvudmannen bekostar sddant som aligger annan,
exempelvis ett forsdkringsbolag.
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48

Utredningens forslag till lydelse i 4 kap 4 § 1 forslaget till ny lagstiftningen
motsvarar det som idag sdgs 19 § 1 Lag om fardtjénst. Den foreslagna nya
lydelsen har dock helt uteslutit stycket “om det finns sérskilda skél, far
tillstdndet dven 1 6vrigt forenas med villkor”. Detta stycke anvénds idag som
grund for exempelvis villkor om ledsagare och undantag fran samékning. Att
ta bort denna mojlighet kommer att leda till risker for enskild, chauffor,
andra resendrer samt trafiksdkerheten i det stora hela. Ett exempel péd en
sddan situation skulle kunna vara en resenér som till f6ljd av
funktionsnedséattning dr utatagerande. Tillstdndet kan da med hjélp av detta
stycke forenas med villkor om att ledsagare ska medfolja. Landstinget menar
att mojligheten att forena tillstaindet med villkor ska kvarstd dven i den nya
lagstiftningen.

5§

Av samma skél som anfors under kommentarerna till 4 kap 3§ menar
Landstinget att begreppet “funktionsnedséttning” ska bytas ut mot
“funktionshinder”.

I utredningens forslag till ny lydelse framkommer i punkt 2 att resenéren till
foljd av funktionsnedséttningen “har svarigheter att resa utan ledsagare i
kollektivtrafik eller med lufitrafik”. Detta dr en skillnad mot dagens reglering
15 § Lag om riksfardtjanst, dir det framgar att resan till foljd av den
sOkandes funktionshinder inte till normala reskostnader kan géras med
allmdnna kommunikationer eller “inte kan géras utan ledsagare”.
Landstinget vill peka pé att den foreslagna dndringen av ordval frén "inte
kan...” till ”svarigheter” kan medfora en avsevérd utokning av den malgrupp
som kan komma att omfattas av bestimmelsen.

Utredningen anfor i kommentaren till det nya forslaget 4 kap 5 § 2 p. att det
innebdr att om resendren klarar sig med stationsledsagning vid byten
foreligger inte forutsdttningar att bevilja tillstand. Landstinget menar att det
ar missvisande att endast stationsledsagning ndmns i kommentaren. I
beddmningen ingér all kostnadsfri service som tillhandahalls i samband med
resor, dér stationsledsagningen &r ett saidant exempel. Det innebér alltsd att
dven om stationsledsagning inte erbjuds pd den aktuella platsen, maste det
beaktas om nddvéndig hjilp kan tillhandahallas pa annat vis.

Landstinget anser att begreppet taxi som utredningen foreslar i den nya
lydelsen ér ett alltfor allmént begrepp. I riksfardtjénst ingér olika fordonsslag
som inte kan anses falla in under begreppet taxi, vilket medfor att begreppet
blir vilseledande.

Vidare anser landstinget att begreppet “ett for andamalet sérskilt anpassat
fordon” bor bytas ut mot begreppet specialfordon. Specialfordon ar idag ett
allmént vedertaget begrepp som inte medfor tolkningssvarigheter.

I forslaget till ny lydelse 1 4 kap 5 § 6 p. foreslas att orden ”det allmdnna”
byts ut mot “annan” i slutet av meningen: “resan inte av ndgon annan
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anledning ska bekostas av det allménna”. Detta av samma skél som framfors
under 4 kap 3 § ovan.

8§

Av samma skél som framgar av kommentarer till 4 kap 5 § menar
landstinget att begreppet “taxi” dr vilseledande”. Under samma kommentar
framhalls ocksa att begreppet “ett for &ndamalet sérskilt anpassat fordon” bor
bytas ut mot ”specialfordon”.

9§

Landstinget anser att om det finns sdrskilda skal fér tillstaindet dven i Ovrigt
forenas med villkor, av samma skél som det géller i fardtjanst, se
kommentarer for 4 kap 4 § ovan. Da hjadlpbehovet som framkommer i
bedomningar om villkor till f6ljd av sdrskilda skél inte varierar beroende pa
typ av resa, dr det inte heller rimligt att det ska vara skillnad i de olika
tillstdndstyperna.

5 kap

1-3§

Landstinget &r idag regional kollektivtrafikmyndighet och utfor de sarskilda
persontransporterna i lanet. Detta har bidragit till en effektiv samordning av
bade organisation och utférande av de sérskilda persontransporterna.
Landstinget arbetar utifran visionen om en kollektivtrafik for alla”.
Landstinget menar att grunden for en lyckad samordning bygger pa att de
olika delarna i denna kedja (fran tillstdnd, bestillningscentral till nya
trafikkoncept) finns i en och samma organisation.

6 kap
2§

Landstinget anser att egenavgiften for riksfardtjanstresa ska motsvara
kostnaden for att resa med kollektivtrafik eller med lufttrafik, oberoende av
fardsdtt. Detta med anledning av att det inte ska vara kostnadsméssigt mer
fordelaktigt att resa med ett visst fardsétt.

48

I utredningens forslag till ny lydelse ges huvudmannen rétt att besluta om att
vissa grupper av resendrer far betala reducerad egenavgift. Landstinget
motsétter sig detta forslag. Utredningen har motiverat sitt forslag med att
reducering av egenavgift far ske for vissa resenédrsgrupper, om avgifterna
typiskt sett bedoms fa stor inverkan pa den ekonomiska situationen.
Utredningen har som exempel studerande och pensionérer. Landstinget vill
understryka att det inte gér att gora generaliseringar kring hela gruppers
ekonomi utan att en individuell provning istéllet ska goras. Regleringar av
sadant slag bor inte finnas i lagstiftningen om sérskilda persontransporter.
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Ekonomiskt stdd till enskilda individer finns idag reglerat i socialtjdnstlagen.
Avgiftsséttningen bor fortsatt vara en fraga for huvudmannen.

7 kap
1§

Landstinget menar att ett systematiskt kvalitetsarbete dr av godo. I
utredningen fors ett 1dngt men allmént héllet resonemang kring
kvalitetsarbete utan att det blir tydligt pa vilken niva arbetet ska bedrivas.
Omfattning och avgriansning bor fortydligas (se dven avsnitt "Tillkommande
administration” ovan).

78§

Landstinget dr emot den foreslagna lydelsen kring ett forum for samrad som
inte hor hemma 1 en ramlag. Landstinget foreslér att 7 kap 7 § omformuleras
till att: "Huvudmannen for sdrskilda persontransporter i varje lén ska
regelbundet samrdda med anordnare, trafikutférare, berérda myndigheter och
resendrer kring de sérskilda persontransporterna. Deltagarna bistér
huvudminnen i och medverkar till huvudménnens kvalitetsarbete. Den
regionala kollektivtrafikmyndigheten i lanet ansvarar for att samrad sker.”

Ett krav pa ett samlat forum kan ifrdgasittas dven ur ett
effektivitetsperspektiv. Det dr svart att fa till stdnd en god dialog i sa stora
grupperingar och 1 Kalmar lin finns redan idag etablerade fora for dessa
fragor. Ett samlat forum maste ocksa ifragasittas ur ett rent
verksamhetsperspektiv. Utanfor storstadsregionerna bedrivs verksamheten
ofta av sma trafikforetag och effekten kan bli att den 16pande verksamheten
inte kan upprétthdllas om alla ska tréffas samtidigt.

8 kap
1-3§

Landstinget &r positiv till utredningens forslag om att en statlig myndighet
ska utova tillsyn 6ver verksamheten med sérskilda persontransporter.
Utredningen ger emellertid inget tydligt besked kring nivd och omfattning av
ett systematiskt kvalitetsarbete, se vidare avsnittet ”Tillkommande
administration” ovan. Utredningens otydlighet kan bidra till oonskade
tolkningssvéarigheter i samband med tillsyn. Landstinget menar darfor att
utredningens forslag i denna del dr otillrdacklig som grund for en ny
bestimmelse. Frigan om ett systematiskt kvalitetsarbete bor genomlysas
noggrannare och i samrad med berdrda parter inom branschen innan ett nytt
regelverk kommer till stdnd.
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10 kap

1-2 §
Landstinget har inget att invinda mot bemyndiganden m.m. men anser det
vara orimligt att finansieringen &ldggs huvudmannen.

For icke ndimnda paragrafer/forfattningsforslag har landstinget inga
synpunkter.
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