Lagradsremiss

Séarskilda bestimmelser om undantag frn
trangselskatt for Backaomradet 1 Géteborg

Regeringen dverlamnar denna remiss till Lagradet.

Stockholm den 19 maj 2016

Magdalena Andersson

Christoffer Andersson Calafatis
(Finansdepartementet)

Lagradsremissens huvudsakliga innehall

I lagradsremissen foreslds att siarskilda bestimmelser om undantag fran
tringselskatt for Backaomradet i Goteborg infors. Det forslag som
lamnas i lagrddsremissen innebér att beskattning vid betalstationerna
Sodra Tagenevigen, Skélltorpsvigen, Backadalen, Tingstadsmotet avfart
E6 eller Tingstadsvigen endast sker vid genomfartstrafik genom
Backaomradet.

Forslaget foranleder en dndring i bilaga 2 till lagen (2004:629) om
trangselskatt samt vissa foljdédndringar i offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400), kameradvervakningslagen (2009:460) och lagen (2013:1164)
om elektroniska végtullsystem. Det foreslagna undantaget bor trdda i
kraft sd snart som mojligt. Det dr dock i nuldget inte klart vid vilken
tidpunkt nddvindiga forberedelser for ett ikrafttrddande kan vara férdiga.
I lagradsremissen foreslas darfor att de foreslagna lagarna ska trdda i
kraft den dag som regeringen bestimmer.



Innehillsforteckning

I BESIUL oo 3
B I Vo (5 USSP 4
2.1 Forslag till lag om dndring i lagen (2004:629) om
TrANESEISKALE. o.eeeeiiii e 4
2.2 Forslag till lag om éndring i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400) ........coceeeeeerieieneneeeeeeeeeenes 9
23 Forslag till lag om dndring i
kameradvervakningslagen (2013:460) ...........cceecveevrennne 10
24 Forslag till lag om dndring i lagen (2013:1164) om
elektroniska VAZIUIISYStEM ......c.eeveeverieeiieiieie e 12
Arendet och dess beredning ................coccouevereeueeceeeeereeeeeeeneean 13
4  Sarskilda bestimmelser om undantag fran tringselskatt for
Backaomradet 1 GOteDOTrg .......ccovuivuiiiiieieieeeeee e 14
4.1 Behov av Gtgarder.........coeieieieieeeeee e 14
4.2 Utformningen av bestimmelserna..............ccoccvevveeveennnnne. 16
4.3 Kameradvervakning och sekretess m.m. ........c..ccceeveeneeee. 23
4.4 Ikrafttradande- och 6vergangsbestimmelser.................... 25
5  Offentligfinansiella och andra effekter .............ccoccooieiiniininnenn. 26
5.1 Effekter for den enskilde, foretagen och miljon............... 26
5.2 Offentligfinansiella effekter ............ccocceevinieniinencne 26
6  Forfattningskommentar.............ccocceeveeeieeeiiiieneeniese e 27
6.1 Forslaget till lag om &ndring i lagen (2004:629) om
TEANESCISKALL. ... vevieiieiieeiieeieee et 27
6.2 Forslaget till lag om dndring i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400) ........cccveeveeierienienierieee e 28
6.3 Forslaget till lag om dndring i
kameradvervakningslagen (2013:460) ...........ccoecverevennnne 28
6.4 Forslaget till lag om dndring i lagen (2013:1164) om
elektroniska VAgtullSYStem ..........ccoeceveenieneeneiieeee, 29
Bilaga 1 Lagforslag avseende hemstillan fran Goteborgs Stad
och Trafikverket om fordndringar av tringselskatten
€ [0 1721007 ¥ SRR 30
Bilaga 2 Forteckning dver remissinstanserna avseende
hemStAIlan ......cccccveviniriricccteee e 34
Bilaga 3 Lagforslag i promemorian Sarskilda bestimmelser
om undantag fran tringselskatt i Backaomréadet i
Goteborg- tva modeller .........cooevieieiiiieiecceeee 35
Bilaga 4 Forteckning 6ver remissinstanserna avseende

PIOMEIMOTIAN «....vvevvientienreeereeereeeresreesreeseeseessesseesseesseenseens 43



1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till
1. lag om &ndring i lagen (2004:629) om trangselskatt,
2. lag om andring i offentlighets- och sekretesslagen (2009:400),
3. lag om dndring i kameradvervakningslagen (2013:460),
4. lag om dndring i lagen (2013:1164) om elektroniska vagtullsystem.



2 Lagtext

2.1 Forslag till lag om éndring i lagen (2004:629)
om trangselskatt

Hiarigenom fOreskrivs att bilaga 2 till lagen (2004:629) om
tringselskatt ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse
Bilaga 2'
Gaoteborgs kommun

1. Karta av vilken det framgér var de skattebelagda betalstationerna ska
placeras.

! Senaste lydelse 2011:1490.



2. Trangselskatt ska betalas under vardagar utom l6rdagar under
foljande tider och med fdljande belopp vid passage av en sddan
betalstation som ar markerad pé kartan. Dag fore helgdag och under juli
manad ska dock ingen skatt tas ut. Tidpunkten for passagen ska
bestimmas av timmen och den pabdrjade minuten.

Tider Skattebelopp
klockan kronor
6.00-6.29 9
6.30-6.59 16
7.00-7.59 22
8.00-8.29 16
8.30-14.59 9
15.00-15.29 16
15.30-16.59 22
17.00-17.59 16
18.00-18.29 9

3. Skatt betalas inte enligt punkten 2 for ytterligare passager av
betalstation som sker inom 60 minuter fran en passage for vilken
skattskyldighet enligt 9 § andra stycket intrdtt och tréngselskatt ska
betalas. Det skattebelopp som ska tas ut for den passage for vilken
skattskyldighet intrétt och tringselskatt ska betalas &r det hogsta belopp
som giller for en enskild gjord passage under denna period.

4. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hogst uppgé
till 60 kr.



Foreslagen lydelse
Bilaga 2
Goteborgs kommun

1. Karta av vilken det framgar var de skattebelagda betalstationerna ska
placeras.

2. Trangselskatt ska betalas under vardagar utom l6rdagar under
foljande tider och med foljande belopp vid passage av en sidan
betalstation som dr markerad pé kartan. Dag fore helgdag och under juli
manad ska dock ingen skatt tas ut. Tidpunkten for passagen ska

bestdimmas av timmen och den pabdrjade minuten.




Tider Skattebelopp

klockan kronor
6.00-6.29 9
6.30-6.59 16
7.00-7.59 22
8.00-8.29 16
8.30-14.59 9
15.00-15.29 16
15.30-16.59 22
17.00-17.59 16
18.00-18.29 9

3. Skatt betalas inte enligt punkten 2 for ytterligare passager av
betalstation som sker inom 60 minuter fran en passage for vilken
skattskyldighet enligt 9 § andra stycket intrdtt och tringselskatt ska
betalas. Det skattebelopp som ska tas ut for den passage for vilken
skattskyldighet intrdtt och trangselskatt ska betalas dr det hogsta belopp
som géller for en enskild gjord passage under denna period.

4. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hogst uppgé
till 60 kr.

5. Vid passage av ndagon av betalstationerna vid Sédra Tagenevigen,
Skdlltorpsviigen,  Backadalen, Tingstadsmotet avfart E6 eller
Tingstadsvdgen intrdder skattskyldighet enligt 9 § andra stycket endast
om passage av ndgon av kontrollpunkterna enligt punkt 6 har skett inom
30 minuter fore eller efter passagen av betalstationen.



6. Karta av vilken det framgdr var kontrollpunkterna for beskattning
av genomfartstrafik genom Backaomrddet ska placeras.
== Fot § i, e e ,

| Coz B

1. Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestimmer.
2. Aldre bestdmmelser géller fortfarande for passager av betalstationer
som sker fore ikrafttradandet.



2.2

Forslag till lag om dndring 1 offentlighets- och

sekretesslagen (2009:400)

Hirigenom foreskrivs att 27 kap. 6 § offentlighets- och sekretesslagen

(2009:400) ska ha foljande lydelse.

27 kap.
6§'

Sekretessen enligt 1 och 3 §§ géller inte beslut varigenom skatt eller
pensionsgrundande inkomst bestdms eller underlag for bestimmande av
skatt faststdlls. Sekretessen géller dock om beslutet meddelas i 4rende om

1. forhandsbesked i taxerings- eller skattefriga,

2. beskattning av  utlindska

experter,

forskare eller andra

nyckelpersoner nir beslutet har fattats av Forskarskattendmnden,

3. tringselskatt, eller

4. prissittningsbesked vid internationella transaktioner.

I beslut varigenom trangselskatt
bestims eller underlag  for
bestimmande av sadan skatt
faststills géller sekretessen dock
endast for uppgift om vilken
betalstation bilen har passerat och
tidpunkten for denna passage.

I beslut varigenom trangselskatt
bestims eller underlag for
bestimmande av sadan skatt
faststdlls géller sekretessen dock
endast for uppgift om vilken
betalstation eller kontrollpunkt
bilen har passerat och tidpunkten
for denna passage.

Denna lag trdder i kraft den dag som regeringen bestimmer.

! Senaste lydelse 2009:1293.
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2.3 Forslag till lag om dndring i
kameradvervakningslagen (2013:460)

Harigenom foreskrivs att 10 § kameradvervakningslagen (2013:460)
ska ha f6ljande lydelse.

10 §'
Tillstand till kameradvervakning krévs inte
1. vid dvervakning som sker med en &vervakningskamera som for
sdkerheten i trafiken eller arbetsmiljon &r uppsatt pa ett fordon, en
maskin eller liknande for att forbéttra sikten for foraren eller anvindaren,
2. vid 6vervakning som bedrivs av Trafikverket
a) i form av végtrafikovervakning,

b) vid en betalstation som avses
i bilagorna till lagen (2004:629)
om trangselskatt och som sker for
att samla in endast uppgifter som
behovs for att beslut om
trangselskatt ska kunna fattas och
for att kontrollera att saddan skatt
betalas, eller

b)vid en betalstation eller
kontrollpunkt  som  avses i
bilagorna till lagen (2004:629) om
trangselskatt och som sker for att
samla in endast uppgifter som
behovs  for att beslut om
trangselskatt ska kunna fattas och
for att kontrollera att sadan skatt

betalas, eller

c)vid en betalstation pa allmén vdg som anvdnds vid uttag av
infrastrukturavgifter enligt lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa
vig och som sker for att samla in endast uppgifter som behdvs for att
beslut om infrastrukturavgift ska kunna fattas och for att kontrollera att
sadan avgift betalas,

3.vid sadan trafikdvervakning i en végtunnel som avses i lagen
(2006:418) om sékerhet i viagtunnlar och som bedrivs av ndgon annan
tunnelhallare dn Trafikverket,

4. vid overvakning som Polismyndigheten bedriver vid automatisk
hastighetsdvervakning,

5.vid Overvakning som sker for att skydda en byggnad, en annan
anldggning eller ett omrade som enligt 4 § 4, 5§ 1-4 eller 6 § forsta
stycket skyddslagen (2010:305) har forklarats vara skyddsobjekt, om
overvakningen endast omfattar skyddsobjektet eller ett omrade i dess
omedelbara nérhet,

6. vid overvakning som Forsvarsmakten bedriver fran fordon, fartyg
eller luftfartyg som ett led i en militdr insats eller militdr 6vning eller
som behdvs for att prova utrustning for sddan 6vervakning, eller

7. vid vervakning i ett kasino som avses i kasinolagen (1999:355), om
overvakningen har till syfte att forebygga, avslgja eller utreda brott eller
16sa tvister om spel mellan spelare och den som anordnar spelet.

Undantaget fran tillstandsplikten i1 forsta stycket 5 géller inte for
sadana byggnader, andra anldggningar och omradden som anvinds for
eller dr avsedda for fredstida krishantering enligt 4 § 4 skyddslagen.

! Senaste lydelse 2014:634.



Vid overvakning enligt forsta stycket 7 far inte avlyssning eller
upptagning av ljud ske utan tillstand.

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestimmer.
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2.4 Forslag till lag om dndring 1 lagen (2013:1164)
om elektroniska vigtullsystem

Harigenom foreskrivs att 20 § i lagen (2013:1164) om elektroniska

végtullsystem ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

20§

Om en betalningsformedlare far
kdnnedom om att en godkdnd
fardvégsdeklaration saknas for ett
fordons passage av en betalstation,
ska betalningsformedlaren
informera den beroérda
véganviandaren om bristen och ge
denne mdjlighet att reglera sin
skuld innan indrivning fér ske.

Om en betalningsformedlare far
kdnnedom om att en godkénd
fardvégsdeklaration saknas for ett
fordons passage av en betalstation
eller kontrollpunkt, ska
betalningsformedlaren  informera
den berérda viganvidndaren om
bristen och ge denne mgjlighet att
reglera sin skuld innan indrivning
far ske.

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestimmer.



3 Arendet och dess beredning

Med stod av lagen (2004:629) om trangselskatt kan tids- och plats-
relaterade skatter tas ut i Stockholm och Goteborg. I bilaga 2 till lagen
framgar var de skattebelagda betalstationerna i Goéteborg ar placerade.
Passage vid en sddan betalstation under vissa tidpunkter pa vardagar
utom lordagar foranleder skattskyldighet med de belopp som anges i
bilagan, dock inte dag fore helgdag och under juli manad. Syftet med en
trangselskatt i Goteborg ar att forbdttra framkomligheten och miljon i
Goteborg, men &ven att bidra till finansieringen av investeringar i
kollektivtrafik, jarnvdg och vidg, bla. Véstlinken och en ny
dlvforbindelse vid Marieholm.

Beslut om att infora tringselskatt i Goteborg fattades 2010 (prop.
2009/10:189, bet. 2009/10:SkU39, rskr. 2009/10:294, SFS 2010:1023)
men bestdmmelserna borjade tillimpas forst fran och med den 1 januari
2013. Under 2011 beslutades en dndring av bestimmelserna. Bland annat
forandrades placeringen av betalstationerna och en flerpassageregel
infordes (prop. 2010/11:133, bet. 2010/11:SkU34, rskr. 2010/11:297,
SFS 2011:1490). Genom den beslutade dndringen av betalstationernas
placering gjordes tillimpningsomrédet pa Hisingen betydligt mindre. For
att begridnsa mdjligheten att anvinda lokalgatunétet pa Hisingen for att
undvika trangselskatt, kompletterades det minskade tillimpningsomradet
pd Hisingen med betalstationer véster om E6-Kungélvsleden mellan
Tingstadsmotet och Bickebolsmotet. De dndringar som gjordes vad
giller betalstationerna tradde i kraft den 1 januari 2012 och tillimpades
direkt nér tringselskatten borjade tas ut den 1 januari 2013.

I juni 2013 beslutade styrgruppen for det véstsvenska paketet om en
sdrskild utredning av hur man genom fysiska eller administrativa
forandringar av tringselskatten pa dstra Hisingen skulle kunna mildra de
negativa bieffekterna for lokaltrafiken i omradet. Den partssammansatta
utredningen om trangselskatt i Backa slutrapporterade den 6 februari
2014 efter en omfattande dialog med de berdrda, bade boende,
besokande, verksamma och nédringsidkare pé Ostra Hisingen. Efter en
lokal beslutsprocess under februari till april 2014 var avtalsparterna
Overens om att en hemstillan till regeringen skulle goras om att dndra i
lagen om trdngselskatt i syfte att mildra de negativa effekterna for
boende och verksamma pa stra Hisingen. En hemstillan fran Goteborgs
kommun och Trafikverket inkom till Finansdepartementet den 13 juni
2014.

Hemstéllan remitterades i september 2014 tillsammans med ett
lagtextforslag framtaget inom Finansdepartementet med utgangspunkt i
hemstillan. Lagtextforslaget finns 1 bilaga I. En forteckning over
remissinstanserna finns i bilaga 2. Hemstéllan och remissvaren finns
tillgéingliga i Finansdepartementet (dnr Fi2014/2227).

I en promemoria fran Finansdepartementet i maj 2015 bedomdes det
finnas anledning att 4ven utreda mojligheterna att genomfora dtgirder for
Backaomradet pa annat séitt 4n genom den I9sning som foreslogs i
hemstéllan fran Goteborgs stad och Trafikverket. Detta for att uppna ett
bittre beslutsunderlag avseende hur ett undantag fran tringselskatt i
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Backaomradet i Goteborg borde utformas. I promemorian ldmnades mot
denna bakgrund ett forslag till alternativ 16sning for undantag fran
trangselskatt for Backaomradet. Forslaget innebar att beskattning vid
betalstationerna Sodra Tagenevégen, Skilltorpsvdgen, Backadalen,
Tingstadsmotet avfart E6, Tingstadsvdgen och Ringémotet endast sker
vid genomfartstrafik genom Backaomradet. I promemorian ingick dven
forslaget fran Goteborgs kommun och Trafikverket. Detta for att
mojliggoéra en samlad beddmning av utformningen av undantaget fran
trangselskatt i Backaomrddet och didrmed tillforsékra en bred belysning
av fragan och bdsta mdjliga beslutsunderlag. Promemorian remitterades i
maj 2015. Promemorians lagforslag finns i bilaga 3. En forteckning 6ver
remissinstanserna finns i bilaga 4. Promemorian och remissvaren finns
tillgéngliga i Finansdepartementet (dnr Fi2014/2227).

I denna lagradsremiss foreslas att sirskilda bestimmelser om undantag
fran trdngselskatt for Backaomradet i Goteborg ska inforas i enlighet
med det alternativa forslaget i promemorian frdn maj 2015. 1
lagradsremissen foreslds dven foljdéndringar i 27 kap. 6 § offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400), 10§ kameradvervakningslagen
(2013:460) och 20 § lagen (2013:1164) om elektroniska végtullsystem.
Foljdéndringarna har beretts underhand med Skatteverket, Trafikverket
och Transportstyrelsen samt, vad géller kameradvervakningslagen, med
Datainspektionen.

4 Séarskilda bestimmelser om undantag
frén trangselskatt for Backaomradet i
Goteborg

4.1 Behov av étgérder

Regeringens bedomning: Ett undantag fran tringselskatt bor inforas i
Backaomradet i Goteborg.

Hemstillans forslag: Overensstimmer med regeringens beddmning.

Remissinstanserna vid remittering av hemstillans forslag:
Skatteverket och Transportstyrelsen avstyrker forslaget att infora ett
undantag.

Motormdnnen stoder forslaget.

Kammarrdtten i Stockholm, Domstolsverket, Férvaltningsrdtten i
Stockholm, Trafikanalys och Datainspektionen har inga invindningar
mot forslaget.

Promemorians bedomning: Overensstimmer med regeringens
bedémning.

Remissinstanserna vid remittering av promemorian:

Skatteverket har anfort att de inte har ndgon uppfattning vad avser
fragan om det bor inforas ett undantag fran trangselskatt i Géteborg.

Transportstyrelsen anfor att de inte tar stillning till huruvida ett
undantag bor genomforas eller inte.



Goteborgs kommun, vars yttrande stdds av Vistra Gotalandsregionen
och Region Halland, konstaterar att det inte finns ndgon oenighet mellan
Finansdepartementet och dem vad géller att ett undantag bor inforas.

Gateborgsregionens kommunalforbund anser att ett undantag for de
boende i Backa bor genomforas snarast.

Motormdnnen ser positivt pa en fordndring av tringselskatten i
Backaomradet.

Ovriga remissinstanser har frimst uttalat sig kring de olika alternativa
utformningarna av undantaget.

Skilen for regeringens bedomning: Det grundliggande syftet med
den nuvarande utformningen av tringselskatten i Backaomrédet &r att
undvika genomfartstrafik. Detta syfte har uppnétts men har samtidigt lett
till att passager in och ut ur omradet beskattas.

Goteborgs kommun och Trafikverket har i en hemstillan foreslagit att
ett undantag fran tringselskatt ska inforas vid passage genom
betalstationerna 17-21 i Backaomradet. I hemstéllan anges att motiven
till forslaget bl.a. dr foljande. Trangselskattesystemet i Goteborg ar
uppbyggt av en centralring med tre skaft ut fran ringen. Skaften ligger i
Skar (6stra sidan av centralringen), pA Alvsborgsbron (vistra sidan av
ringen) samt i Backa (norr om ringen). Skaften i Skar och i Backa ar till
for att undvika att stora midngder pendlingsbilister véljer att kora genom
bostadsomréden for att undvika tringselskatt pé de stora lederna. Skaftet
i Backa, som bestar av betalstationerna 17-21 enligt Transportstyrelsens
numrering, idr mycket omtvistat. Skaftet minskar inte bara
pendlingsbilisters intresse for att aka genom Backa. Det skapar samtidigt
barridreffekter med bland annat hoga tringselskatteutgifter for boende
och verksamma i Backaomréadet. Det finns ett starkt lokalt missndje med
dessa effekter i Backaomradet. I Goteborg dr det ocksd en allmin
uppfattning att stadsdelen Backa drabbats av sirskilt negativa lokala
effekter av nuvarande tringselskattesystems utformning. Goteborgs
kommuns och Trafikverkets malsittning med den foreslagna
forandringen &r att minska det nuvarande tréngselskattesystemets
negativa effekter pd den lokala tillgéingligheten inom stadsdelen Backa,
vilket 1 sin tur paverkar lokalmiljon, de lokala fOretagens
konkurrensmdjligheter och den sociala sammanhéllningen i omradet.

Mot bakgrund av vad som anforts i hemstéllan fran Goteborgs
kommun och Trafikverket finns det anledning att Overviga att vidta
atgdrder avseende trangselskattens utformning vid Backaomradet. Det
kan konstateras att tringselskatten utgér en del av finansieringen av
infrastruktursatsningarna i Vastsvenska paketet. Samtidigt som intidkterna
fran trdngselskatten dr nodvdndiga for att kunna investera i
infrastrukturen ska skatteuttaget ske pa ett effektivt och legitimt sétt. Det
beddms inte motiverat ur ett tringselperspektiv att boende i Backa eller
andra med &drende dit betalar tréngselskatt for passage in och ut i
omradet. Syftet med tringselskatteportalerna ldngs Backa har varit att
forhindra oonskad genomfartstrafik inom Backaomradet, inte att i Gvrigt
ta ut trdngselskatt vid passage in och ut i omradet.

Det finns anledning att framhalla att det &r virdefullt att
skattebestimmelser i mdjligaste man utformas enhetligt och att en
forsiktig héllning iakttas vad giller inforandet av undantag. I detta fall
har dock framkommit att tringselskatten i Goteborg har kommit att fa en
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utformning som innebér en belastning for boende i Backaomridet som
inte dr motiverad. Regeringen finner dérfor att det finns skél att vidta
atgirder for att begrinsa beskattningen av passager in och ut ur
Backaomradet.

4.2 Utformningen av bestéimmelserna

Regeringens forslag: Triangselskatt vid passage av betalstationerna
vid Backaomradet i Goteborg ska betalas endast vid genomfartstrafik.
Skattskyldighet vid passage av nagon av betalstationerna Sodra
Tagenevigen, Skalltorpsvédgen, Backadalen, Tingstadsmotet avfart E6
eller Tingstadsvdgen ska intrdda endast om en kontrollpunkt for
beskattning av genomfartstrafik genom Backaomradet passeras inom
30 minuter fore eller efter passagen av betalstationen.

Regeringens beddmning: Nuvarande bestimmelser avseende
flerpassageregel och maximibelopp per dygn behover inte éndras.

Hemstillans forslag: Overensstimmer inte med regeringens forslag.
hemstéllan foreslas att bestimmelserna ska utformas pé sadant sitt att
undantag medges vid passage av betalstationerna vid Tagenevégen,
Skalltorpsvdgen, Backadalen, Tingstadsmotet avfart E6 eller
Tingstadsvigen for den som har sin adress enligt vigtrafikregistret inom
ett omrdde som avgridnsas i Oster av Gota dlv, i soder av E6
Kungilvsleden, i véster av Bohusbanan och i norr av E6.20 Norrleden.

Remissinstanserna vid remittering av hemstéllans forslag:

Skatteverket avstyrker forslaget och anfor bla. foljande. De
grundliggande bestdmmelserna om t.ex. skattskyldighetens intride bor
vara samma, oavsett var trangselskatt tas ut i landet eller var den som &r
skattskyldig har sin adress. Det dr viktigt att lagstiftningen &r enkel att
tillimpa och administrera. Ett undantag forsvarar hanteringen bade for
Skatteverket och for enskilda. Det geografiska omradde som foreslas
medfora att skattskyldighet inte intrdder kan inte identifieras direkt av de
uppgifter som finns 1 végtrafikregistret. Att 1 ett automatiserat
beslutssystem infora undantagsregler som innebdr att de som ska
omfattas av ett undantag inte direkt kan identifieras, riskerar att generera
felaktiga beslut om triangselskatt och diarmed ett antal omprovningar for
Skatteverket.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget och anfor bl.a. foljande. Det
framlagda forslaget strider mot likabehandlings-, likformighets- samt
skatteneutralitetsprincipen. En tydlig definition av vilka uppgifter i
vagtrafikregistret som ska ligga till grund for undantaget fran
trangselskatt saknas. Forslaget medfor oOkade driftskostnader for
systemet, Okade administrationskostnader fo6r handliggning av
trangselskatt samt legala gransdragningsproblem, som i sin tur skulle
innebéra okat antal begidrda omprovningar och overklaganden av péaford
trangselskatt.

Motormdnnen stoder forslaget.

Kammarrdtten i Stockholm, Domstolsverket, Férvaltningsrdtten i
Stockholm, Trafikanalys och Datainspektionen har inga invindningar
mot forslaget.



Promemorians forslag: Promemorian inneholl, utdver hemstillans
forslag, &ven ett alternativt fOrslag. Det alternativa forslaget
overensstimmer i huvudsak med regeringens forslag. Det alternativa
forslaget innehéller dock en beskrivning i text av kontrollpunkternas
placering.

Remissinstanserna vid remittering av promemorian: Kammarrdtten
i Gdteborg har inga inviandningar mot det alternativa forslaget.
Kammarritten instimmer i de skdl som anfors mot hemstéllans forslag.

Forvaltingsritten i Goteborg anser att ett undantag i enlighet med
hemstéllan skulle std i strid med bl.a. likabehandlingsprincipen. Vidare
anser fOrvaltningsritten att hemstdllans forslag kan medfora
griansdragningsproblem som i sin tur kan leda till ett Okat antal
overklaganden och omprévningar. Forvaltningsrétten anser att det forslag
till alternativ 16sning som presenteras i promemorian framstdr som
dndamaélsenligt och mest lampligt.

Kammarrdtten i Stockholm har inte nagot att erinra mot forslagen.

Férvaltningsrdtten i Stockholm tillstyrker, mot bakgrund av de
synpunkter Skatteverket och Transportstyrelsen har framfort, dven det
alternativa forslaget.

Skatteverket anfor att det dr viktigt att lagstiftningen ar enkel att
tillampa och administrera och om ett undantag infors bor det utformas i
enlighet med det alternativa forslaget.

Trafikverket anfor bl.a. foljande. Enligt deras bedomning uppfyller
bada de foreslagna modellerna i stort uppstillda mal vad avser de
effekter som trangselskattesystemet avser att uppnd, samtidigt som
atgdrder vidtas for att uppna onskad begrinsning av beskattningen i
Backaomradet. Samtidigt vill verket sdrskilt framhalla vikten av att
beakta att det forslag som Ildmnats av Goteborgs kommun och
Trafikverket &r resultatet av en omfattande demokratisk process och
dialog med berdrda medborgare i omradet. Mot den bakgrunden finns det
goda skal att anta att valet av modell for ett undantag kan bli avgérande
for invanarnas och trafikanternas acceptans och fortroende for systemet.

Transportstyrelsen vidhaller sitt avstyrkande av hemstéllans forslag.
Transportstyrelsen anfor bla. foljande. Vad géller det alternativa
forslaget ar de i huvudsak positiva. Forslaget svarar béttre upp mot
principerna gillande likabehandling, likformighet och skatteneutralitet.
Att det initialt krdvs Okade investeringar i form av nya portaler,
kompenseras vl av en érlig minskad administrativ kostnad.

Trafikanalys anfor bla. att de i tidigare yttrande inte hade nagot att
invinda mot hemstillans forslag. Da det onekligen dr en fordel om
samma handlande behandlas skatterdttsligt pd samma sétt samt att
l6sningen verkar medféra minst administrativ  belastning for
Transportstyrelsen tillstyrker Trafikanalys nu den alternativa l6sningen.

Goteborgs kommun uppger att de fortfarande foreslar hemstillans
forslag. Goteborgs kommun anfor bla. foljande. Det &r viktigt att
fordndringarna genomfors snabbt, ndgot som framkom tydligt vid métena
med Backaborna i maj vilket talar for att vélja hemstillans forslag.
Goteborgs kommun tycker visserligen att det alternativa forslaget ar en
tekniskt elegant 16sning som ger fler berérda de -efterfragade
skatteldttnaderna. Goteborgs kommun ser ocksa att 16sningen bittre
moter Transportstyrelsens och Skatteverkets kritik och att den

17



18

lattforstaeligare rimmar med de rédttsbdrande principerna om
likabehandling, skatteneutralitet och likformighet. Det alternativa
forslaget lider dock av svarigheten att pa ett lattfattligt sétt informera om
vilken tringselskatt som bilisten kan fa betala. Den bearbetning av
utredningens forslag som gjorts i promemorian ar ett steg framat
avseende mojligheten att forstd och kommunicera funktionen. Trots det
kvarstar huvudsakligen den fundamentala svarigheten att kommunicera
alternativet. Ddrmed riskerar det att inte att fa de trafikala effekter och
beteendefordndringar som trangselskattesystemet avser att skapa. Risken
ar ocksd stor att Transportstyrelsen skulle fa en stor médngd
overklaganden att behandla. Géteborgs kommun delar inte uppfattningen
att hemstéllans forslag strider mot likformighetsprincipen eller
likabehandlingsprincipen. Staden anser att det finns sakliga skél att
behandla de boende 1 Backa pa annat sdtt &n Ovriga
trangselskattebetalare. Stadsutvecklingen i ndromradet kommer troligen
att krdva en fordndring av skatteomradet. Da framstér det alternativa
forslaget som onddigt dyrt. Géteborgs kommun tror att administrationen
av hemstéllans forslag gar att effektivisera, till exempel genom att dndra
de sex griansoverskridande postnummeromradena. Goteborgs kommun
anfor vidare att intdktsbortfallet for det alternativa forslaget med hog
sannolikhet borde bli hogre &n for hemstéllans forslag eftersom det ar fler
berdrda som far skattelittnaden med det alternativa forslaget 4n med
hemstéllans forslag. Goteborgs kommun har dven patalat att det i
promemorians forslag till lagtext ndmns att betalstationen vid
Ringdmotet ska inga i undantagshanteringen. Det maste enligt Goteborgs
kommun vara ett skrivfel. Detta skulle leda till allvarliga effekter for
trangsel, miljo, trafiksdkerhet och intéktsgenerering.

Vistra Gétalandsregionen och Region Halland anfor att de stoder
Goteborgs kommun.

Gateborgsregionens kommunalférbund anfor bl.a. foljande. De anser
att ett undantag for de boende i Backa bor genomforas snarast i enlighet
med Backautredningen. Detta dels da lokal acceptans bland de boende
finns for ett beslut som ger ett undantag for lokala resor som utfors av
boende i Backaomradet, dels dé reglerna for skatteuttag i det alternativa
forslaget ar svéra att kommunicera i den verkliga trafiksituationen.

Motormdnnen anfor bl.a. foljande. De har tidigare stillt sig positiva till
hemstéllan fran Goteborgs kommun och Trafikverket och stdder
fortfarande det forslaget fore det alternativa forslag som presenteras i
promemorian. Innan man kan ta stéllning till det alternativa forslaget
maste de nya kontrollpunkterna presenteras och en forklaring lamnas till
hur man kommit fram till just 30 minuters tidsintervall mellan
placeringspunkterna. De kan dven se vissa fordelar med det alternativa
forslaget.

Datainspektionen har inte négra invandningar i sak men understyrker
vikten av att skyddet for den personliga integriteten beaktas och att den
utokade behandlingen av personuppgifter sker inom ramarna for
befintligt regelverk.

Konkurrensverket och Domstolsverket har inte nagra synpunkter.

Justiticombudsmannen, Regelrddet, Svenskt ndringsliv och Sveriges
Kommuner och Landsting har avstatt fran att yttra sig



Skilen for regeringens forslag och bedomning
Remitterade forslag

Tva olika alternativ till utformning av undantag fér Backaomradet har
remitterats, dels forslaget i hemstéllan frdn Goteborgs kommun och
Trafikverket, dels det alternativa forslaget 1 promemorian fran
Finansdepartementet.

Goteborgs kommun och Trafikverket foreslar i hemstéllan att ett
undantag fran tringselskatt ska inforas som omfattar bilar som &gs av
personer med adress inom ett geografiskt omrade i Goteborgs kommun
som avgrinsas av Gota édlv, E6 Kungélvsleden, Bohusbanan och E6.20
Norrleden. Detta forslag dr en variant av de forslag i slutrapporten fran
den underliggande utredningen som bendmnts alternativ H.

Vad avser det alternativa forslaget som presenterades i promemorian
baseras detta pa ett annat av de fOrslag som Overviagdes enligt
slutrapporten fran den underliggande utredningen, bendmnt alternativ G.
Detta alternativ innebér att trangselskatt endast tas ut vid genomfart i
omradet som sker inom ett visst tidsintervall (30 minuter). Ddrmed kan
savil boende som andra som har anledning att vistas i omradet dka in och
ut ur omradet utan att betala tréngselskatt, sa ldnge det inte dr frdga om
en direkt genomfart.

Bedomning av vilket alternativ som bor ligga till grund for ett undantag i
Backaomrddet.

Det kan konstateras att det bland remissinstanserna finns olika
uppfattningar vad avser vilket av alternativen som bor foranleda vidare
lagstiftningsatgirder. Ett flertal remissinstanser har uttalat sig positivt
angaende det alternativa forslaget. Bland annat anser Forvaltningsrdtten i
Goteborg att det forslag till alternativ 16sning som presenteras i
promemorian framstdr som &dndamédlsenligt och mest lampligt.
Skatteverket har anfort att om ett undantag infors bor det utformas i
enlighet med det alternativa forslaget. Transportstyrelsen anser att det
alternativa fOrslaget svarar béttre upp mot principerna géllande
likabehandling, likformighet och skatteneutralitet. Aven Trafikanalys
tillstyrker den alternativa 16sningen. Kammarritten i Géteborg
instimmer i de skél som anfors mot hemstéllans forslag.

Andra remissinstanser har & andra sidan uttalat sig for hemstillans
forslag. Goteborgs kommun, vars yttrande stods av Vistra
Gotalandsregionen och Region Halland, uppger att de fortfarande
foreslar hemstéllans forslag. Aven Goteborgsregionens
kommunalforbund och Motormdnnen har forordat hemstéllans forslag.

Trafikverket har anfort att de bedomer att badda de foreslagna
modellerna i stort uppfyller uppstillda mal vad avser de effekter som
trangselskattesystemet avser att uppnd, samtidigt som atgirder vidtas for
att uppnd Onskad begrinsning av beskattningen i Backaomradet.
Samtidigt har verket framhallit vikten av att beakta att det forslag som
lamnats av Goteborgs kommun och Trafikverket ar resultatet av en
omfattande demokratisk process och dialog med berdrda medborgare i
omradet.

Vad avser hemstillans forslag har vissa principiella invéndningar
framforts rorande likabehandlings-, likformighets- samt skatte-
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neutralitetsprincipen frén Transportstyrelsen. Detta har dven fétt stod
fran Kammarritten i Goteborg och Férvaltningsritten i Géteborg. Aven
Skatteverket har tagit upp fragan om likabehandling. Géteborgs kommun
har i yttrande §ver promemorian anfort en annan uppfattning vad avser
fraigan om likformighetsprincipen, likabehandlingsprincipen samt
skatteneutralitetsprincipen. Staden anser att likformighetsprincipen redan
i nuldget stillts at sidan och att det finns sakliga skél att i detta hinseende
behandla de boende i Backa pa annat séitt &n Ovriga trédngsel-
skattebetalare. Detta kommer enligt stadens uppfattning att leda dels till
att likartade fall beskattas pa ett likartat sdtt da samtliga boende i
Backaomradet behandlas lika, dels att de boende i Backa i hogre grad adn
i nuldget kommer att beskattas pé likartat satt som ovriga berorda, i vart
fall de som &r boende i staden. Vad avser skatteneutralitetsprincipen har
staden svart att se relevansen av detta argument mot Backa-undantaget.

Regeringen konstaterar vad géller de principiella synpunkterna att de
ndmnda principerna grundar sig pa utgdngspunkten att samma handlande
bor leda till samma beskattning oavsett vem som é&r skattskyldig. Det kan
i vissa fall finnas skil att avvika fran en sddan grundprincip men detta
bor foranleda sérskilda overvdganden. I detta fall innebdr hemstéllans
forslag att den som ar folkbokford i Backaomradet skulle komma att
behandlas pé ett annat sitt 4n dvriga som passerar de aktuella portalerna.
Vad Goteborgs kommun har anfort om att Backaborna har drabbats av
sarskilt hoga kostnader for tridngselskatt och att de genom &ndringen
kommer att beskattas pa ett mer likartat sdtt utgér enligt regeringens
uppfattning en annan frdga och paverkar inte det faktum att samma
handlande genom hemstillans forslag medfor olika konsekvenser
beroende pé fordonsédgarens folkbokforing.

Savil Skatteverket som Transportstyrelsen har vidare anfort att
reglerna kommer att bli svéra att tillimpa och att det bl.a. finns en risk
for felaktiga beslut och ett Okat antal omprovningar. Det har
framkommit, savdl genom remissynpunkterna som  genom
underhandskontakter med berdrda myndigheter, att det foreligger
problem kring avgriansningen av det foreslagna undantaget. Detta géller
bl.a. uppdatering och hantering av de adressuppgifter som undantaget
baseras pa, avgrinsningen av de fysiska och juridiska personer som ska
omfattas av undantaget och adressidndringar. Det finns dérvid en
betydande risk att bestimmelserna orsakar osékerhet och omprévningar.

Vad giller det alternativa forslaget har en snarlik regel tillimpats vid
Liding6é i1 Stockholm och fungerat i stort problemfritt. Forslaget till
alternativ 16sning innebdr, till skillnad fran hemstillans forslag, att det
inte gdors nagon skillnad pa person, utan alla med samma rérelsemdnster
behandlas lika. Aven exempelvis kunder till foretag i Backa, eller andra
som har anledning att vistas omradet eller besoka omradet, kommer
dérmed att omfattas av undantaget. Alternativet medfor dels att de av
remissinstanserna framforda invindningarna kring likabehandling faller
bort, dels att de problem som har uppmérksammats kring avgransningar
av vilka fysiska och juridiska personer som ska omfattas samt risken for
problem vid hantering av adressindringar inte lidngre &ar aktuella.
Alternativet bedoms vidare ge utrymme for en mer réttssiker tillimpning
eftersom det inte bedoms medfora risk for felaktiga beslut i samma



omfattning som uppmérksammades av remissinstanserna géllande
hemstéllans forslag.

Géteborgs kommun har anfort att den alternativa 16sningen visserligen
dr en tekniskt elegant 16sning som ger fler berdrda de efterfragade
skatteldttnaderna. Goteborgs kommun ser ocksad att 16sningen bittre
moter Transportstyrelsens och Skatteverkets kritik och att den
lattforstaeligare rimmar med de réttsbarande principerna om
likabehandling, skatteneutralitet och likformighet. Enligt Goteborgs
kommun lider den alternativa 16sningen dock av svarigheten att pa ett
lattfattligt sdtt informera om vilken tréngselskatt som bilisten kan fa
betala. Risken &r ocksd stor att Transportstyrelsen skulle fA en stor
méngd dverklaganden att behandla.

Regeringen noterar att Goteborgs kommun &r angeldgen om att det pa
ett enkelt sétt ska ga att pa en skylt vid betalstationer och kontrollpunkter
forklara effekten for den enskilde bilisten av den foreslagna 16sningen.
Regeringen konstaterar dock att den information som i dag presenteras
vid betalstationerna &r begriansad och att vad avser ndrmare information
kring flerpassageregeln och maxbeloppet finns mer information
tillgénglig via Trafikverkets hemsida och informationstavlor vid
rastplatser. P& liknande sdtt kan information om undantaget goras
tillgénglig. Det kan vidare antas att ett stort antal av de som passerar
betalstationerna vid Backa regelbundet reser in, ut eller genom omrédet.
Dessa kan antas i stor utrdckning nds av information vid inforandet av
undantaget om att tréingselskatt tas ut endast om passage sker av en
kontrollpunkt och en av betalstationerna vid Backa inom 30 minuter.
Forhéllandet till flerpassageregeln berdrs mer utforligt nedan, men det
kan konstateras att genom den f6reslagna utformningen kommer
flerpassageregeln, precis som i dag, att bedomas utifran tidpunkten for
passagen av betalstationen. Bedomningen av flerpassageregeln blir
saledes inte annorlunda mot vad den dr i dag. Regeringen konstaterar att
kommunikation och information kring undantaget givetvis kommer att
bli en viktig uppgift i samband med inférandet av undantaget.

Goteborgs kommun har vidare anfort att kommande stadsutveckling av
Norra Hisingen kan medfora dndringar i tringselskatteomradet och &ven
paverka behovet av ett undantag for Backaomradet. Regeringen
konstaterar att det ligger i sakens natur att ett system som
trangselskattesystemet méste ses Over i samband med mer betydande
stadsutveckling. Regeringen delar dock inte bedomningen att detta skulle
medfora att det alternativa forslaget inte bor genomforas.

Vad giller kostnaderna for de tva forslagen har Goteborgs kommun
anfort att det alternativa forslaget beddms onddigt dyrt. Det kan
konstateras att det &r riktigt som Goteborgs kommun anfor att det
alternativa forslaget krdver vissa investeringar. Regeringen gor dock
beddmningen att de offentligfinansiella effekterna for forslaget i
lagradsremissen och hemstéllans forslag sammantaget &r i stort
desamma. De mojligheter att effektivisera hemstillans forslag som fors
fram i yttrandet frén Goteborgs kommun bedoms svéra att genomfora ur
ett juridiskt perspektiv.

Sammantaget bedomer regeringen att det finns starka skél som talar
mot att utforma undantaget i enlighet med hemstéllans forslag. Genom
det alternativa forslaget kan i princip samma resultat astadkommas, dvs.
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att det endast dr genomfartstrafik genom Backa som beskattas, men utan
de problem kring principiella fragor och praktiska fragor som har
framforts. Regeringen finner darfor att det alternativa forslaget bor ligga
till grund for de dndrade bestimmelserna.

Ndrmare om undantagets utformning

Trangselskattesystemet i Goteborg dr uppbyggt av en centralring med tre
skaft ut frdn ringen. Skaftet i Backa (norr om ringen) bestar av
betalstationerna 17-21 enligt Transportstyrelsens numrering (S6dra
Tagenevigen, Skilltorpsvigen, Backadalen, Tingstadsmotet avfart E6
och Tingstadsvagen).

Forslaget innebar att nya portaler placeras vaster om Backa. Endast om
passage sker av savil en av betalstationerna lings E6 som en av de nya
portalerna ska trangselskatt tas ut. Placeringen av de nya portalerna bér,
pa motsvarande sétt som i dag géller for betalstationerna, framga av en
karta som tas in i bilaga 2 till lagen. Enligt uppgift fran Trafikverket
pagér ombyggnationer av gatunitet i omradet fram till ca ar 2021.
Trafikverket har tagit fram en karta &ver kontrollpunkters placering
vilken kan tdcka in sddana provisoriska 16sningar for kontrollpunkterna
som kan bli aktuella under ombyggnationen. I den mén permanenta
portaler ska placeras pa platser som inte &verensstimmer med
placeringen enligt den nu foreslagna kartan fir detta hanteras i senare
lagstiftningsérende.

Forslaget till alternativ G som presenterades i slutrapporten fran
utredningen frén Backaprojektet utgick fran att de nya portaler som
skulle uppforas pa andra sidan Backaomradet skulle utgora betalstationer
for tridngselskatt. Den senaste passagen av betalstationerna lings E6
respektive de nya betalstationerna skulle vara grund for beskattning och
tillimpning av flerpassageregeln.

I forhéllande till utredningens forslag foreslar regeringen en viss
andring. De nya portaler som foreslas pd motsatt sida av Backa mot
nuvarande betalstationer lings E6 har endast som syfte att mojliggora
undantag for Backa. Négon avsikt att genom dessa portaler utvidga det
beskattade omradet foreligger inte. Det foreslas darfor att dessa portaler
inte utgor egentliga betalstationer utan i stéllet bendmns kontrollpunkter
for beskattning av genomfartstrafik i Backa. Detta péaverkar inte den
tekniska utformningen av portalerna. Daremot medfor detta en enklare
utformning av bestimmelsen eftersom skattskyldighet endast kan vara
aktuell vid passage av betalstationerna langs E6 och tidpunkten for denna
passage ddrmed alltid dr den som ligger till grund for skattenivan och
tillimpningen av flerpassageregeln.

I dag ar huvudregeln vid passage av betalstationerna vid Backa att
beskattning sker. Endast om flerpassageregeln ar tillimplig eller om
maximibeloppet dr uppnatt dr passagen skattefri under de tidpunkter nér
trangselskatt tas ut. Forslaget innebdr att huvudregeln vid passage av
portalerna vid Backa, dvs. Sodra Tagenevdgen, Skéilltorpsvagen,
Backadalen, Tingstadsmotet avfart E6 och Tingstadsvagen, kommer vara
att dessa passager ér fria fran trangselskatt. Endast den som fore eller
efter passagen av betalstationen passerar en av kontrollpunkterna pa
andra sidan omradet kommer att beskattas. Den som t.ex. bor i



Backaomradet och reser ut frdn omradet eller den som reser in i Backa
for att besdka en boende eller ett foretag i omradet kommer ddrmed inte
att beskattas.

Sasom Goteborgs kommun har papekat har det i promemorians forslag
till lagtext dven tagits med betalstationen vid Ringdmotet vilken inte
ingick i den ursprungliga hemstillan. Regeringen kan konstatera att
avsikten inte varit att utvidga undantaget utover vad som ingétt i
hemstillan utan att frdga ar om ett forbiseende.

Beskattning foreslds vidare forutsitta att passage har skett av
kontrollpunkten och betalstationen inom en viss tidsperiod. I
slutrapporten fran utredningen foreslds en tidsperiod om 30 minuter. En
motsvarande tidsperiod foreslogs dérfor i promemorian. Det har inte
framkommit anledning att géra ndgon annan bedémning dn den som
gjordes i den ursprungliga utredningen. Det foreslas darfor att passage av
kontrollpunkt och betalstation ska ha skett inom 30 minuter for att
beskattning ska ske. Detta innebér dven att passager av kontrollpunkterna
som sker inom 30 minuter fore kl. 06.00 och efter kl. 18.30 kommer att
registreras for att skattskyldighet vid betalstationen ska kunna bedomas.

Bestdmmelserna om att beskattning ska ske endast wvid
genomfartstrafik géller bara vid passage av de ndmnda betalstationerna
vid Backa. Vid passage av andra betalstationer i tringselskattesystemet
ska tringselskatt betalas som vanligt.

Bestimmelserna om trdngselskatt 1 Goteborg innehaller en
flerpassageregel. Enligt denna ska skatt inte betalas for ytterligare
passager av betalstation som sker inom 60 minuter fran en passage for
vilken skattskyldighet enligt 9 § andra stycket intritt och trangselskatt
ska betalas. Den sammanlagda skatten per dygn och bil ska vidare uppga
till hogst 60 kronor. Av de foreslagna bestimmelserna foljer att
skattskyldighet vid passage av betalstationerna vid Sédra Tagenevégen,
Skélltorpsvdgen, Backadalen, Tingstadsmotet avfart E6 eller
Tingstadsvdgen endast intrdder vid genomfartstrafik. I de fall
skattskyldighet intrdder hanteras passagen som vilken annan passage som
helst vid tillimpning av flerpassageregeln och maximibeloppet. Den
tidpunkt da passage sker av betalstationen kommer ddrmed att pd vanligt
sétt bli avgorande for skattebeloppet for passagen och forhéllandet till
flerpassageregeln. Nagon sirskild bestimmelse om detta bedoms inte
behovlig.

Lagférslag

Forslaget foranleder inforandet av tvd nya punkter i bilaga 2 lag om
trangselskatt, den s.k. G6teborgsbilagan.

4.3 Kameradvervakning och sekretess m.m.

Regeringens forslag: Foljddndringar ska goras i offentlighets- och
sekretesslagen, kameradvervakningslagen och lagen om elektroniska
véagtullsystem s& att nuvarande hinvisningar till betalstationer for
trangselskatt Aven omfattar de foreslagna kontrollpunkterna.
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Promemorians forslag: Overensstimmer inte med regeringens
forslag. Forslaget fanns inte med i promemorian.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen betonar vikten av att faststilla
att insamlingen av data for trdngselskatteuppbdrden gors i enlighet med
gillande lagar. Begreppet betalstation finns i andra forfattningar, bl.a. i
kameradvervakningslagen (2013:460). Den fraga som uppkommer &r om
skrivningen i 10 § i den lagen, om undantag fran tillstdndsplikten, ticker
dven de s.k. kontrollpunkterna. Enligt Transportstyrelsen rader liknande
oklarheter ocksd 1 27kap. 6§ offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400) samt i 6 a § forordningen (2001:650) om végtrafikregister.

Datainspektionen konstaterar att forslaget kan innebédra en utvidgad
behandling av uppgifter om hur fordon firdas genom Backaomrédet.
Datainspektionen vill dérfor, dterigen, understryka vikten av att skyddet
for den personliga integriteten beaktas savil praktiskt som tekniskt vid
utvecklingen av Transportstyrelsens centralsystem och att den utdkade
behandlingen av personuppgifter sker inom ramarna for befintliga
regelverk.

Ovriga remissinstanser har inte uttalat sig sérskilt i denna del.

Skiillen for regeringens forslag: 1 syfte att skydda enskilda fran
obehdrig kartlaggning omfattas uppgifter i ett beslut om trangselskatt om
vilken betalstation en bil har passerat och om tidpunkten for denna
passage av sekretess enligt bestimmelser i 27 kap. 6 § offentlighets- och
sekretesslagen. For ndrmare bakgrund hénvisas till prop. 2003/04:145
s. 103. Transportstyrelsen patalade i sitt remissyttrande att det dr oklart
om 27 kap. 6§ offentlighets- och sekretesslagen omfattar dven de
foreslagna s.k. kontrollpunkterna.

Regeringen har, av pedagogiska skil och for att férenkla lagstiftningen,
valt bendmningen kontrollpunkter i stillet for betalstationer for de nya
portaler som anvinds for att skapa ett underlag for tillimpning av
Backaundantaget. I praktiken sker dock fotografering och registrering pa
samma sétt vid en kontrollpunkt som vid en betalstation. P4 motsvarande
sétt bor darfor uppgift om vilken kontrollpunkt bilen har passerat och
tidpunkten for passagen omfattas av  sekretess. Eftersom
kontrollpunkterna i lagtexten ges en egen bendmning och reglering bor
det i lagtexten i 27 kap. 6 § offentlighets- och sekretesslagen fortydligas
att bestimmelserna om sekretess for vissa uppgifter i tringselskattebeslut
dven ska tillimpas pé kontrollpunkter. Ett tilligg av ordet kontrollpunkt
foreslas darfor i den nuvarande bestimmelsen.

Av 10 § kameradvervakningslagen foljer att kameradvervakning som
bedrivs av Trafikverket vid en betalstation som avses i bilagorna till
trangselskattelagen och som sker for att samla in endast uppgifter som
behovs for att beslut om tringselskatt ska kunna fattas och for att
kontrollera att sddan skatt betalas inte kriver tillstdnd till
kameradvervakning. For bakgrunden till bestimmelsen hénvisas till prop.
2003/04:145 s. 91 f. Som angetts ovan har de i denna lagradsremiss
aktuella portalerna getts en annan bendmning &n betalstationer. Den
kameradvervakning som sker vid de foreslagna kontrollpunkterna syftar
dock, pa samma sitt som Overvakningen vid betalstationerna, till att
samla in uppgifter for att mojliggora ett korrekt beslut om trangselskatt.
Den kommer #ven att tekniskt ske pd motsvarande sitt. Aven den
overvakning som sker vid de foreslagna kontrollpunkterna bor ddrmed



omfattas av bestimmelsen i kameradvervakningslagen. Bestimmelsen i
10 § kameradvervakningslagen foreslds dérfor kompletteras med en
hénvisning till kontrollpunkter.

Aven i &vrigt bor de Overviganden som gjorts vad giller
kameradvervakning i samband med tringselskatt gilla &ven for
kontrollpunkterna.

En hénvisning till betalstationer finns dven i lagen (2013:1164) om
elektroniska végtullsystem. Denna lag tillimpas inte i dag pa
trdngselskatt men om det i framtiden inférs en mojlighet till anvéindande
av transponder kan en sadan tillimpning bli aktuell. For att lagen ska
vara fullstidndig bor den underrittelseskyldighet for betalningsférmedlare
som i dag finns i 20 § avseende bristande transpondersignaler vid
betalstationer dven omfatta bristande transpondersignaler vid
kontrollpunkter. Aven en passage av en kontrollpunkt kan vara
avgorande for om skattskyldighet uppkommer eller inte och det kan
darfor finnas anledning att sékerstélla att den enskilde underréttas om
den bristande transpondersignalen.

Lagforslag

Forslaget foranleder f6ljdandringar i 27 kap. 6 § offentlighets- och
sekretesslagen, 10 § kameradvervakningslagen och 20§ lagen om
elektroniska vagtullsystem.

4.4 Ikrafttrddande- och 6vergdngsbestammelser

Regeringens forslag: Ett undantag for Backaomradet ska tréda i kraft
sd snart som mojligt. Lagarna ska trdda i kraft den dag regeringen
bestimmer. Aldre bestimmelser i lagen om tringselskatt ska
fortfarande gélla for passager av betalstationer som sker fore
ikrafttradandet.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Géteborgs kommun har framhallit att det ar
viktigt att fordndringarna genomfors snabbt.

Skiilen for regeringens forslag: Ett undantag for Backaomradet bor
trida 1 kraft sd snart som mojligt. Ett sddant undantag forutsétter dock
dndringar av de tekniska systemen, bl.a. systemédndringar i
Transportstyrelsens centrala datasystem, och upphandling av och
montering av ny utrustning. Det &r inte i detta skede mojligt att sékert
sdga ndr detta kan vara klart. Mot denna bakgrund foreslas att regeringen
bemyndigas att sidtta lagidndringarna i kraft den dag regeringen
bestdmmer.

Aldre bestimmelser i lagen (2004:629) om triingselskatt foreslis
fortfarande gélla for passager av betalstationer som sker fore
ikrafttradandet. Vad avser Ovriga lagar bedoms det inte foreligga négot
behov av dvergangsbestimmelser.
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5 Oftentligfinansiella och andra effekter

5.1 Effekter for den enskilde, foretagen och miljon

Regeringens forslag, som innebdr att tringselskatt for passage av
betalstationerna  vid Backaomradet endast ska betalas vid
genomfartstrafik, minskar de barridreffekter som har anforts foreligga i
dag med bl.a. hoga tringselskattekostnader for boende och verksamma i
Backaomradet. Forslaget minskar vidare de negativa effekterna pa den
lokala tillgéngligheten inom stadsdelen Backa, vilket i sin tur far en
positiv utveckling for de lokala foretagens konkurrensmdjligheter och
den sociala sammanhéllningen i omradet. Forslaget innebar dven viss
tillgénglighetsforbattring for besdkare som inte passerar igenom
Backaomradet. Eftersom genomfartstrafik dven fortsittningsvis kommer
att beskattas bedoms forslaget inte ge nagon negativ effekt pa
lokalmiljon.

Skillnaderna vad géller trafikfloden mellan regeringens forslag och
hemstéllans forslag beddms vara sma. Regeringens forslag skiljer sig
frdn hemstéillans forslag genom att det d&ven medfor tillgdnglighets-
forbattringar for besokare till Backa.

5.2 Offentligfinansiella effekter

Forslaget bedoms medfora 15 miljoner kronor i minskade arliga brutto-
skatteintdkter. Anslaget 1:14 Tringselskatt 1 Goteborg inom
utgiftsomrade 22 Kommunikationer bor sédledes ocksa minskas med
motsvarande &rliga belopp. Anledningen &r att anslagets storlek
motsvaras av de skatteintdkter som tas in fran trdngselskatten. De
minskade skatteintidkterna kommer ocksé att dka statens ld&nebehov med
15 miljoner kronor per &r under produktionsfasen av Vistsvenska
paketet. Det Okade lanebehovet kommer att Oka statens framtida
rantekostnader. Dessa Okade kostnader finansieras inom ramen for
trangselskattesystemet i Goteborg.

Forslaget bedoms prelimindrt medfora Okade system- och
administrationskostnader for Trafikverket och Transportstyrelsen om ca
3,5 miljoner kronor per ar samt engangskostnader om ca 1,5 miljoner
kronor for bl.a. systemanpassningar och informationsinsatser for
Transportsstyrelsen. Sddana tillkommande kostnader far rymmas inom
anslag 1:14 Tréngselskatt i Goteborg.

Forslaget bedoms dessutom kréva att ungefdar 7 nya kontrollpunkter
behover séttas upp i och runt Backaomradet. Detta berdknas preliminért
innebdra en investeringskostnad om ca 24 miljoner kronor, vilket far
finansieras med anslag 1:14 Tringselskatt i Goteborg eller med 1&n i
Riksgéldskontoret. Anslag 1:14 anvinds dven for att betala réntor och
amorteringar pa eventuella 1an i Riksgéldskontoret. Kapitalkostnaderna
till foljd av en sadan investering beréknas till ca 2,4 miljoner kronor per
ar under 10ar. Kostnaderna avser investering for ungefér
7 kontrollpunkter 1 ett fardigstdllt gatundt. Det péagar dock
ombyggnationer av gatunitet i omradet fram till ca &r 2021 och tills dess



behovs sannolikt ett antal provisoriska 16sningar for kontrollpunkterna.
Tillkommande kostnader for dessa &r avhingigt nir undantaget i
Backaomradet kommer att trida 1 kraft och byggnationernas
framskridande - inget av detta dr dnnu faststéllt. Enligt Trafikverket &r
det rimligt att anta att 4—6 stycken provisoriska kontrollpunkter kommer
att behova etableras om undantaget i Backaomrédet ska trdda ikraft innan
ombyggnationen forvéntas vara fardigstdlld. Enligt en preliminir
uppskattning av Trafikverket kan kostnaden for hanteringen av dessa
provisoriska kontrollpunkter uppgad till ca 10 miljoner kronor.
Kapitalkostnaden till f6ljd av investering i provisoriska kontrollpunkter
beréknas till ca 1 miljon kronor per ar under 10 &r. Denna tillkommande
kostnad fér finansieras med anslag 1:14 Trangselskatt i Goteborg eller
med lan i1 Riksgéldskontoret. Anslag 1:14 anvénds dven for att betala
rantor och amorteringar pa eventuella lan i Riksgéldskontoret.

Eventuellt tillkommande kostnader for domstolarna till f6ljd av
forslaget bedoms rymmas inom det befintliga sérskilda anslaget for
trangselskatt i Goteborg.

Alla 6kade administrativa kostnader som foljer av forslaget finansieras
inom befintliga ramar pa anslag 1:14 Tringselskatt i Goteborg.
Konsekvensen blir att dverskottet fran tringselskattesystemet minskar
vilket i sin tur minskar de medel som avsitts for infrastruktur-
investeringar i enlighet med Véastsvenska paketet.

6 Forfattningskommentar

6.1 Forslaget till lag om dndring i lagen (2004:629)
om triangselskatt

Bilaga 2

Punkt 5

AV punkten 5, som &r ny, foljer att tringselskatt vid betalstationerna vid
Sodra Tagenevagen, Skélltorpsviagen, Backadalen, Tingstadsmotet avfart
E6 och Tingstadsvdgen endast tas ut for genomfartstrafik i
Backaomradet. For att skattskyldighet ska intrida vid passagen av
betalstationen ska passage ha skett av ndgon av kontrollpunkterna enligt
den nya punkten 6 inom trettio minuter fore eller efter passagen.

Om det i bestimmelsen angivna villkoret brister kommer passagen av
betalstationerna vid Sodra Tagenevégen, Skélltorpsvdgen, Backadalen,
Tingstadsmotet avfart E6 eller Tingstadsvigen att vara skattefti.

I de fall skattskyldighet intrdder for passagen av de ndmnda
betalstationerna ska dvriga bestimmelser om trangselskatt tillimpas som
vanligt. Detta innebdr att, pd samma sitt som vid passage av andra
betalstationer, tidpunkten for passagen av den aktuella betalstationen vid
E6 blir avgorande for vilket skattebelopp som ska tillimpas och
tillampningen av flerpassageregeln och maximibeloppet.

I de fall skattskyldighet inte intrédder for passagen kommer den ddremot
inte att beaktas vid tillimpning av flerpassageregeln. Detta innebér t.ex.

27



28

att en saddan passage inte beaktas vid faststillande av skattebelopp enligt
andra meningen i punkt 3.

Punkt 6

I den nya punkten 6 anges platsen for de nya kontrollpunkterna for
beskattning av genomfartstrafik genom Backaomradet genom en karta pa
motsvarande sétt som i dag géiller for betalstationerna. Passage av dessa
kontrollpunkter kommer att registreras pa samma sitt som passage av en
betalstation for tringselskatt. Négon skattskyldighet utldses déremot
aldrig vid passagen av kontrollpunkterna utan passagen utgér endast
underlag for att beddoma om skattskyldighet intrdder vid passage av
betalstationerna vid Sodra Tagenevégen, Skélltorpsvigen, Backadalen,
Tingstadsmotet avfart E6 eller Tingstadsvagen.

6.2 Forslaget till lag om dndring 1 offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400)

27 kap.

68

Andringen i andra stycket utgor en foljd av att det i bilaga 2 till lagen
(2004:629) om trangselskatt infors det nya begreppet kontrollpunkt. I
praktiken dr det samma sorts uppgifter som registreras vid passage av en
kontrollpunkt som vid passage av en betalstation, dvs. uppgift om att ett
fordon med ett visst registreringsnummer har passerat och tidpunkten for
denna passage. For att sikerstilla att d&ven uppgifter om passager av
kontrollpunkter och tidpunkt for siddana passager omfattas av samma
skydd som uppgifter om passager av betalstationer fors begreppet
kontrollpunkt in i lagtexten.

6.3 Forslaget till lag om dndring 1
kameradvervakningslagen (2013:460)

10§

Andringen i punkt 2 b utgdr en foljd av att det i bilaga 2 till lagen
(2004:629) om trangselskatt infors det nya begreppet kontrollpunkt. I
praktiken dr det samma sorts kameradvervakning som sker vid passage
av en kontrollpunkt som vid passage av en betalstation och syftet ar pa
motsvarande sétt att tillhandahalla ett underlag for beslut om och kontroll
av trangselskatt. For att sdkerstilla att samma bestimmelser giller vid
fotografering av passager av kontrollpunkter som av betalstationer fors
begreppet kontrollpunkt in i lagtexten.



6.4 Forslaget till lag om éndring 1 lagen
(2013:1164) om elektroniska végtullsystem

208

Enligt bestimmelsen har betalningsférmedlare en underréttelseskyldighet
i frdga om bristande transpondersignaler. For att sékerstélla att samma
bestimmelser géller vid bristande transpondersignaler vid passage av en
kontrollpunkt fors begreppet kontrollpunkt in i lagtexten.
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Bilaga 1

30

Lagforslag avseende hemstéllan frén Goteborgs
Stad och Trafikverket om fordndringar av
trangselskatten 1 Goteborg

Forslag till lag om dndring 1 lagen (2004:629) om
trangselskatt

Harigenom foreskrivs att bilaga 2 till lagen (2004:629) om tréngselskatt
ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse’
Bilaga 2
Goteborgs kommun

1. Karta av vilken det framgar var de skattebelagda betalstationerna ska
placeras.

* Lydelse enligt SFS 2011:1490 vilken tradde i kraft den 1 januari 2012. For passager av
betalstationer under perioden 1 januari 2013 till och med den 31 december 2014 giller dock
punkt 2 i sin dldre lydelse.



2. Trangselskatt ska betalas under vardagar utom lordagar under
foljande tider och med foljande belopp vid passage av en sddan
betalstation som &r markerad pé kartan. Dag fore helgdag och under juli
méanad ska dock ingen skatt tas ut. Tidpunkten for passagen ska
bestimmas av timmen och den pabdrjade minuten.

Tider Skattebelopp

klockan kronor
6.00-6.29 9
6.30-6.59 16
7.00-7.59 22
8.00-8.29 16
8.30-14.59 9
15.00-15.29 16
15.30-16.59 22
17.00-17.59 16
18.00-18.29 9

Bilaga 1
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Bilaga 1
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3. Skatt betalas inte enligt punkten 2 for ytterligare passager av
betalstation som sker inom 60 minuter fran en passage for vilken
skattskyldighet enligt 9 § andra stycket intritt och tringselskatt ska
betalas. Det skattebelopp som ska tas ut for den passage for vilken
skattskyldighet intratt och tringselskatt ska betalas dr det hogsta belopp
som géller for en enskild gjord passage under denna period.

4. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hogst uppga
till 60 kr.

Foreslagen lydelse
Bilaga 2

Goteborgs kommun

1. Karta av vilken det framgar var de skattebelagda betalstationerna ska

placeras.
Sodra Tagenevagen @
Skilitorpavigen

-~ MOLNDAL
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2. Tringselskatt ska betalas under vardagar utom l6rdagar under
foljande tider och med foljande belopp vid passage av en sddan
betalstation som dr markerad pé kartan. Dag fore helgdag och under juli



ménad ska dock ingen skatt tas ut. Tidpunkten for passagen ska Bilaga 1

bestimmas av timmen och den pabdrjade minuten.

Tider Skattebelopp
klockan kronor
6.00-6.29 9
6.30-6.59 16
7.00-7.59 22
8.00-8.29 16
8.30-14.59 9
15.00-15.29 16
15.30-16.59 22
17.00-17.59 16
18.00-18.29 9

3. Skatt betalas inte enligt punkten 2 for ytterligare passager av
betalstation som sker inom 60 minuter frdn en passage for vilken
skattskyldighet enligt 9 § andra stycket intrdtt och tringselskatt ska
betalas. Det skattebelopp som ska tas ut for den passage for vilken
skattskyldighet intrdtt och trdngselskatt ska betalas &r det hogsta belopp
som géller for en enskild gjord passage under denna period.

4. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hogst uppga
till 60 kr.

5. Skattskyldigheten enligt 9 § intrdder inte om en bil passerar ndgon
av betalstationerna vid Tagenevigen, Skdlltorpsvigen, Backadalen,
Tingstadsmotet avfart E6 eller Tingstadsvigen och den som skulle ha
varit skattskyldig enligt 8 § vid passagetillfillet har sin adress enligt
vdgtrafikregistret inom ett omrdde som avgrdnsas i éster av Géta dlv, i
soder av E6 Kungdlvsleden, i véster av Bohusbanan och i norr av E6.20
Norrleden.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2015.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for passager av betalstationer
som sker fore ikrafttradandet.
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Bilaga 2

34

Forteckning dver remissinstanserna avseende
hemstéllan

Efter remiss har yttranden Over hemstéllan fran Goteborgs Stad och
Trafikverket samt bifogat forfattningsforslag avseende forslaget i
hemstéllan fran Goteborgs Stad och Trafikverket om fordndringar av
trangselskatten i Goteborg framtaget inom Finansdepartementet lamnats
av Kammarritten i1 Stockholm, Forvaltningsritten i Stockholm,
Domstolsverket, Datainspektionen, Skatteverket, Transportstyrelsen,
Trafikanalys och Motorménnens Riksforbund.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstir fran
att yttra sig: Véstsvenska Industri- och Handelskammaren, Centrum for
transportstudier vid Kungliga Tekniska Hogskolan, Regelradet, Sveriges
kommuner och landsting och Visttrafik AB.



Lagforslag 1 promemorian Sarskilda
bestammelser om undantag fran trangselskatt i
Backaomradet i Goteborg- tva modeller

Forslag till lag om dndring 1 lagen (2004:629) om
trangselskatt — forslag till alternativ 16sning

Harigenom foreskrivs att bilaga 2 till lagen (2004:629) om tréngselskatt
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse
Bilaga 2
Goteborgs kommun

1. Karta av vilken det framgar var de skattebelagda betalstationerna ska

Bodra Tagenovagen @
Skalitorpsvagen

placeras.

e

.
[ MOLNDAL

Bilaga 3
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Bilaga 3
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2. Trangselskatt ska betalas under vardagar utom l6rdagar under
foljande tider och med foljande belopp vid passage av en sidan
betalstation som dr markerad pé kartan. Dag fore helgdag och under juli
manad ska dock ingen skatt tas ut. Tidpunkten for passagen ska
bestimmas av timmen och den pabdrjade minuten.

Tider Skattebelopp

klockan kronor
6.00-6.29 9
6.30-6.59 16
7.00-7.59 22
8.00-8.29 16
8.30-14.59 9
15.00-15.29 16
15.30-16.59 22
17.00-17.59 16
18.00-18.29 9

3. Skatt betalas inte enligt punkten 2 for ytterligare passager av
betalstation som sker inom 60 minuter frdn en passage for vilken
skattskyldighet enligt 9 § andra stycket intrdtt och tréngselskatt ska
betalas. Det skattebelopp som ska tas ut for den passage for vilken
skattskyldighet intrétt och tréingselskatt ska betalas dr det hogsta belopp
som géller for en enskild gjord passage under denna period.

4. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hogst uppgé
till 60 kr.

Féreslagen lydelse
Bilaga 2
Goteborgs kommun

1. Karta av vilken det framgér var de skattebelagda betalstationerna ska
placeras.



2. Trangselskatt ska betalas under vardagar utom Idrdagar under
foljande tider och med foljande belopp vid passage av en sddan
betalstation som &r markerad pé kartan. Dag fore helgdag och under juli
méanad ska dock ingen skatt tas ut. Tidpunkten for passagen ska
bestimmas av timmen och den pabdrjade minuten.

Tider Skattebelopp
klockan kronor
6.00-6.29 9
6.30-6.59 16
7.00-7.59 22
8.00-8.29 16
8.30-14.59 9
15.00-15.29 16
15.30-16.59 22
17.00-17.59 16
18.00-18.29 9

Bilaga 3
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Bilaga 3
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3. Skatt betalas inte enligt punkten 2 for ytterligare passager av
betalstation som sker inom 60 minuter frén en passage for vilken
skattskyldighet enligt 9 § andra stycket intrétt och tringselskatt ska
betalas. Det skattebelopp som ska tas ut for den passage for vilken
skattskyldighet intratt och tringselskatt ska betalas dr det hogsta belopp
som géller for en enskild gjord passage under denna period.

4. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hogst uppga
till 60 kr.

5. Vid passage av ndagon av betalstationerna vid Sédra Tagenevigen,
Skdlltorpsviigen, Backadalen, Tingstadsmotet avfart E6, Tingstadsvigen
eller Ringomotet intrdder skattskyldighet enligt 9 § andra stycket endast
om passage av ndgon av kontrollpunkterna enligt punkt 6 har skett inom
30 minuter fore eller efter passagen.

6. Kontrollpunkter for beskattning av genomfartstrafik genom
Backaomraddet ska placeras pa

a) Minelundsvigen, vid Lillhagsvigen,

b) Backavdigen, vid Lillhagsvigen,

¢) Tuvevigen, vid Wieselgrensgatan, och

d) Lillhagsvdgen, vid Brunnsbomotet.

1. Denna lag tréder i kraft den dag regeringen bestdmmer.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for passager av betalstationer
som sker fore ikrafttradandet.



Forslag till lag om &ndring i lagen (2004:629) om Bilaga 3
trangselskatt — hemstéllans forslag

Harigenom foreskrivs att bilaga 2 till lagen (2004:629) om tréngselskatt
ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Bilaga 2
Goteborgs kommun

1. Karta av vilken det framgér var de skattebelagda betalstationerna ska
placeras.

2. Trangselskatt ska betalas under vardagar utom lordagar under
foljande tider och med foljande belopp vid passage av en sddan
betalstation som &r markerad pé kartan. Dag fore helgdag och under juli
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Bilaga 3 ménad ska dock ingen skatt tas ut. Tidpunkten for passagen ska
bestdmmas av timmen och den pébdrjade minuten.

Tider Skattebelopp

klockan kronor
6.00-6.29 9
6.30-6.59 16
7.00-7.59 22
8.00-8.29 16
8.30-14.59 9
15.00-15.29 16
15.30-16.59 22
17.00-17.59 16
18.00-18.29 9

3. Skatt betalas inte enligt punkten 2 for ytterligare passager av
betalstation som sker inom 60 minuter frdn en passage for vilken
skattskyldighet enligt 9 § andra stycket intrdtt och tringselskatt ska
betalas. Det skattebelopp som ska tas ut for den passage for vilken
skattskyldighet intrdtt och tridngselskatt ska betalas &r det hogsta belopp
som géller for en enskild gjord passage under denna period.

4. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hogst uppga
till 60 kr.
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Foreslagen lydelse Bilaga 3
Bilaga 2
Goteborgs kommun

1. Karta av vilken det framgar var de skattebelagda betalstationerna ska
placeras.

2. Trangselskatt ska betalas under vardagar utom I6rdagar under
foljande tider och med f6ljande belopp vid passage av en sadan
betalstation som ar markerad pé kartan. Dag fore helgdag och under juli
manad ska dock ingen skatt tas ut. Tidpunkten for passagen ska
bestimmas av timmen och den pabdrjade minuten.
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Bilaga 3

42

Tider Skattebelopp
klockan kronor
6.00-6.29 9
6.30-6.59 16
7.00-7.59 22
8.00-8.29 16
8.30-14.59 9
15.00-15.29 16
15.30-16.59 22
17.00-17.59 16
18.00-18.29 9

3. Skatt betalas inte enligt punkten 2 for ytterligare passager av
betalstation som sker inom 60 minuter frén en passage for vilken
skattskyldighet enligt 9 § andra stycket intrétt och tringselskatt ska
betalas. Det skattebelopp som ska tas ut for den passage for vilken
skattskyldighet intratt och tringselskatt ska betalas dr det hogsta belopp
som géller for en enskild gjord passage under denna period.

4. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hogst uppgé
till 60 kr.

5. Skattskyldigheten enligt 9 § intrdder inte om en bil passerar ndgon
av betalstationerna vid Tagenevdgen, Skdlltorpsvigen, Backadalen,
Tingstadsmotet avfart E6 eller Tingstadsvigen och den som skulle ha
varit skattskyldig enligt 8 § vid passagetillfillet har sin adress enligt
vdgtrafikregistret inom ett omrdde som avgrdnsas i éster av Géta dlv, i
soder av E6 Kungdlvsleden, i vister av Bohusbanan och i norr av E6.20
Norrleden.

1. Denna lag tréder i kraft den dag regeringen bestdimmer.
2. Aldre bestammelser giller fortfarande for passager av betalstationer
som sker fore ikrafttridandet.



Forteckning dver remissinstanserna avseende
promemorian

Efter remiss har yttranden 6ver promemorian Sérskilda bestimmelser om
undantag fran tringselskatt i Backaomradet i Goteborg — tva modeller
lamnats av Kammarritten i Goteborg, Kammarrdtten i Stockholm,
Forvaltningsratten 1 Goteborg, Forvaltningsritten 1 Stockholm,
Domstolsverket, Datainspektionen, Skatteverket, Trafikverket,
Transportstyrelsen, Trafikanalys, Konkurrensverket, Goteborgs kommun,
Goteborgsregionens kommunalforbund, Motorméinnens Riksforbund,
Region Halland och Vistra Gotalandsregionen.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar frén
att yttra sig: Justiticombudsmannen, Justitiekanslern, Centrum for
transportstudier vid Kungliga Tekniska Hogskolan, Grona Bilister,
Regelradet, Svensk Handel, Svenska Naturskyddsféreningen, Svenskt
Naringsliv, Sveriges kommuner och landsting, Vistsvenska Industri- och
Handelskammaren och Visttrafik AB.

Bilaga 4
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