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1 Sammanfattning

I promemorian foreslas forbattringar av det svenska systemet for
tonnagebeskattning 1 syfte att stirka Sveriges konkurrenskraft inom
sjofartsnédringen. Det foreslas ocksa vissa fortydliganden och anpassningar
av regelverket for att det bédttre ska Overensstimma med Europeiska
kommissionens riktlinjer for statligt stod till sjotransport och den
beslutspraxis fran kommissionen rorande andra medlemsstaters
tonnagesbeskattningssystem som etablerats sedan Sverige inforde
nuvarande bestimmelser.

Forslagen innebédr bl.a. foljande. Det svenska tonnagebeskattnings-
systemet utvidgas till att omfatta vissa verksamheter inom specialsjofart,
vilket dr ett samlingsbegrepp for olika typer av verksamheter som bl.a.
innefattar kabel- och rorldggning, bargning, isbrytning och verksamheter
kopplade till vindkraftverk, oljeplattformar och liknande anlaggningar till
sjOss. Mojligheterna att inom ramen for tonnagebeskattad verksamhet hyra
ut kvalificerade fartyg utan besdttning foreslas utokas. Vidare foreslés att
det infors vissa dndringar i forutséttningarna for att ett fartyg ska vara
kvalificerat. Bland annat ska kravet pd internationell fart tas bort och
ersittas med ett krav pé att fartyget anvénds i trafik som ir utsatt for
internationell konkurrens pé sjofartsmarknaden. Det foreslas ocksa att ett
lagre krav pa bruttodriktighet ska gélla for fartyg inom specialsjofarten. I
promemorian foreslds vidare att det ska inforas generdsare villkor for
foretagen att anvinda sig av en s.k. dveravskrivningsfond. Det foreslas
ocksa vissa fortydliganden och anpassningar av nuvarande regler. Det
géller bla. regleringen av vilka anknytande verksamheter som utgdr
kvalificerad rederiverksamhet dar det foreslds att dessa ska anges
uttommande i lagtexten. Vad giller foretag som &r i ekonomiska
svérigheter foreslas att dessa inte ska kunna omfattas av tonnage-
beskattning. Det foreslas dven en justering av berdkningen av spérrtid vid
aterkallelse av godkdnnande for tonnagebeskattning.

Forslagen medfor dndringar i inkomstskattelagen (1999:1229) och
skatteforfarandelagen (2011:1244).

Lagéndringarna foreslds trada i kraft den 20 juli 2026 och tillimpas
forsta gangen for beskattningsér som borjar efter den 31 december 2026.



2 Lagforslag

2.1
(1999:1229)

Forslag till lag om éndring 1 inkomstskattelagen

Hirigenom foreskrivs i friga om inkomstskattelagen (1999:1229)!
dels att 39 b kap. 3—6 och 24 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas fem nya paragrafer, 4 a, 4 b, 5 a, 24 a och

24 b §§, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
39 b kap.
3 §?
Med kvalificerad rederiverksamhet avses
- transport av  gods eller 1. transport av  gods eller
passagerare  till sjoss med passagerare till sjoss med

kvalificerat fartyg (sjétransport),

- verksamhet som dr nddvéndig
for eller ndra anknuten till en
sjotransport och som ingar i
erséittningen for sjdtransporten,

- transport utanfor hamnomrddet
som ingdr i ersdttningen for en
sjotransport, om den som bedriver

verksamheten ~ har  forvdrvat
transporten mot en
marknadsmdssig ersdttning av ett
annat foretag,

- uthyrning av kvalificerat fartyg
med beséttning, och

- uthyrning av kvalificerat fartyg
utan besittning under hogst tre ar
under en tioarsperiod och till hogst
20 procent av den sammanlagda
bruttodriktigheten for de
kvalificerade fartyg som ingar i
verksamheten.

! Lagen omtryckt 2008:803.
% Senaste lydelse 2016:887.

kvalificerat fartyg (sjétransport),
2. verksamhet som &r nodvéndig

for en sjétransport och som ingar i
erséttningen for sjotransporten,

3. uthyrning av  kvalificerat
fartyg med beséttning, och

4. uthyrning av  kvalificerat
fartyg utan besittning under hogst
tre ar under en tiodrsperiod och till
hogst 50 procent av  den
sammanlagda  bruttodriktigheten
for de kvalificerade fartyg som
ingér i verksamheten.



4§
Med kvalificerad rederiverksamhet avses éven foljande verksamheter

ombord pa fartyg som anvénds for sddan sjétransport som anges i 3 §:

- forséljning av  varor  for
konsumtion ombord,

- restaurangverksambhet,

- uthyrning av lokaler, och

- enklare  underhdllning och

annan forstréelse som ingdr i
ersdttningen for sjotransporten.

3 Senaste lydelse 2016:887.

1. forsdljning av  varor for
konsumtion ombord,

2. restaurangverksamhet, och

3. uthyrning av hytter.
4a§

Med kvalificerad rederi-

verksamhet avses dven verksamhet
som ingdr i ersdttningen for sjo-

transporten enligt 3 §. Sddan
verksamhet dr
1. lon- och  personaladmini-

stration och annan administrativ
verksamhet med koppling till
sjotransporten,

2. drift av gods- och passagerar-
terminaler,

3. transport  av  last  och
passagerare pd hamnomrddet till
och fran fartyget,

4. transport  utanfor  hamn-
omrddet om den som bedriver
verksamheten har  forvirvat
transporten mot en marknads-
mdssig ersdttning av ett annat

foretag,

5. pa- och avstigning av
passagerare,

6. enklare underhdllning och

annan forstroelse ombord pa det
fartyg som anvinds  for
sjotransporten,

7. uthyrning av andra lokaler dn
hytter ombord pa det fartyg som
anvdnds for sjotransporten,

8. lastning och lossning av gods,
och

9. sadan tillfillig uppldggning av
gods som hanteringen av lasten
krdver.



4byg
Foljande verksamheter till sjoss

med  kvalificerat  fartyg  ska
likstdillas med kvalificerad
rederiverksamhet:

1. bevakning,

2. bogsering  forutsatt att
bogseringsfartyget anvinds  till
sjotransport under minst

50 procent av den tid som fartyget
dr i drift under ett inkomstdr,

3. bdrgning,

4. bunkring av brdnsle,

5. isbrytning,

6. kabel- eller rérldggning,

7. konstruktion, reparation,
service eller demontering av
vindkraftverk, oljeplattform och
liknande anldggning till sjéss,

8. transport av muddermassa
forutsatt att mudderverket under
minst 50 procent av  verkets
drifistid under ett inkomstdr
anvdnds till sddan sjotransport,

9. sjordddning,

10. utforskning av havsmiljé och
havsbotten som utfors i syfte att
mojliggéra konstruktion av en
anldggning till sjéss, och

11. tillhandahallande av
personallogement, verkstads-
kapacitet och liknande stéd och
service till verksamhet enligt denna

paragraf.

584
Rederiverksamheten &ar kvalificerad bara om foljande villkor &r
uppfyllda i fraga om de kvalificerade fartyg som ingar i verksamheten:

-minst 20 procent av den
sammanlagda  bruttodraktigheten
hinfor sig till fartyg som dgs av den
som bedriver verksamheten eller &r
inhyrda utan beséttning,

-minst 20 procent av den
sammanlagda  bruttodriktigheten
hénfor sig till fartyg som &r
registrerade 1 ndgot register inom
Europeiska ekonomiska samarbets-
omrédet (EES), och

4 Senaste lydelse 2016:887.

I. minst 20 procent av den
sammanlagda  bruttodraktigheten
hanfor sig till fartyg som dgs av den
som bedriver verksamheten eller ar
inhyrda utan beséttning,

2. minst 20 procent av den
sammanlagda bruttodriktigheten
hénfor sig till fartyg som é&r
registrerade 1 ndgot register inom
Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet (EES), och



- andelen av den sammanlagda
bruttodréktigheten som hanfor sig
till fartyg som é&r registrerade i
nagot register inom EES bibehalls
eller 6kas under beskattningséret.

3. andelen av den sammanlagda
bruttodriktigheten som hénfor sig
till fartyg som é&r registrerade i
nagot register inom EES bibehalls
eller 6kas under beskattningsaret.

Om minst 60 procent av den sammanlagda bruttodriktigheten for de
kvalificerade fartyg som ingér i verksamheten i foretaget, eller i den
koncern som foretaget ingér i, hanfor sig till fartyg som ar registrerade i
nagot register inom EES, ir rederiverksamheten kvalificerad &ven om

andelen inte bibehalls eller 6kas.

Rederiverksamhet i form av
bogsering och sjétransport av
muddermassa dr kvalificerad bara
till den del verksamheten bedrivs
med fartyg som dr registrerade i
ndgot register inom EES.

Sayg
Rederiverksamheten  dr  inte
kvalificerad om den bedrivs av ett

foretag som dr i ekonomiska
svarigheter  enligt  Europeiska
kommissionens meddelande om

riktlinjer for statligt stod till
undsdttning och omstrukturering
av  icke-finansiella  foretag i
svarigheter (2014/C 249/01).

6§
Med kvalificerat fartyg avses fartyg som

- har en bruttodréktighet pa minst
100,

-har sin  strategiska  och
ekonomiska ledning i Sverige, och

- huvudsakligen ~ anviands i
internationell fart eller i inrikes fart
i ett annat land.

5 Senaste lydelse 2016:887.

1. har en bruttodraktighet pa

a) minst 100 om det anvinds i
sddan verksamhet som avses i
3-4 §y, eller

b) minst 20 om det anvinds i
sddan verksamhet som avses i
4by,

2.har sin  strategiska  och
ekonomiska ledning i Sverige, och

3. anvénds i trafik som dr utsatt
for internationell konkurrens pd
sjofartsmarknaden.

Med kvalificerat fartyg avses inte
fartyg som uteslutande anvdnds i
fart pa floder, kanaler eller insjoar.



24 §°

Om bdde den nettodriktighet
som utgdr underlag for berdkning
av tonnageinkomst och
nettodriktigheten for de é&gda
kvalificerade fartyg som ingar i den
kvalificerade rederiverksamheten
har 6kat vid utgangen av det femte
beskattningsaret i forhéllande till
vad som géllde fem beskattningsér

tidigare, ska tidpunkten for
respektive aterforing enligt 23 §
flyttas fram med fem
beskattningsar.

¢ Senaste lydelse 2016:887.

Om varken den nettodraktighet
som utgdr underlag for berdkning
av tonnageinkomst eller netto-
draktigheten for de dgda kvali-
ficerade fartyg som ingdr i den
kvalificerade rederiverksamheten
har minskat vid utgangen av det
femte beskattningséret i forhall-
ande till vad som gillde fem
beskattningsar tidigare, ska tid-
punkten for respektive aterforing
enligt 23 § flyttas fram med fem
beskattningsar.

24ayg

Vid berdkningen av nettodrdktig-
heten for de dgda kvalificerade
fartyg som ingdr i den kvalificerade
rederiverksamheten enligt 23 och
24 §§ ska ett avtal om leverans av
nybyggt fartyg likstillas med
forvdrv av ett fartyg om

1. det nybyggda fartyget dr avsett
att ingd i den kvalificerade rederi-
verksamheten,

2. det nybyggda fartyget ska
ersdtta ett tidigare dgt fartyg som
ingdtt i den kvalificerade rederi-
verksamheten och som avyttrats i
anknytning till men senast vid
avtalets ingdende,

3. leverans av det nybyggda
fartyget ska ske senast inom tre dr
fran avtalets ingdende, och

4. avtal ingdtts senast vid
utgdngen av ndrmast foregdende
beskattningsdr rdknat frdan den
avstimningstidpunkt som avses i
23 3.

24b§

Overlitelse eller avstdende av
ratt till leverans av ett nybyggt
fartyg enligt ett sadant avtal som
avses i 24 a § likstills med av-
yttring av ett fartyg det dr da
overldatelsen eller avstdendet sker.



Om leverans enligt ett sddant
avtal som avses i 24 a § inte skett
inom tre dr ska det ocksa likstdllas
med avyttring av ett fartyg det dr
det star klart att leverans inte
kommer att ske inom den angivna
tiden.

1. Denna lag triader i kraft den 20 juli 2026.
2. Lagen tillampas forsta gadngen for beskattningsér som borjar efter den
31 december 2026.
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2.2 Forslag till lag om &ndring 1
skatteforfarandelagen (2011:1244)

Harigenom foreskrivs att 13 a kap. 2, 10 och 18 §§, 31 kap. 15a § och
49 a kap. 1 § skatteforfarandelagen (2011:1244) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
13 a kap.
2 §!
Den som bedriver eller har for Den som bedriver eller har for

avsikt att bedriva sddan  avsikt att bedriva sadan
kvalificerad rederiverksamhet som  kvalificerad rederiverksamhet som
avses 1 39 b kap. 3-5 §§ inkomst- avsesi39 b kap. 3-5 a §§ inkomst-
skattelagen (1999:1229) ska efter skattelagen (1999:1229) ska efter
ansokan godkénnas av Skatteverket —ansdkan godkdnnas av Skatteverket
for tonnagebeskattning. for tonnagebeskattning.

10 §*

Skatteverket ska éterkalla ett godkénnande for tonnagebeskattning, om

1. det godkanda foretaget begir det,

2. forutséttningarna for godkdnnande for tonnagebeskattning enligt 2
och 3 §§ inte &r uppfyllda,

3. det godkénda foretaget inte har fullgjort en uppgiftsskyldighet enligt
29-33 kap. eller en dokumentationsskyldighet enligt 39 kap. 3 § och detta
ar av betydelse for godkidnnandet eller for tonnagebeskattningen, eller

4. det godkédnda foretaget har meddelats en dom som har fatt laga kraft
och dir lagen (1995:575) mot skatteflykt har tillimpats och detta ar av
betydelse for tonnagebeskattningen.

Forsta stycket 2 giller inte om

1. en kvalificerad rederiverksamhet avvecklas och inte bedrivs vidare av
ndgon annan,

2. det beslutas att foretaget ska gé i likvidation,

3. foretaget forsitts i konkurs,

4. foretaget upploses genom en fusion eller fission och det 6vertagande
foretaget ar godként for tonnagebeskattning eller enligt 7 § ansdker om
godkénnande och godkinns for tonnagebeskattning, eller

5. foretaget upploses till foljd av ett beslut om forenklad avveckling.

Skatteverket ska trots vad som
foreskrivs i andra stycket dterkalla
ett godkdnnande for tonnage-
beskattning enligt forsta stycket 2
om det godkinda foretaget dr i
sddana ekonomiska svarigheter
som avses i 39bkap. 5af
inkomstskattelagen (1999:1229).

! Senaste lydelse 2016:888.
2 Senaste lydelse 2018:733.



18 §°

Den som har fatt ett godkdnnande
for tonnagebeskattning aterkallat
far inte godkdnnas for tonnage-
beskattning igen forrdn minst tio
beskattningsdr  har  gatt fran
utgdngen av det senaste beskatt-
ningsar d& tonnagebeskattning har
skett.

Den som har fatt ett godkdnnande
for tonnagebeskattning aterkallat
enligt 10 § forsta stycket 1 far inte
godkénnas for tonnagebeskattning
igen forrdn minst tio beskattningsar
har gétt frdn utgdngen av det
senaste beskattningsér da tonnage-
beskattning har skett.

Den som har fatt ett god-
kdnnande for tonnagebeskattning
dterkallat enligt 10 § forsta stycket
2-4 far inte godkdnnas for
tonnagebeskattning igen forrdn
minst tio beskattningsar har gdtt
fran utgdngen av det sista
beskattningsdar som dterkallelsen
avser.

31 kap.
15a§*

Den som &r godkénd for tonnage-
beskattning och som bedriver bade
sddan  kvalificerad rederiverk-
samhet som avses i 39 b kap. 3—
58§ inkomstskattelagen
(1999:1229) och annan verksamhet
ska ldmna uppgift om principerna
for fordelning av tillgangar och
forpliktelser samt intdkter och
kostnader mellan verksamheterna.

Den som ar godkénd for tonnage-
beskattning och som bedriver bade
sddan  kvalificerad rederiverk-
samhet som avses i 39 b kap. 3—
5a§§ inkomstskattelagen
(1999:1229) och annan verksamhet
ska ldmna uppgift om principerna
for fordelning av tillgdngar och
forpliktelser samt intdkter och
kostnader mellan verksamheterna.

49 a kap.
1§
Aterkallelseavgift ska tas ut av den som har fitt ett godkinnande for
tonnagebeskattning aterkallat enligt 13 a kap. 10 § forsta stycket 2—4.

Aterkallelseavgift ska dock inte
tas ut om dterkallelse har skett
enligt 13 a kap. 10 § forsta stycket
2 pa grund av att det godkdnda
foretaget dr i sddana ekonomiska
svdrigheter som avses i 39 b kap.
Sayg inkomstskattelagen
(1999:1229).

1. Denna lag tréder i kraft den 20 juli 2026.

3 Senaste lydelse 2016:888.
4 Senaste lydelse 2016:888.
3 Senaste lydelse 2016:888.

11
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2. Lagen tillimpas forsta gdngen for beskattningsér som borjar efter den
31 december 2026.



3 Bakgrund och géllande ratt

3.1 Det svenska tonnagebeskattningssystemet

Sverige inforde ett system for tonnagebeskattning den 1 januari 2017
(prop. 2015/16:127). Tonnagebeskattning &r en frivillig beskattnings-
metod som kan tillimpas av foretag som bedriver s.k. kvalificerad rederi-
verksamhet och utgdr ett alternativ till den konventionella beskattningen.

Tonnagebeskattning innebédr att inkomst fran kvalificerad rederi-
verksamhet berdknas schablonmaissigt utifran fartygens nettodréktighet,
dvs. last- och passagerarkapacitet, oberoende av foretagets inkomster och
utgifter. Den schablonmaéssigt berdknade inkomsten beskattas med den
géllande skattesatsen.

Rederiverksamhet som ar kvalificerad &r transport av gods eller passa-
gerare till sjoss med kvalificerat fartyg (sjotransport) liksom viss till sjo-
transporten anknytande verksamhet och transport. Aven vissa angivna
verksamheter ombord pé fartyg som anvands for sjotransport raknas som
kvalificerad rederiverksamhet (39 b kap. 3 och 4 §§ inkomstskattelagen
[1999:1229], forkortad IL).

Uthyrning av kvalificerat fartyg med besittning utgdr ocksé kvalificerad
rederiverksambhet, liksom uthyrning av kvalificerat fartyg utan beséttning
under hogst tre &r under en tiodrsperiod men bara om de uthyrda
obemannade fartygens bruttodraktighet inte motsvarar mer &n 20 procent
av den sammanlagda bruttodréktigheten for de kvalificerade fartyg som
ingar i verksamheten (39 b kap. 3 § IL).

For att det ska bli fraga om kvalificerad rederiverksamhet maste den
utforas med kvalificerade fartyg och vissa andra villkor for fartygen maste
ocksé vara uppfyllda (39 b kap. 5 § IL). Med kvalificerat fartyg avses
fartyg som har en bruttodriktighet pa minst 100, har sin strategiska och
ekonomiska ledning i Sverige, och huvudsakligen anvénds i internationell
fart eller i inrikes fart i ett annat land (39 b kap. 6 § IL).

Foretag som vill att rederiverksamheten ska tonnagebeskattas i stéllet
for att beskattas konventionellt ska ansoka om godkidnnande for tonnage-
beskattning i forvédg (13 a kap. 2 § skatteforfarandelagen [2011:1244], {for-
kortad SFL). En ansdkan om godkidnnande ska ha kommit in till
Skatteverket senast fem manader fore ingdngen av det fOrsta
beskattningsér som ansdkan avser (13 a kap. 4 § SFL). Ett godkdnnande
for tonnagebeskattning giller tills vidare. Foretaget kan som huvudregel
lamna systemet tidigast efter tio beskattningsar (13 a kap. 14-16 §§ SFL).

Syftet med det svenska tonnagebeskattningssystemet &r att stidrka den
svenska sjofartsniringens konkurrenskraft, 6ka andelen svenskflaggade
fartyg i den svenska handelsflottan och bevara svenskt sjofartskunnande
(prop. 2015/16:127 s. 40—41).

3.2 Riksdagens tillkdnnagivande

Riksdagen har riktat ett tillkdinnagivande till regeringen om att utvirdera
och foresla atgérder for att utveckla bl.a. den kustnéra sjofarten och sys-
temet med tonnagebeskattning (bet. 2021/22:SkU14 punkt 12,

13
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rskr. 2021/22:268). 1 betdnkandet anger skatteutskottet bl.a. féljande. En
starkt svensk sjofart utgor ett viktigt verktyg for att kunna 6ka den svenska
exporten till nya tillvixtmarknader, att flytta allt fler langvéga
godstransporter fran lastbil till tdg och sjofart samt bidra till en minskad
klimatpaverkan  fran  transportsektorn. = Nar  systemet  for
tonnagebeskattning infordes uttalade regeringen att avsikten &r att folja
upp och utvérdera effekterna av lagstiftningen.

33 Promemorian Véagade skatter

Den 27 juni 2023 tillsattes en s.k. bokstavsutredning i Regeringskansliet
med uppdrag bla. att utvdardera och foresld atgirder for att utveckla
systemet med tonnagebeskattning. Utredaren &verlamnade den
29 december 2023 promemorian Vagade skatter — navigering i sj6fartens
forutséttningar och slutforde darmed sitt uppdrag.

Promemorian innehdller inga konkreta lagforslag. I promemorian fore-
slas dock foljande forandringar av regelverket for tonnagebeskattning:

o  Villkoret att ett fartyg for att vara kvalificerat huvudsakligen ska
anvéndas i internationell fart eller i inrikes fart i ett annat land
andras till att fartyget ska anvéndas i trafik som i &tminstone ringa
omfattning sker i internationell fart, eller anvéndas i inrikes fart i
ett annat land.

e  Villkoret att ett fartyg for att vara kvalificerat ska ha en brutto-
driktighet pa minst 100 sénks till en bruttodréktighet pa minst 20.

e Ett undantag infors som innebér att fartyg som, i mer an ringa
omfattning, anvinds for upphandlad sjotransport eller nationell
skérgardstrafik inte dr kvalificerade for systemet.

e Handelssjofart av typen specialsjofart inkluderas i vad som anses
utgora kvalificerad verksamhet. Det innefattar bogsering och
sjomédtning samt fartyg som servar olika typer av offshore-
anldggningar, fartyg som utfor byggande, underhéll och nedmon-
tering av vindkraftverk och andra offshoreanldggningar, kabel-
och rorlaggningsfartyg samt fartyg som utfor prospektering och
utvinning av naturresurser.

e  Forutsittningarna for att flytta fram beskattningen av Overav-
skrivningsfonden é&ndras frén att nettodréktigheten for ingdende
fartyg ska ha okat, till att nettodréktigheten for ingdende fartyg
inte ska ha minskat.

e Bindande avtal om leverans av nybyggt tonnage inom tre ar
jamstélls med anskaffning av fartyg. Som forutsittning géiller att
foretaget ska ha ingatt bindande avtal senast det datum som
inkomstdeklarationen ska lamnas for aktuellt beskattningsar och
att tonnaget anvands i tonnagebeskattningen.

e Mojligheten att kvalificera sig for tonnagebeskattning vid ut-
hyrning av kvalificerat fartyg utan beséttning utdkas fran att avse
hogst 20 till 50 procent av den sammanlagda bruttodraktigheten
under hogst tre ar under en tioarsperiod.



e Spirrtiden for den som har fétt ett godkédnnande for tonnage-
beskattning aterkallat ska beréknas pa olika sétt beroende pa om
aterkallelsen av godkdnnandet sker pd initiativ av det godkdnda
foretaget eller pa initiativ av Skatteverket. Vid &terkallelse av
Skatteverket foreslds spérrtiden berdknas fran ingangen av det
beskattningsar da beslut om aterkallelse skett.

e En syftesuppfyllande paragraf infors som innebér att en ansokan
om intridde i tonnagebeskattningssystemet far avslds om det ar
uppenbart att det skulle strida mot syftet med systemet att bevilja
intrddet, 4ven om de formella kraven for intrddet &r uppfyllda.

Promemorian har remissbehandlats och remissyttrandena finns tillgéng-
liga i Regeringskansliet (L12024/00068).

34 Kommissionens riktlinjer {for statligt stod till
sjOtransport

Artiklarna 107 och 108 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,
forkortat EUF-fordraget, innehaller bestimmelser om statligt stod.
Utgangspunkten &r ett principiellt forbud mot statligt stod som paverkar
handeln mellan medlemsstaterna och som snedvrider eller hotar att
snedvrida konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss
produktion. Av Europeiska kommissionens riktlinjer for statligt stod till
sjotransport (2004/C 13/03) framgér att ett system med tonnage-
beskattning, som ersitter den vanliga foretagsbeskattningen, betraktas som
ett statligt stod. Tonnagebeskattningssystem méaste ddrmed anmélas till
och godkénnas av Europeiska kommissionen, i enlighet med artikel 108.3
i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, innan det kan
genomforas. Syftet med ett statligt stod inom ramen for den gemensamma
sjofartspolitiken &r att frdmja unionens flottor pad den globala sjofarts-
marknaden. Kommissionen har utfdrdat riktlinjerna for att i viss mén
samordna medlemsstaternas stodatgarder i syfte att klargora vilka
stodordningar som kan inforas for att frimja unionens sjofartsintressen. De
allmdnna malen med riktlinjerna dr bl.a. att forbéttra en tillforlitlig,
effektiv, sidker och miljovénlig sjotransport, frimja registrering och
aterregistrering av fartyg i unionen och att uppritthdlla och bevara
sakkunskap i fraga om sjofart.

Enligt riktlinjerna far medlemsstaternas stodordningar inte paverka
Ovriga medlemsstaters ekonomi negativt eller medfora nagon risk for
snedvridning av konkurrensen mellan medlemsstaterna i en stdrre
utstrackning 4n vad som ligger i det gemensamma intresset. Riktlinjerna
omfattar allt stod till forman for sjotransport som beviljas av medlems-
staterna.

Stodordningar i form av skatteldttnader far enligt riktlinjerna endast ges
under vissa forutsittningar, bl.a. maste de skattemissiga fordelarna
begrinsas till sjofartsverksamhet. Vidare maste skattebelastningen for ett
visst tonnage 1 stort Overensstimma med de stddordningar som
kommissionen redan har godként. Kommissionen har i sin beslutspraxis
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lamnat végledning om hur riktlinjerna ska tolkas och tillimpas géllande
olika aspekter av medlemsstaternas tonnageskattesystem.

Det svenska systemet for tonnagebeskattning har anmaélts och godkénts
av kommissionen den 18 augusti 2016 (SA.43642) som forenligt med den
inre marknaden och riktlinjerna. Godk@nnandet géller for en tiodrsperiod,
fran den 1 januari 2017 till den 31 december 2026. Kommissionen har vid
tva tillfallen, den 1 december 2022 respektive den 25 juli 2024, dven
godként att den berdknade budgeten for stodet utdkas (SA.104280 och
SA.114303).

4 Forbattringar och anpassningar av
systemet for tonnagebeskattning

4.1 Det svenska tonnageskattesystemet bor
forbattras och anpassas

Promemorians bedémning: Det svenska systemet for tonnage-
beskattning bor forbattras. Vissa anpassningar och fortydliganden av

reglerna bor ocksa goras.

Skilen  for  promemorians  beddomning: Det  svenska
tonnagebeskattningssystemet infordes bl.a. i syfte att stirka den svenska
sjofartsndringens konkurrenskraft och att ge svenska rederier i
internationell trafik konkurrensvillkor som é&r likvardiga med villkoren for
rederier i vara grannldnder. En utvérdering av de svenska reglerna har
gjorts under 2023 inom ramen for den bokstavsutredning som tillsattes i
Regeringskansliet. Av utvirderingen framkommer bl.a. att antalet foretag
som idag tonnagebeskattas i Sverige tyder pa att det svenska systemet ar
konkurrenskraftigt for de foretag som har mdjlighet att omfattas av det.
Utredningen redovisar emellertid ocksa att det finns delar i regelverket dér
Sverige kan anses ha sdmre villkor jamfort med tonnagesystemen i vara
grannldnder. Utredningen ldmnar ett antal forslag pa fordndringar av det
svenska tonnageskattesystemet som skulle gora systemet tillgangligt for
fler foretag och fartyg, mer attraktivt att ingd i, och darigenom stirka
Sveriges konkurrenskraft inom sjofartsndringen (se avsnitt 3.3).

Det nuvarande svenska tonnagebeskattningssystemet har ett statsstods-
godkénnande frén kommissionen som géller fram till utgdngen av 2026.
Det innebir att Sverige for tiden efter 2026 behdver ansdka om ett nytt
godkénnande. Med beaktande av den utvérdering av tonnagebeskattnings-
systemet som redovisas i promemorian Vagade skatter, malsittningarna
med regelverket och de mgjligheter som en starkare svensk sjofart ger
finns det anledning att i samband med en sddan ansdkningsprocess
genomfora forbéttringar av systemet med tonnagebeskattning for att
mojliggora for fler foretag och fartyg att kunna omfattas. For att kunna fa
ett nytt godkdnnande fr&n kommissionen finns det dven anledning att
fortydliga och anpassa vissa delar av det svenska tonnageskattesystemet
med hénsyn till den utveckling som skett av kommissionens beslutspraxis



sedan kommissionens ursprungliga godkdnnande av det svenska systemet
under 2016.

4.2 Specialsjofart inkluderas 1 systemet med
tonnagebeskattning

Promemorians forslag: Tonnagebeskattningssystemet utvidgas till att

omfatta vissa verksamheter inom specialsjofart. Féljande verksamheter

till sjoss med kvalificerat fartyg likstélls darféor med kvalificerad
rederiverksamhet:

— bevakning,

— Dbogsering forutsatt att bogseringsfartyget anvénds till sjétransport
under minst 50 procent av den tid som fartyget dr i drift under ett
inkomstar,

— bérgning,

— bunkring av brénsle,

— isbrytning,

— kabel- eller rorlédggning,

— konstruktion, reparation, service eller demontering av
vindkraftverk, oljeplattform och liknande anldggning till sjoss,

— transport av muddermassa forutsatt att mudderverket under minst
50 procent av verkets driftstid under ett inkomstér anvands till sédan
sjotransport,

— sjordddning,

— utforskning av havsmiljé och havsbotten som utfors i syfte att
mojliggora konstruktion av en anldggning till sjoss, och

— tillhandhéllande av personallogement, verkstadskapacitet och
liknande stéd och service till verksamhet enligt ovan.

Rederiverksamhet i form av bogsering och sjotransport av
muddermassa &r kvalificerad bara till den del verksamheten bedrivs
med fartyg som &r registrerade inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet.

Skilen for promemorians forslag

Verksamheter inom specialsjofart inkluderas

Kommissionens riktlinjer for statligt stdd till sjdtransport avser transport
till sjoss av gods och passagerare. Riktlinjerna géller i vissa delar dven
bogsering och muddring. I sin beslutspraxis avseende andra medlems-
landers tonnageskattesystem har kommissionen godtagit att dven vissa
andra aktiviteter som har ett ndra samband med sjotransporter kan omfattas
av riktlinjerna per analogi. Detta géller enligt beslutspraxis under
forutséttning att aktiviteterna i fradga delar tre viktiga gemensamma
egenskaper med aktiviteter pa fartyg som utfor sjotransport. For det forsta
maste foretaget som utfor aktiviteten verka pé en global marknad och sta
infor liknande utmaningar, i termer av global konkurrens och
omlokalisering av landbaserade aktiviteter som sjdtransportsektorn inom
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EU. For det andra maste aktiviteterna omfattas av samma réttsliga
regelverk nér det géller bl.a. skydd for arbetstagare, tekniska krav och krav
pa sjosdkerhet som sjotransporter inom EU. Aktiviteten ska kréiva
kvalificerade och utbildade sjomén, med liknande kvalifikationer som de
som arbetar ombord pé fartyg for sjotransport. For det tredje maste
aktiviteten utforas med ett havsgéende fartyg som é&r skyldigt att genomga
samma tekniska och sékerhetsmaissiga kontroller som fartyg avsedda for
sjotransport (se t.ex. kommissionens beslut den 27 april 2020 i drende
SA.56475 [2020/N], punkt 65).

De nuvarande svenska reglerna om tonnagebeskattning omfattar endast
specialsjofart till den del denna bestar i transport av gods eller passagerare
till sjoss med kvalificerat fartyg. De krav som uppstills i nuvarande
regelverk medfor att fartyg inom specialsjofart i praktiken ofta har svart
att kvalificera sig for tonnagebeskattning.

I promemorian Vagade skatter foreslds att handelssjofart av typen
specialsjofart explicit ska inkluderas till vad som anses utgora kvalificerad
rederiverksamhet. Detta anges innefatta bogsering, sjométning, fartyg som
servar olika typer av offshoreanldggningar, fartyg som utfér byggande,
underhéll och nedmontering av vindkraftverk och andra offshore-
anldggningar, kabel- och rorldggningsfartyg och fartyg som utfor
prospektering och utvinning av naturresurser. I promemorian lyfts fram att
fartyg som anvénds inom specialsjofart delar betydande egenskaper med
fartyg som utfor vad som i strikt mening rdknas som sjdtransport. Bland
annat krivs kvalificerad personal och havsgaende fartyg som omfattas av
samma drift- och sdkerhetskrav som fartyg for sjétransport. Det bedoms
vara lika stor risk att fartyg inom specialsjofarten inte flaggas in i det
svenska registret, eller flaggas ut, som for fartyg som anvénds for
sjotransport (promemorian Vagade skatter s. 36-37).

Vidare beskrivs i promemorian att flera typer av specialsjofart omfattas
av tonnagebeskattning i andra nordiska ldnder och att den internationella
konkurrensen inom sektorn Okar. Behovet av specialsjofart och den
kompetens som finns i branschen forvintas ocksd oOka nir fler
vindkraftparker till havs samt kablar till dessa anldggs. Slutligen framhalls
att kunskap pd omrddet kan ha betydelse for svensk beredskap
(promemorian Vagade skatter s. 37-39).

Flera remissinstanser, déaribland FAR, Svensk Sjofart och Sjobefals-
foreningen, tillstyrker det aktuella forslaget i promemorian Végade
skatter. Svensk Sjofart anser dock att fler verksamhetstyper, i form av
bunkring, bargning, muddring och olika tjénster som tillhandhalls av
servicefartyg, bor inkluderas. Skatteverket framhaller i sitt remissvar att
specialsjofart inte &r ett juridiskt begrepp och att det saknas en enhetlig
definition. Verket efterfragar ett fortydligande av de olika formerna av
specialsjofart och pa vilket sitt de ska inkluderas i kvalificerad
rederiverksambhet.

Som konstateras i foregdende avsnitt finns skl att forbéttra systemet
med tonnagebeskattning och mdjliggdra for fler foretag och fartyg att
kunna tonnagebeskattas. Det finns dérmed anledning att i storre
utstrickning inkludera specialsjofart i systemet for tonnagebeskattning.
Eftersom det saknas en enhetlig definition av termen specialsjofart foreslas
att det i en ny bestimmelse preciseras vilka typer av verksamhet inom
segmentet specialsjofart som ska likstdllas med kvalificerad



rederiverksamhet. Denna upprékning bor vara uttdmmande, dvs. endast de
i bestimmelsen uppriknade formerna av specialsjofart som bedrivs till
sjoss med ett kvalificerat fartyg ska kunna likstdllas med kvalificerad
rederiverksamhet.

Sé& som Svensk Sjofart for fram bor fler verksamhetsamhetstyper dn de
som ndmns i promemorian Vagade skatter inkluderas i upprékningen. De
verksamhetstyper som foreslds omfattas ar bevakning, bogsering,
bargning, bunkring av brénsle, isbrytning, kabel- eller rorldggning,
konstruktion, reparation, service eller demontering av vindkraftverk,
oljeplattform och liknande anldggning till sjoss, sjotransport av
muddermassa, sjordddning och utforskning av havsmiljé och havsbotten
som utfors i syfte att mojliggora konstruktion av en anldggning till sjoss.
Dessutom  foreslds att tillhandahédllande av  personallogement,
verkstadskapacitet och liknande stdd och service till de ovan uppriknade
verksamheterna omfattas.

Till skillnad mot vad som foreslds i promemorian Végade skatter
inkluderas inte prospektering och utvinning av naturresurser i
uppriakningen i bestimmelsen. Som Skatteverket papekat i sitt remissvar
skulle en inkludering av sddan verksamhet bl.a. kunna leda till
gransdragningsproblem i forhéllande till intékter som ar hanforliga till de
utvunna resurserna i sig. Inte heller sjométning bor uttryckligen
inkluderas. Viss del av siddan verksamhet skulle dock kunna ingd i
utforskning av havsmiljo och havsbotten som utfors i syfte att mojliggora
konstruktion av en anldggning till sjoss.

Sdrskilt om bogsering och muddring

Som framgar ovan omfattar riktlinjerna i1 vissa delar bogsering och
muddring. Bogsering omfattas av riktlinjerna, om mer &n 50 procent av
bogseringsverksamheten som utfors av en bogserbat under ett visst ar
utgor sjotransport. Véntetid kan proportionellt 1aggas till den del av den
totala verksamheten som utgor sjotransport och som i praktiken utforts av
en bogserbat. Bogseringsverksamhet som bl.a. utférs i hamnar eller som
innebdr att man hjélper ett sjilvdrivet fartyg in i hamnen utgér inte
sjotransport. Enligt riktlinjerna kan det i friga om bogsering inte goras
nagra undantag fran flaggkravet.

Vidare omfattar riktlinjerna mudderverk vars verksamhet under mer dn
50 procent av den arliga driftstiden utgdr sjotransport — alltsd verklig
transport till sjoss av muddermassa — och endast med avseende pa sadan
transportverksamhet. For att vara stodberéttigade maste mudderverken
vara registrerade i ndgon medlemsstat.

Den nya bestimmelsen om specialsjofart bor utformas sé att sdédana
verksamheter endast omfattas av tonnagebeskattning i en utstrackning som
ar forenlig med kommissionens riktlinjer. Bogsering foreslas déarfor
omfattas forutsatt att bogseringsfartyget anvénds till sjotransport under
minst 50 procent av den tid som fartyget &dr i drift under ett inkomstar.
Transport av muddermassa foreslds omfattas forutsatt att mudderverket
under minst 50 procent av verkets driftstid under ett inkomstar anvinds till
sadan sjOtransport.

For att uppfylla de s.k. flaggkraven i riktlinjerna foreslds att rederi-
verksamhet 1 form av bogsering och sjdtransport av muddermassa &r
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kvalificerad bara till den del som verksamheten bedrivs med fartyg som &r
registrerade inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Lagforslag

Forslaget medfor dndringar i 39 b kap. 5 § inkomstskattelagen och att det
infors en ny paragraf, 39 b kap. 4 b §, i samma lag.

4.3 Mojligheterna till uthyrning av kvalificerade
fartyg utan besittning utokas

Promemorians forslag: Andelen av en rederiverksamhets samman-
lagda bruttodréktighet som far anvindas till uthyrning av kvalificerat
fartyg utan besittning utokas till 50 procent.

Skiilen for promemorians forslag: Enligt den nuvarande lydelsen av
39 b kap. 3§ inkomstskattelagen (1999:1229), forkortad IL, omfattar
definitionen av kvalificerad rederiverksamhet uthyrning av kvalificerat
fartyg utan besittning under hogst tre ar under en tioarsperiod och till hogst
20 procent av den sammanlagda bruttodraktigheten for de kvalificerade
fartyg som ingar i verksamheten.

Vid bestimmelsens inforande uttalade regeringen att det finns anledning
att vara restriktiv med att tillata uthyrning av fartyg utan besittning, men
att det samtidigt finns situationer nir det 4r motiverat att lata uthyrning av
sddana fartyg omfattas av tonnagebeskattning. Det giller exempelvis
situationer nir det uppstar 6verkapacitet som en foljd av konjunkturfor-
andringar. Regeringen bedomde darfor sammantaget att det fanns skal att
tillata en viss flexibilitet som ger rederier mdjlighet att vid en tillfdllig
Overkapacitet hyra ut fartyg utan beséttning. Med hénvisning till beslut av
kommissionen begrinsades andelen fartyg som far hyras ut utan besattning
till att inte overstiga 20 procent av det totala antalet fartyg som ingér i den
kvalificerade rederiverksamheten (prop. 2015/16:127 s. 47-48).

Av beslutspraxis framgér att kommissionen under senare ar har godtagit
uthyrning av fartyg utan beséttning med en andel pa upp till 50 procent av
den sammanlagda bruttodriktigheten for de kvalificerade fartyg som ingér
i verksamheten (se t.ex. kommissionens beslut den 24 maj 2024 i drende
SA.106028 [2023/N]).

Att anvédnda sig av mojligheten att hyra in eller hyra ut fartyg vid
tillfalliga efterfragetoppar ar vanligt forekommande inom sjofarten och
kan betraktas som en viktig del av rederiverksamheten. Det finns déarfor
skdl att nu utoka mdjligheterna for rederier som omfattas av tonnage-
beskattning att hyra ut fartyg utan beséttning. En sddan utokad mojlighet
Okar flexibiliteten for rederierna och kan forvéntas leda till att fartygs-
flottan anvénds pa ett mer effektivt och hallbart sétt. Den andel av den
sammanlagda bruttodriktigheten som far anvéndas till uthyrning av
kvalificerat fartyg utan beséttning foreslds darfor utdkas till hogst
50 procent av de kvalificerade fartyg som ingar i verksamheten. I likhet
med vad som géller idag &r syftet med att tillata uthyrning av fartyg utan
besittning att uthyrningen ska kunna ske pa grund av tillfallig



Overkapacitet i uthyrarens verksamhet, t.ex. till foljd av konjunkturfor-
andringar.

Lagforslag
Forslaget medfor dndringar i 39 b kap. 3 § inkomstskattelagen.

4.4 Forutsdttningarna for att ett fartyg ska vara
kvalificerat dndras

Promemorians forslag: Villkoret att ett fartyg for att vara kvalificerat
huvudsakligen ska gé i internationell fart eller i inrikes fart i ett annat
land tas bort och ersitts av ett krav pa att fartyget anvinds i trafik som
ar utsatt for internationell konkurrens pé sjofartsmarknaden.

For fartyg som anvinds for specialsjofart infors ett ldgre krav pa
minsta bruttodriktighet. I stillet for en bruttodriktighet pd minst 100
ska fartyg som anvénds for specialsjofart ha en bruttodriktighet pa
minst 20 for att vara kvalificerat.

Med kvalificerat fartyg avses inte fartyg som uteslutande anvands i
fart pa floder, kanaler eller insjoar.

Skilen for promemorians forslag

Kravet pa internationell fart tas bort och ersdtts med ett krav pd
internationell konkurrens

Som framgar av avsnitt 3.1 begrinsar definitionen av kvalificerad rederi-
verksambhet tillsammans med definitionen kvalificerat fartyg tillimpnings-
omradet for tonnagebeskattning. For att ett fartyg ska vara kvalificerat ska
det i dag uppfylla sérskilda villkor avseende storlek, ledning och fart. Nar
det géller rekvisitet fart ska ett fartyg for att vara kvalificerat huvudsak-
ligen anvéndas i internationell fart eller i inrikes fart i ett annat land (39 b
kap. 6 § IL). Det innebdr att fartyget till 75 procent eller mer ska anvéndas
i sddan trafik (prop. 2015/16:127 s. 121).

I promemorian Végade skatter konstateras att rekvisitet internationell
fart bl.a. innebér att fartyg som é&r kvalificerade for tonnagebeskattning &r
begrinsade i hur méanga uppdrag de kan ta mellan svenska hamnar for att
kunna omfattas av systemet. Det lyfts dven fram att det finns redare som
ar beroende av vart kunden Onskar att ett fartyg gar, och ddrmed kan
hindras fran att inga i tonnageskattesystemet. Vidare belyses att det ofta
uppstér grinsdragningsproblem kring vilka resor som uppfyller kraven pa
internationell fart, sédrskilt ndr det dr fraga om resor med flera stopp i
svenska respektive utlindska hamnar. I promemorian Végade skatter
foreslas darfor att villkoret som innebér att fartyget huvudsakligen ska
anvindas i internationell fart eller i inrikes fart i ett annat land ska &ndras
till anvéndning i atminstone ringa omfattning i internationell fart eller i
inrikes fart i ett annat land (promemorian Vagade skatter s. 34).

Den otydlighet som i dag finns kring huruvida ett fartyg uppfyller vill-
koret for internationell fart i tillrdcklig utstrdckning och den omstiandig-
heten att redare inte alltid har full rddighet 6ver vart fartygen gar eftersom
det kan bestimmas av last, avtalsforhéllanden och i vilken utstrickning
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reparationer behover utforas, motiverar en dndring av rekvisitet. Vid
remittering av promemorian Véagade skatter ansdg dock flera remissin-
stanser att kravet pa internationell fart helt borde slopas alternativt erséttas
av ett villkor om att fartyget anvénds i trafik som &r utsatt for internationell
konkurrens pé sjofartsmarknaden. Detta for att uppna likvdrdiga kon-
kurrensvillkor med rederier i vara grannldnder, och for att fler rederier och
fartyg ska kunna omfattas av systemet.

I samband med att det svenska tonnageskattesystemet infordes over-
vagdes om tillimpningsomradet i stéllet for viss fart skulle avgransas till
fartyg som &r utsatta for internationell konkurrens. Beddmningen gjordes
dock att det framfor allt 4r fartyg i internationell trafik som &r utsatta for
internationell konkurrens och att en avgrénsning till fartyg som é&r utsatta
for internationell konkurrens skulle medfora svara bedomningsfrdgor och
gransdragningsproblem. Systemet begrinsades darfor till fartyg som
huvudsakligen anvénds i internationell fart eller i inrikes fart i ett annat
land (prop. 2015/16:127 s. 54).

Vid ett stdllningstagande till ett eventuellt fartomrade bor beaktas att den
internationella konkurrensen pé sjofartsomradet i dag inte r begransad till
fartyg som anvénds i internationell fart eller i inrikes fart i ett annat land.
Aven sjotransport till och fran svenska hamnar, liksom specialsjofarten,
kan vara utsatt for internationell konkurrens. Nir det géller specialsjo-
farten finns det ocksé fartyg som inte gar i internationell fart. Det finns
mot denna bakgrund skil att frangd ett internationellt fartrekvisit och
ersétta det med ett villkor om att fartyget ska anvénds i trafik som &r utsatt
for internationell konkurrens pa sjofartsmarknaden.

Ett liknande villkor finns for att ett rederi ska kunna ta del av sjofarts-
stod, se 2 § forordningen (2001:770) om sjofartsstod. Begreppet inter-
nationell konkurrens fortydligas inte i forordningen. Hogsta forvaltnings-
domstolen har dock uttalat att konkurrensvillkoret i forordningen om sj6-
fartsstod bor tolkas pé sa sdtt att det ar den typ av trafik som fartyget
normalt sett anvinds i som ska vara utsatt for internationell konkurrens.
Varje enskilt transportuppdrag som fartyget utfér maste dirmed inte ha
foregatts av en konkurrensutsittning. Av sokanden krivs det ddremot att
den visar att liknande transporter utfors av andra fartyg pad den
internationella sjofartsmarknaden (HFD 2018 ref. 82). Aven det nu
foreslagna konkurrensvillkoret inom ramen for reglerna om tonnage-
beskattning bor tolkas i enlighet med detta.

Sammanfattningsvis tas alltsa villkoret om att ett fartyg for att vara
kvalificerat huvudsakligen ska ga i internationell fart eller i inrikes fart i
ett annat land bort, och ersdtts med ett villkor om att fartyget anvinds i
trafik som &r utsatt for internationell konkurrens pa sjofartsmarknaden.

Ett ldgre krav pad bruttodriktighet for fartyg inom specialsjofarten

Enligt 39 b kap. 6 § IL, ska ett fartyg ha en bruttodréktighet pd minst 100
for att vara kvalificerat. Termen bruttodraktighet &r ett matt pa fartygets
storlek som baseras pa dess volym. Nér tonnageskattereglerna infordes
beaktades bl.a. att en bruttodréktighet pd minst 100 skulle verensstimma
med reglerna for sjofartsstdd som har samma krav pa fartygsstorlek, och
att i princip alla fartyg som dr avsedda for fart i Oppet vatten har en
bruttodrédktighet 6ver 100 (prop. 2015/16:127 s. 52-53).



I denna promemoria foreslas att tonnageskattesystemet ska utvidgas till
att omfatta vissa verksamheter inom specialsjofarten (se avsnitt 4.2).
Generellt sett anvénder sig specialsjofarten av mindre fartyg én de som
vanligtvis anvénds vid transport av gods och passagerare (promemorian
Vagade skatter s. 39). Det finns mot den bakgrunden anledning att inféra
ett lagre storlekskrav for de fartyg som dgnar sig &t sadan verksamhet. |
stillet for en bruttodriktighet pd minst 100 bor fartyg som anvinds for
specialsjofart ha en bruttodréktighet pa minst 20 for att vara kvalificerat.

Fartyg som uteslutande anvinds i fart pa floder, kanaler eller insjéar dr
inte kvalificerade

I promemorian Véagade skatter foreslés att ett undantag infors som innebér
att upphandlad sjotransport och skérgérdstrafik inte ar kvalificerat for
systemet med tonnagebeskattning (promemorian Végade skatter s. 33—
34). En viktig utgadngspunkt for en utvidgning av systemet bor vara att fler
rederier och fartyg 4n i dag ska kunna omfattas. Nagot undantag for
upphandlad sjotransport eller fartyg som gar i skérgardstrafik bor darfor
inte inforas. For att sékerstélla att de svenska reglerna for tonnage-
beskattning &r forenliga med Europeiska kommissionens riktlinjer for
statligt stod till sjotransport (2004/C 13/03) bor det dock fortydligas att
fartyg som gar pa inre vattenvdgar inte omfattas av systemet. Det foreslés
dérfor att det infors en bestimmelse som innebdr att fartyg som uteslutande
anvénds i fart pa floder, kanaler eller insjoar inte ar kvalificerade.

Lagforslag
Forslagen medfor dndringar i 39 b kap. 6 § inkomstskattelagen.

4.5 Regleringen av vilka anknytande verksamheter
som utgdr kvalificerad rederiverksamhet gors
uttommande

Promemorians forslag: Bestimmelsen om att rederiverksamhet &r
kvalificerad om den &r ndra anknuten till en sj6transport och ingar i
ersattningen for sjotransporten ersétts med en uttommande upprakning
av de anknytande verksamheter som avses.

Skilen for promemorians forslag: Som beskrivs i avsnitt 3.4 foljer det
av kommissionens riktlinjer att de skatteméssiga fOrdelar som
tonnagebeskattning medfor for foretagen maste begrinsas till
sjofartsverksamhet. Kommissionen har i sin beslutspraxis uttalat att &ven
anknytande aktiviteter till sjofartsverksamhet kan omfattas av
tonnagebeskattning. En fOrutsdttning for att intdkterna fran sadana
anknytande verksamheter ska kunna omfattas av tonnagebeskattning &r att
intékterna fran den anknytande verksamheten pé ett kvalificerat fartyg inte
Overstiger 50 procent av fartygets totala intdkter. Av kommissionens
beslutspraxis kan &ven utldsas att det ska listas uttommande i
stoddordningen vilka verksamheter som utgér anknytande verksamhet (se
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t.ex. kommissionens beslut den 13 december 2024 i drende SA.109641
[2023/N], punkt 92 och 93).

Av nuvarande 39b kap. 3§ IL andra strecksatsen framgér att
verksamhet som dr nddvéndig for eller néra anknuten till en sjétransport
och som ingér i erséttningen for sjotransporten utgér kvalificerad
rederiverksamhet. Av fOrarbetena framgar bl.a. att de anknytande
verksamheterna ska vara underordnade sjotransporten och att detta torde
innebdra att de intdkter dessa verksamheter genererar inte Overstiger
intédkterna fran sjotransporten (prop. 2015/16:127 s. 46). 1 forarbetena
lamnas exempel pa verksamheter som kommissionen har ansett ha ett néra
samband med sjotransporter och vara anknytande verksamheter.
Verksamheter som ndmns &r transport av passagerare och gods i
hamnomradet, lastning och lossning av gods, pd- och avstigning av
passagerare, sddan tillfdllig uppldggning av gods som hanteringen av
lasten kraver, drift av gods- och passagerarterminaler samt administrativ
verksamhet. Dessa verksamheter tas &ven upp som exempel pa verksamhet
som kan betraktas som nddvandig for eller ndra anknuten till sjotransport
enligt den svenska bestimmelsen (prop. 2015/16:127 s. 119).

Enligt tredje strecksatsen i 39 b kap. 3 § IL utgdr transport utanfor
hamnomradet som ingér i ersdttningen for en sjotransport under vissa
forutséttningar ocksd kvalificerad rederiverksamhet. Vidare framgér av
39b kap. 4 § IL att dven vissa verksamheter ombord pa fartyg som
anvinds for sjotransport &r kvalificerad rederiverksamhet. Det géller bl.a.
enklare underhéllning och annan forstroelse som ingar i erséttningen for
sjotransporten och uthyrning av lokaler. Kommissionen har bedomt att
bl.a. transport utanfér hamnomradet, underhéllning ombord och uthyrning
av andra lokaler dn hytter ombord utgjort anknytande verksamheter.

Det finns skal att uttémmande reglera vilka anknytande verksamheter
som utgdr kvalificerad rederiverksamhet. Det foreslas darfor att den delen
av bestimmelsen som rér anknytande verksamhet i 39 b kap. 3 § IL i andra
strecksatsen ersdtts med en ny bestimmelse dér det rdknas upp vilka
verksamheter som avses. Uppriakningen foreslds vara uttommande. En
utgdngspunkt vid utformningen av en saddan upprikning bor vara att de
verksamheter som enligt den nuvarande bestimmelsen anses vara néra
anknuten till en sjotransport och som ingér i ersittningen for sjétransporten
dven framover ska kunna utgora kvalificerad rederiverksamhet. De
exempel pa anknytande verksamhet som finns omndmnda i férarbetena till
den nuvarande bestimmelsen bor dérfor ingé i upprikningen. Aven vissa
verksamheter som rdknas som verksamhet som &r néra anknuten till en
sjotransport i tonnagebeskattningssystemen i andra jimforbara EU-ldnder
bor inga.

Vidare bor de anknytande verksamheter som for ndrvarande regleras i
39 b kap. 3 § IL tredje strecksatsen respektive 39 b kap. 4 § IL tredje och
fjarde strecksatsen inkluderas i upprikningen i den nya bestimmelsen. Nér
det giller uthyrning av lokaler ombord bor dock endast uthyrning av andra
lokaler &n hytter anses vara en anknytande verksambhet.

Nuvarande reglering beddms i tillricklig man sdkerstilla att intdkterna
frdn anknytande verksamheter inte Overstiger 50 procent av fartygets
totala intékter eftersom det handlar om verksamheter som 4r underordnade
sjotransporten och ingér i ersittningen for sjotransporten. Detta bor gélla
dven vid tillimpning av den foreslagna nya bestimmelsen.



For att utformningen av bestimmelserna om kvalificerad
rederiverksamhet ska bli mer enhetlig foreslds &ven vissa mindre
redaktionella dndringar.

Lagforslag

Forslaget medfor dndringar i 39 b kap. 3 och 4 §§ inkomstskattelagen och
att det infors en ny paragraf, 39 b kap. 4 a §, i samma lag.

4.6 Generosare villkor for 6veravskrivningsfond
infors

Promemorians forslag: Forutsittningarna for att flytta fram tidpunkt-
en for nar avdrag for avséttning till 6veravskrivningsfond ska aterforas
till beskattning &ndras. I stéllet for att den nettodriktighet som utgdr
underlag for berdkning av tonnageinkomst och nettodraktigheten for de
dgda kvalificerade fartyg som ingér i den kvalificerade rederiverksam-
heten ska ha kat, krdvs att nettodréktigheten inte ska ha minskat.

Vidare ska, inom ramen for reglerna om éterféring av avdrag, avtal
om leverans av nybyggt fartyg likstdllas med forvérv av fartyg vid
berdkningen av nettodréktigheten for de dgda kvalificerade fartyg som
ingar i den kvalificerade rederiverksamheten. Detta forutsétter att det
nybyggda fartyget ar avsett att ingé i den kvalificerade rederiverksam-
heten och ska ersitta ett tidigare dgt fartyg som ingéatt i den kvalificerade
rederiverksamheten och som avyttrats senast i samband med avtalets
ingdende. Det krévs dven att leverans av det nybyggda fartyget ska ske
senast inom tre ar fran avtalets ingdende. Slutligen maste avtalet ingatts
senast vid utgdngen av nirmast foregidende beskattningsér raknat fran
avstdmningstidpunkten for aterforing av avdrag.

Overlatelse eller avstaende av ritt till leverans av ett nybyggt fartyg
enligt avtal ska likstdllas med avyttring av ett fartyg det ar dé over-
latelsen eller avstaendet sker. Om leverans inte skett inom tre ar ska det
likstdllas med avyttring av ett fartyg det &r da det star klart att leverans
inte kommer att ske inom den angivna tiden.

Promemorians bedémning: Bestimmelserna som styr forfarandet
vid tonnagebeskattning behover inte forandras som en foljd av forslaget
om generdsare villkor for 6veravskrivningsfond.

Skilen for promemorians forslag
Forutsdttmingarna for att flytta fram tidpunkten for dterforing dndras

Nér ett foretag gar in i tonnagebeskattningssystemet ska det bokforda
vérdet pa de inventarier som ingér i den kvalificerade rederiverksamheten
jdmforas med det skattemissiga viardet. Om det bokforda vardet Gverstiger
det skatteméssiga ska skillnaden tas upp som en intikt det forsta beskatt-
ningsaret da tonnagebeskattning sker (39 b kap. 17 och 18 §§ IL). For att
undvika den omedelbara skatteeffekten av att skillnadsbeloppet ska tas
upp som en intdkt kan ett foretag i stéllet gora avdrag for avséttning till en
overavskrivningsfond. Avdraget far goras det forsta beskattningsaret da
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tonnagebeskattning ska ske, och avdrag respektive aterféring av gjorda
avdrag ska hianforas till annan néringsverksamhet (39 b kap. 19 § IL).

Bestimmelser om é&terforing av avdrag for avsittning till dverav-
skrivningsfond finns 1 39 b kap. 23-25 §§ IL. Enligt huvudregeln ska
25 procent av avdraget aterforas vart femte beskattningsar (39 b kap. 23 §
forsta stycket IL). Om nettodréktigheten for de dgda kvalificerade fartygen
har minskat med mer &n 25 procent vid ndgon av de femariga aterforings-
tidpunkterna ska i stéllet en sd stor del som motsvarar minskningen
aterforas (39 b kap. 23 § andra stycket IL). Det finns dven vissa situationer
da hela det aterstdende avdraget ska aterforas till beskattning (39 b kap.
25 § IL).

Ingen del av avdraget behover dock aterforas om bade nettodraktigheten
som utgor underlag for berdkning av tonnageinkomsten och nettodraktig-
heten for dgda fartyg har Okat i forhédllande till vad som géllde fem
beskattningsar tidigare. I stéllet flyttas de aterstdende aterforingstidpunkt-
erna fram med fem beskattningsér (39 b kap. 24 § IL). Syftet med undan-
taget fran aterforing dr att skapa incitament att 6ka andelen svensk-
registrerat tonnage (prop. 2015/16:127 s. 82—83).

Som framgér av promemorian Végade skatter dr rederindringen en kon-
junkturkénslig bransch med foretag av olika storlek. Det &r inte ovanligt
att rederier dr organiserade pa ett saddant sitt att ett enskilt fartyg ar
registrerat i ett separat foretag, dir en dkning av tonnaget kan utgéra en
forhallandevis stor kostnad. Marknadslédget vid &terforingstidpunkten kan
ocksa vara sadant att d&ven foretag som planerar att vixa har svart att utoka
fartygsflottan (promemorian Vagade skatter s. 40).

For att bittre anpassa reglerna till att rederibranschen bestar av foretag
av olika storlek, och att tidpunkten for nér det dr motiverat att gora fartygs-
investeringar paverkas av konjunkturen, bor forutsittningarna for nar det
ar mojligt att flytta fram tidpunkten for dterféring dndras fran att netto-
dréktigheten ska ha okat till att den inte ska ha minskat. Det foreslas alltsa
att varken den nettodriktighet som utgér underlag for berdkning av
tonnageinkomst eller nettodriktigheten for de dgda kvalificerade fartyg
som ingér i den kvalificerade rederiverksamheten ska ha minskat vid ut-
gangen av det femte beskattningséret i forhallande till vad som géllde fem
beskattningsar tidigare.

Avtal om inforskaffning av fartyg jaimstdills med innehav

I promemorian Véagade skatter foreslas att bindande avtal om leverans av
nybyggt fartyg inom tre ar ska jamstillas med anskaffning av fartyg. Som
skél for forslaget framhalls att det vid avyttring av fartyg i samband med
nyforvérv finns en risk for att det nya fartyget inte hinner levereras i tid
och att foretaget da kan befinna sig i en situation dir det har en ldgre
nettodraktighet vid tiden for avstimning trots att avtal om leverans av ett
nytt fartyg finns. Det konstateras vidare att savil det danska som det finska
tonnageskattesystemet jimstéller bindande avtal om leverans av nybyggt
tonnage med anskaffning av fartyg (promemorian Vagade skatter s. 40—
41).

For att underlatta for rederier i den ovan angivna situationen bor en
bestimmelse inforas som innebdr att avtal om inforskaffning av ett
nybyggt fartyg ska jamstéllas med forvérv av fartyg vid berdkningen av



nettodréaktigheten for de dgda kvalificerade fartyg som ingar i den kvali-
ficerade rederiverksamheten vid tillimpning av reglerna om aterforing av
avdrag for avsittning till 6veravskrivningsfond. Att avtal ar bindande for
parterna foljer av lag och behdver déarfor inte anges i den nya
bestdmmelsen.

En sadan bestimmelse bor endast avse avtal gillande nybyggt fartyg
som &r avsett att anvéndas i den kvalificerade rederiverksamheten och som
ska ersitta ett tidigare dgt fartyg som ingatt i den kvalificerade rederi-
verksamheten och som avyttrats i anknytning till, men senast vid ingdende
av avtalet om nyforvéirv. En annan utformning skulle, som Skatteverket
papekar i sitt remissvar avseende promemorian Vagade skatter, kunna
innebéra att ett rederi vid den fOrsta aterforingstidpunkten har okat sin
nettodréktighet genom att ingé ett avtal avseende ett nybyggt fartyg och
samtidigt har kvar det fartyg som ska avyttras, men fem &r senare i stéllet
— i forhéllande till den féregédende aterforingstidpunkten — minskat netto-
dréktigheten av de dgda fartygen eftersom det nya fartyget levererats och
det gamla avyttrats.

Det bor dven stéllas upp ett villkor om att leverans av det nybyggda
fartyget ska ske inom viss tid fran det att avtalet ingétts. I enlighet med
promemorian Véagade skatter foreslas att denna tid ska séttas till tre &r frén
avtalets ingdende. Hérutover foreslds att avtalet, for att beaktas, ska ha
ingatts senast vid utgangen av det nirmst foregdende beskattningsaret
raknat frén den avstdmningstidpunkt som avses i 39 b kap. 23 § IL.

Om rétten till leverans av ett nybyggt fartyg avstas eller 6verlats pa en
annan part bor det likstdllas med avyttring av fartyget. Med avstdende
avses exempelvis att avtalet bryts eller att rétten till leverans pa annat sétt
avsidgs. Avyttringen ska da anses ha skett det ar da avstaendet eller dver-
latelsen sker. Om ett fartyg inte levereras inom tre ar fran avtalets ingdende
bor det ocksa likstdllas med avyttring av fartyget. Avyttringen ska da anses
ha skett det &r da det star klart att leverans inte kommer att ske inom den
lagstadgade tiden.

Bestimmelserna om forfarandet behéver inte fordndras

Ovan foreslas generosare villkor for 6veravskrivningsfond. Foretag som
godkénts for tonnagebeskattning ska lamna inkomstdeklaration pa av
Skatteverket faststdllt formuldr. Om foretag bedriver bade kvalificerad
rederiverksamhet som godkdnts for tonnagebeskattning och annan
nédringsverksamhet ska foretaget 1dmna vissa uppgifter sirskilt for den
kvalificerade rederiverksamheten. Detta foljer av 31 kap. 2 och 15 a §§
och 38 kap. 1§ skatteforfarandelagen (2011:1244), forkortad SFL, och
6 kap. 10 och 10 a §§ skatteforfarandefoérordningen (2011:1261). En av de
uppgifter som ska ldmnas ar hur det bokforingsméssiga resultatet har
justerats for att stdimma Overens med bestimmelserna i inkomst-
skattelagen. Med stdd av dessa bestdimmelser har Skatteverket faststillt en
bilaga som ska ldmnas av foretag som ar godkinda for tonnagebeskattning.
Bilagan innehéller uppgifter avseende Overavskrivningsfond. De
foreslagna fordndringarna i forutsittningarna for nér en 6veravskrivnings-
fond ska aterforas innebér inte ndgon grundldggande foréndring av vilken
typ av uppgifter som behdver lamnas till Skatteverket for att en korrekt
beskattning ska kunna beslutas. Om det behdver ske ndgon justering kan
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det ske inom ramen for Skatteverkets arbete med att faststdlla formulér for
inkomstdeklarationen. De forslag som ldmnas i promemorian kréver
dédrmed inte ndgon fordndring av bestimmelserna kring uppgiftsskyldig-
heten for foretag som &r godkénda for tonnagebeskattning.

En av de foreslagna fordndringarna ar att avtal om inforskaffning av
fartyg under vissa forutsdttningar ska likstédllas med forvarv av fartyg.
Eftersom de forutséttningar som uppstélls stracker sig dver flera ar innebér
forslaget att det kan uppstd en situation dir en fordndring, som har
betydelse for bedomningen av om aterforing av dveravskrivningsfond ska
ske ett visst ar kan intraffa forst under ett senare ridkenskapsar.

For att underlatta for bade foretag och Skatteverket bor sddana éndrade
forutséttningar inte leda till att tidigare &rs beskattningsbeslut ska behdva
omprovas. En fordndrad forutséttning bor i stillet paverka beskattningen
forst det ar da fordndringen sker. Som anges ovan dr promemorians forslag
att det av en ny bestdmmelse i inkomstskattelagen tydligt ska framgé att
eventuella beskattningskonsekvenser till foljd av fordndringar i ett avtal,
sdsom att avtalet har Gverlatits eller att leverans inte kommer att ske inom
tredrsperioden, ska hinforas till det ar da fordndringen sker. Detta medfor
isin tur att de bestimmelser som reglerar nar omprévning av beslut far ske
inte behdver fordndras.

Fo6ljande exempel fortydligar 6vervigandena. Ett foretag har godkénts
for tonnagebeskattning frdn och med &r ett och gor avdrag for en
overavskrivningsfond. Under &r fyra tas ett fartyg ur bruk men fartyget ska
enligt ett avtal ersittas med ett nytt fartyg som ska levereras inom tre ar,
dvs. senast ar sju. Foretagets nettodraktighet anses darfor inte ha minskat
och dveravskrivningsfonden behdver inte till ndgon del aterforas. Ar sju
star det klart att fartyget inte kommer att levereras. Foretaget ska, enligt
promemorians forslag, for ar tio redovisa fordndringen sdsom en avyttring
vilket innebar att foretaget fran och med det aret har minskat sin
nettodraktighet. Genom att tydliggéra att fordndringar i form av
overlatelser, avstienden eller forsenade leveranser ska likstdllas med en
avyttring det &r nir sddana situationer intréffar, dvs. ar sju, och inte det ar
da avtalet ingick, dvs. inte ar fyra, saknas det skél att se Over de
bestimmelser som styr tidpunkten for nir omprdvning av
beskattningsbeslut fir ske. Om foretaget i exemplet ovan underlater att
redovisa avyttringen och inte aterfor en del av Gveravskrivningsfonden till
beskattning ar tio kan foretaget ha lamnat en oriktig uppgift. Har en oriktig
uppgift lamnats &r de nu géllande bestimmelserna om skattetilligg och
efterbeskattning tillimpliga.

Lagforslag

Forslaget medfor andringar i 39 b kap. 24 § inkomstskattelagen och att det
infors tva nya paragrafer, 39 b kap. 24 a och 24 b §§, i samma lag.

4.7 Foretag i ekonomiska svarigheter

Promemorians forslag: Rederiverksamhet ska inte vara kvalificerad
om den bedrivs av ett foretag som ir i ekonomiska svarigheter enligt
Europeiska kommissionens meddelande om riktlinjer for statligt stod



till undséttning och omstrukturering av icke-finansiella foretag i
svarigheter (2014/C 249/01).

Skatteverket ska aterkalla ett godkénnande for tonnagebeskattning
om ett foretag &r i sddana ekonomiska svarigheter som framgar av
Europeiska kommissionens meddelande. Aterkallelseavgift ska inte tas
ut i dessa situationer.

Skiilen for promemorians forslag
Foéretag i svdrigheter

I unionsrétten stélls det upp olika krav for att statliga stod ska tillatas och
ddrmed anses forenliga med den inre marknaden. Ett av dessa ér att sddant
stod sa gott som undantagsldst inte far ges till en stddmottagare som ar i
ckonomiska svérigheter. Det kan endast godkénnas av kommissionen
under sdrskilda omsténdigheter enligt regler i kommissionens riktlinjer for
statligt stod till undséttning och omstrukturering av icke-finansiella
foretag 1 svérigheter (EUT C 249, 31.7.2014). Det dr ocksd vanligt
forekommande i andra medlemslénder att det stills villkor om att foretag,
for att kunna omfattas av tonnagebeskattning, inte far befinna sig i
ekonomiska svarigheter eller vara foremal for ett betalningskrav pa grund
av ett beslut av Europeiska kommissionen (se t.ex. kommissionens beslut
den 13 december 2024 1 drende A.109641 [2023/N], punkt 15).
Motsvarande villkor pa mottagaren giller 4ven fOr att beviljas sjofartsstod
enligt forordningen (2001:770) om sjofartsstod.

For att sdkerstdlla att det svenska tonnagebeskattningssystemet &r
forenligt med de krav unionsrétten stiller pa nationella stodordningar bor
foretag som dr 1 ekonomiska svarigheter inte kunna omfattas av
tonnagebeskattning. Det foreslas darfor att rederiverksamhet som bedrivs
av sadana foretag inte ska utgora kvalificerad rederiverksamhet.

Ett annat krav som stélls bl.a. i férordningen om sjofartsstod &r att stodet
inte far betalas ut till ndgon som ar foremal for betalningskrav pa grundval
av ett tidigare kommissionsbeslut som forklarar ett stod olagligt och
oforenligt med den inre marknaden. Med hénsyn till de konsekvenser ett
aterkallande for tonnagebeskattning kan f& for det enskilda foretaget
bedoms det emellertid inte vara motiverat att infora ett sdidant krav for att
kunna omfattas av tonnagebeskattning.

Aterkallelse av godkinnande for tonnagebeskattning

Ett godkdnnande for tonnagebeskattning ska under vissa forutséttningar
aterkallas, vilket framgér av 13 akap. 10§ forsta stycket SFL. Av
paragrafens forsta stycke 2 framgér att godkénnandet ska aterkallas om
forutsdttningarna for godkénnande for tonnagebeskattning enligt 2 och
38§ inte dr uppfyllda. T 2§ hinvisas till bestimmelser i inkomst-
skattelagen som definierar begreppet kvalificerad rederiverksamhet.

Ett foretag som har valt att verksamheten ska tonnagebeskattas é&r
bunden av det valet i minst tio beskattningsar. Samtidigt foreligger inom
associationsritten, konkurs- och utsokningsritten samt skatterdtten krav
pa att den som bedriver nédringsverksamhet ska fullgéra sina ekonomiska
ataganden gentemot enskilda och det allménna och i tid avveckla en
verksamhet som saknar eller kan forutses komma att sakna dessa
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forutsédttningar. For att skapa en mojlighet att limna systemet med
tonnagebeskattning i fortid under ordnade former ska ett godkénnande for
tonnagebeskattning inte aterkallas pa grund av att forutsittningarna for
godkédnnande inte langre ar uppfyllda om verksamheten avvecklas och inte
bedrivs vidare av ndgon annan. Motsvarande giller vid likvidation och
konkurs (prop. 2015/16:127 s. 91). I 13 akap. 10 § andra stycket SFL
foreskrivs i vilka fall undantag fran aterkallelse ska ske.

Det kan tdnkas uppstd situationer dé ett foretag som befinner sig i
ekonomiska svarigheter ocksa forsétts i konkurs eller trider i likvidation.
Mot bakgrund av att tonnagebeskattning av foretag i ekonomiska
svérigheter kan komma att betraktas som ett otillatet statsstdd (se ovan
under rubriken Foretag i svdrigheter) finns det ett behov av att reglera om
Skatteverket i dessa situationer ska aterkalla ett godkdnnande for
tonnagebeskattning eller inte. Eftersom tonnagebeskattning av foretag i
ekonomiska svarigheter kan komma att betraktas som ett otillatet statsstod
foreslas att det infors ett undantag fran 13 a kap. 10 § andra stycket SFL
niar foretaget &r 1 ckonomiska svarigheter enligt Europeiska
kommissionens meddelande om riktlinjer for statligt stod till undsattning
och omstrukturering av icke-finansiella foretag i svarigheter (2014/C
249/01).

En éterkallelse av godkénnande for tonnagebeskattning pa Skatteverkets
initiativ géller for det beskattningsdr da beslutet om &terkallelse
meddelades och tidigare beskattningsdr som verksamheten har
tonnagebeskattats, dock tidigast det beskattningsar som har gatt ut under
det sjatte kalenderaret fore det kalenderar da beslut om aterkallelse
meddelades. Detta framgar av 13 a kap. 17 § SFL. En éterkallelse pa grund
av att ett foretag befinner sig i ekonomiska svérigheter kan ddrmed komma
att paverka om foretaget far tonnagebeskattas dven for beskattningsar
bakat i tiden, innan de nya bestimmelserna tritt i kraft. Grunden for
foretagets skattskyldighet kommer dock vara densamma, &dven om
foretaget inte langre uppfyller kraven for en mer forméanlig berdkning av
skatten enligt 39 b kap. IL. Det beddoms dirfor inte vara friga om ett
retroaktivt skatteuttag i den mening som avses i 2kap. 10§
regeringsformen.

Aterkallelseavgift ska i vissa fall inte tas ut

Ett godkénnande for tonnagebeskattning ska under vissa forutsattningar
aterkallas (13 akap. 10 och 11 §§ SFL). Nir ett godkinnande for
tonnagebeskattning aterkallas av annan anledning &n att foretaget sjalvt
har begért det ska en aterkallelseavgift tas ut enligt 49 akap. 1§ SFL.
Forslaget i promemorian att svenska foretag som &r i ekonomiska
svarigheter inte ska fa lov att omfattas av tonnagebeskattningssystemet
kommer kunna leda till att Skatteverket ska dterkalla ett godkdnnande dven
i situationer som i dag omfattas av undantagen i 13 a kap. 10 andra stycket
SFL (se ovan under rubriken Aterkallelse av godkinnande for tonnage-
beskattning). Forandringen infors for att anpassa den svenska regleringen
till EU-rdtten. De skél som framfordes ndr undantag fran aterkallelse
infordes dr dock fortfarande gillande. Det vore dérfor oskaligt att pafora
en avgift om grunden for &terkallelse dr att foretaget &r i sddana
ekonomiska svérigheter att de inte kan omfattas av undantaget fran



aterkallelse. Det kan @ven finnas foretag som é&r i ekonomiska svarigheter
men som 1 ovrigt uppfyller kriterierna for kvalificerad rederiverksamhet
och som med nu géllande bestimmelser inte omfattas av ett krav pa
aterkallelse. Det saknas darfor skél att dndra bestimmelser om nér
aterkallelseavgift ska paforas. Bestimmelsen om nér aterkallelseavgift ska
tas ut bor darfor justeras sa att aterkallelseavgift inte ska tas ut nir
aterkallelse sker pa grund av att foretaget &r i ekonomiska svarigheter
enligt Europeiska kommissionens meddelande om riktlinjer for statligt
stod till undséttning och omstrukturering av icke-finansiella foretag i
svérigheter (2014/C 249/01).

Féljdéindringar i skatteforfarandelagen

Bestimmelser om forfarandet kopplat till tonnagebeskattning finns i
skatteforfarandelagen. Bestimmelserna som reglerar forfarandet for
godkdnnande for tonnagebeskattning samt uppgiftsskyldigheten som
foljer pa ett sddant godkidnnande hénvisar till inkomstskattelagens
bestimmelser som definierar begreppet kvalificerad rederiverksambhet.
Eftersom inkomstskattelagens bestimmelser utdkas med en ny paragraf
behover skatteforfarandelagen éndras sa att den hanvisar dven till denna
nya paragraf.

Lagfirslag

Forslaget medfor att en ny paragraf, 39 b kap. 5 a§, infors i inkomst-
skattelagen. Forslaget medfor dven dndringar i 13 a kap. 2 och 10 §§,
31 kap. 15 a § samt 49 a kap. 1 § skatteforfarandelagen.

4.8 Berékningen av spérrtid justeras

Promemorians forslag: Sparrtiden ska berdknas pa olika sétt beroende
pa om aterkallelsen av godkénnandet sker pa begéran av det godkénda
foretaget eller av annan anledning. Om é&terkallelsen sker pa foretagets
begdran ska sparrtiden rdknas fran utgdngen av det senaste
beskattningsar da tonnagebeskattning har skett. 1 Gvriga fall ska
sparrtiden rdknas fran utgangen av det sista beskattningsdr som
aterkallelsen avser.

Skilen for promemorians forslag: Utredningen om tonnageskatt och
andra stod for sjofartsnéringen foreslog att spéarrtiden ska berdknas pa olika
sitt beroende pa om aterkallelsen av godkénnandet sker pa begiran av det
godkénda foretaget eller pa initiativ av Skatteverket. Utredningen fram-
forde bla. att pa detta sitt kommer den som fatt sitt godkédnnande for
tonnagebeskattning aterkallat inte komma i béttre ldge d4n den som
fullfoljer tonnageskatteperioden (SOU 2015:4 s. 421-423). Regeringen
ansag dock att sparrtiden av forenklingsskél bor berdknas pd samma sétt
oavsett pd vems initiativ som aterkallelsen sker (prop. 2015/16:127
s. 107).

I promemorian Végade skatter foreslas att spérrtiden vid aterkallelse pa
initiativ av Skatteverket ska rdknas fran ingangen av det beskattningsar da
beslut om aterkallelse meddelades. Som skl for forslaget anges bl.a. att
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Skatteverket noterat att sparrtiden sannolikt blir kortare 4n avsett i vissa
fall. Det giller situationer da Skatteverket genom omprovning beslutar att
ett foretag som &r godkédnt for tonnagebeskattning ska beskattas
konventionellt for tidigare beskattningsér (promemorian Vagade skatter
s. 43).

Att sparrtiden vid aterkallelse pa Skatteverkets initiativ, pa grund av t.ex.
missbruk, i vissa situationer blir kortare &n vad som géller nér aterkallelsen
sker pd foretagets egen begidran framstar inte som en dndamélsenlig
ordning. Det finns darfor skil att justera bestimmelsen om berékningen av
sparrtid. Att gora berdkningen av spéarrtiden beroende av tidpunkten for
Skatteverkets beslut pa det sétt som foreslds i promemorian dr emellertid
inte en ldmplig 16sning. Néar det géller &aterkallelse p& Skatteverkets
initiativ foreslas darfor att spérrtiden riknas frén utgangen av det sista
beskattningsar som aterkallelsen avser. P& detta vis sdkerstills att
sparrtiden kommer att uppga till 10 ar dven i de situationer som
Skatteverket beskriver i promemorian Végade skatter. Nar det géller
aterkallelse pa foretagets begiran foreslés att berdkningen sker pd samma
sdtt som i dag dvs. minst tio beskattningsér maste ha gétt fran utgangen av
det senaste beskattningsér da tonnagebeskattning har skett (13 a kap. 18 §
SFL).

Lagforslag
Forslaget medfor dndringar i 13 a kap. 18 § skatteforfarandelagen.

4.9 Syfte och alternativa 16sningar

Det 6vergripande syftet med tonnagebeskattningssystemet ar att foretag
som bedriver rederiverksamhet inom sjotransport ska kunna ansluta fartyg
till systemet for att fa en forutsdgbar och internationellt konkurrenskraftig
beskattningsniva. For att systemet ska fungera effektivt krdvs tydliga och
véalavvégda regler som anger vilka fartyg och verksamheter som ska vara
kvalificerade.

Syftet med forslagen om forstarkningar av tonnagebeskattningssystemet
ar att modernisera och bredda systemet si att det blir mer tillgéngligt,
attraktivt och forutsdgbart for fler aktorer inom sjofarten. Genom
forandringar i kvalificeringsreglerna, som att kravet pa internationell fart
ersitts med ett krav pa att verksamheten ska vara utsatt for internationell
konkurrens, samt genom att inkludera specialsjofart, skapas battre
forutsdttningar att spegla den faktiska struktur och bredd som priglar
verksamheter inom sjotransport. Dessa fordndringar syftar till att frimja
svensk sjofarts konkurrenskraft, stirka sysselsittningen och bidra till ett
langsiktigt hallbart regelverk. Diarutover foreslds anpassningar av
regelverket for att dels oka rattssdkerheten och tydligheten i tillimpningen,
dels sdkerstilla att reglerna &r i linje med EU:s riktlinjer for statligt stod
till sjétransport och den beslutspraxis som kommissionen har etablerat
rorande andra medlemsstaters tonnageskattesystem.

Alternativa 16sningar har overvégts. Ett alternativ hade t.ex. varit att
behalla kravet pa internationell fart, men att anpassa det i omfattning. En
sadan 16sning skulle dock inte atgédrda de troskeleffekter och den rittsliga



osidkerhet som kan uppsté i det befintliga tonnagebeskattningssystemet. Ett
annat alternativ hade kunnat vara att &dven sdnka gridnsen for
bruttodriktighet for fartyg inom sjotransport (utdver specialsjofart),
exempelvis till en bruttodréaktighet pa minst 20. Denna dndring skulle dock
riskera att leda till att mindre fartyg, som inte motsvarar systemets
ursprungliga inriktning pa kommersiellt barkraftig sjotransport,
inkluderas.

Ett ytterligare alternativ &r att 14ta reglerna for tonnagebeskattning forbli
ofordndrade. Ett sddant alternativ skulle dock innebéra att befintliga brister
och begrinsningar i tonnagebeskattningssystemets utformning kvarstar,
sasom troskeleffekter i kvalificeringskraven och ett alltfor snavt
tillimpningsomrédde. Detta skulle kunna fOrsvaga systemets
attraktionskraft i férhdllande till motsvarande tonnagebeskattningssystem
i andra ldnder, vilket i forldingningen kan minska svenska rederiers
incitament att bedriva verksamhet i Sverige.

Sammantaget  bedéms forslagen om forbattringar av
tonnagebeskattningssystemet ge en bittre balans mellan systemets syfte,
rattsséker tillimpning och anpassning till ndringens behov, for att stirka
svensk sjofarts konkurrenskraft och langsiktiga utveckling.

4.10  Forenlighet med EU-rétten

Promemorians bedomning: De foreslagna forbéttringarna av reglerna
for svensk tonnagebeskattning &r ett sddant statligt stod som maste
anmélas till och godkinnas av Europeiska kommissionen innan det
genomfOrs. Forslagen bedoms vara forenliga med EU:s regler om
statligt stod och &ven i1 6vrigt vara forenliga med EU-rétten.

Skillen for promemorians bedomning Tonnagebeskattning &r ett
sadant statligt stod som maste anmaélas till och godkédnnas av Europeiska
kommissionen, i enlighet med artikel 108.3 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt, innan det genomférs. De nu foreslagna
dndringarna i det svenska tonnageskattesystemet &r utformade i enlighet
med kommissionens riktlinjer om statligt stdd till sjétransport och den
praxis som har utvecklats genom kommissionens statsstodsbeslut
betraffande andra landers tonnagebeskattningssystem. Forslagen bedoms
dérmed vara forenliga med EU:s regler om statligt stod och bor ddrmed
kunna godkénnas vid en anmélan av atgdrden. Forslagen bedoms dven i
Ovrigt vara forenliga med EU-rétten.

5 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Promemorians forslag: De foreslagna lagéindringarna ska tréda i kraft
den 20 juli 2026 och tillimpas forsta gangen for beskattningsér som

borjar efter den 31 december 2026.
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Skilen for promemorians forslag: De foreslagna lagéndringarna bor
trdda i kraft sa snart som mojligt, vilket bedoms vara den 20 juli 2026.

Med hénsyn till att en ansékan om godkénnande for tonnagebeskattning
ska goras senast fem manader fore ingdngen av det forsta beskattningsar
som ansokan avser foreslas att lagéndringarna ska tillimpas forsta gangen
for beskattningsar som borjar efter den 31 december 2026.

6 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogdrs for forslagets effekter i den omfattning som
bedoms lampligt i det aktuella lagstiftningsarendet och med beaktande av
forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar. Vad giller syfte och
alternativa 10sningar samt forslagets forenlighet med EU-rdtten sa
redogors for dessa delar under avsnitt 4.9 respektive 4.10.

De foreslagna dndringarna innebér att det svenska tonnagebeskattnings-
systemet blir tillgédngligt for fler fartygstyper, for fler verksamhetsomraden
och ddrigenom for fler foretag. Forhoppningen med ett mer tillgéngligt
tonnagebeskattningssystem dr att det forbéattrar foretagens, och darigenom
svensk sjofarts konkurrensforutsdttningar, samt att det 6kar attraktiviteten
att flagga svenskt. Fler svenskflaggade fartyg stirker det maritima klustret
i stort och &ven beredskapen.

Eftersom tonnagebeskattningssystemet ar frivilligt rader osékerhet kring
hur manga foretag som skulle vilja att omfattas av ett fordndrat system.
Om regler i andra lander blir mer eller mindre fordelaktiga kan detta leda
till att fler eller farre foretag véljer att bli beskattade i Sverige och ingé i
det svenska tonnagebeskattningssystemet. Osékerheten forstirks darmed
av att motsvarande system och villkor for sjofarten i andra linder kan
forandras over tid. Prognoser eller antaganden om antal foretag i systemet
bor dérfor ses som sérskilt osdkra och utfallet beror pa savil de foreslagna
dndringarna som dndrade internationella forutsittningar.

De offentligfinansiella effekterna till f6ljd av dndrade skatte- och
avgiftsregler beridknas i enlighet med Finansdepartementets berdknings-
konventioner. Berdkningarna gors i ikrafttrddandeérets priser och volymer
och utgar vanligtvis fran att beteendet hos individer och foretag inte dndras
till foljd av fordndringarna i skattereglerna. Antagandet om oforéndrat
beteende ger en god uppskattning av atgirdernas effekt pa kort och
medellang sikt. Pa langre sikt, och for att analysera andra konsekvenser &dn
de offentligfinansiella effekterna, kan ett mer dynamiskt synsétt behdva
anvéndas, dér skattebaser tillats paverkas av regeldndringen.

6.1 Offentligfinansiella effekter

De offentligfinansiella effekterna av de foreslagna &ndringarna i tonnage-
beskattningen 4r till stor del direkt kopplat till vilka foretag och fartyg som
ansluter sig till tonnagebeskattningssystemet.



Om fartyg tidigare varit foremal for konventionell beskattning i Sverige
och dérefter overgar till tonnagebeskattning, leder detta normalt till en
lagre beskattning och dirmed en minskning av skatteintékterna.

De offentligfinansiella effekterna &r berdaknade utifran ett antagande om
oforandrade volymer vilket innebér att berdkningen utgar ifran de intékter
som skulle omfattats av konventionell beskattning som ersdtts av
tonnageintékter. De tillkommande tonnageskatteintikter som inte skulle
beskattas konventionellt utan de forslagna dndringarna, t.ex. for att de inte
uppstatt eller beskattats av ett annat land, inkluderas inte i dessa
berdkningar.

Baserat pd uppgifter fran 2023 beddms de totala intékterna hos foretag
som bedriver sjotransport inom havs- och kustfart, exklusive de intdkter
som utgérs av tonnageintdkter, vara totalt ca 1,14 miljarder kronor
framréknat till 2026 ars priser och volymer.

Av de intékter hos foretag som ar 2023 bedriver sjétransport inom havs-
och kustfart uppskattas ca 80 procent undantas frdn konventionell
beskattning till f6ljd av tonnagebeskattning. Forslaget om att villkoret att
ett fartyg ska ga i viss fart ersitts med ett villkor pé att verksamheten ska
var utsatt for internationell konkurrens bedoms leda till att ytterligare ca
40 procent av de konventionellt beskattade intdkterna frén foretag som
bedriver sjotransport ersétts av tonnageintdkter. Detta skulle innebéra att
ca 460 miljoner kronor ytterligare undantas fran konventionell beskattning
per ar nér forslaget fatt full effekt.

Forslagen om att inkludera specialsjofart i tonnagebeskattningssystemet
och ett lagre krav pa minsta bruttodraktighet for sddana fartyg bedoms leda
till att féretag med verksamhet inom stodtjanster till sjotransport, som t.ex.
bargning, bogsering och sjordddning, kommer att kunna undanta intékter
fran konventionell beskattning. De totala intdkterna som kan komma
undantas fran konventionell beskattning hos dessa foretag bedéms vara ca
200 miljoner kronor i 2026 ars priser och volymer. Det dr osékert hur stor
del av dessa intdkter som skulle omfattas av de forslagna
kvalificeringsreglerna. Givet ett antagande om att 40 procent av dessa
intékter skulle omfattas av tonnageskatt sé skulle ytterligare 80 miljoner
kronor undantas frdn konventionell beskattning nir forslagen fatt full
effekt.

Forslagen om att justera berdkningen av sparrtid, att infora generdsare
villkor for 6veravskrivningsfonden och att exkludera foretag i svarigheter
bedoms endast pa ett begrénsat sétt paverka rederiernas beskattningsbara
intdkter och ddrmed inte leda till ndgra namnvarda offentligfinansiella
effekter.

Totalt bedoms alltsd 540 miljoner kronor i intdkter undantas fran
konventionell beskattning nér forslagen fatt full effekt. Under 2023
beddoms de totala tonnageintikterna uppga till ca tvd procent av de
undantagna intdkterna i tonnagebeskattningssystemet. Till f61jd av en 6kad
anslutning till tonnageskatt bedoms de totala tonnageintikterna att oka
med ca 10 miljoner kronor. Samtidigt minskar alltsi de totala
beskattningsbara intdkterna fran anslutna foretag med ca 530 miljoner
kronor. Detta berdknas sammantaget leda till minskade skatteintikter pa
ca 110 miljoner kronor per ar fran det ar dé forslagen fatt full effekt.

De offentligfinansiella effekterna aren efter ikrafttradande paverkas av
tidpunkten dé fartyg trader in i tonnagebeskattningssystemet. Foretag kan
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av strategiska skdl avvakta med en ansokan for att stirka den
skattemdssiga positionen vid dvergangen. Detta kan vara fordelaktigt vid
lag forvintad 16nsamhet i den kvalificerade rederiverksamheten under de
kommande éren. Aven tidigare gjorda &veravskrivningar kan paverka
beslutet. Genom att minska &veravskrivningarna fore intradet kan sadana
schablonintdkter fran Overavskrivningsfonden undvikas. Dértill kan
kapitalstrukturen justeras for att motverka schablonintdkt pa grund av
overkapitalisering. Efter inférandet av den ursprungliga tonnageskatten
var anslutningen till systemet initialt 14g. Ar 2018 hade endast fyra foretag
anslutit sig och ar 2023 var antalet 17 anslutna foretag. Antalet anslutna
foretag bedoms av Skatteverket véxa ytterligare till totalt 30 foretag ar
2025. Anslutningstakten for verksamheter som kvalificerar sig till f61jd av
de forslagna dndringarna beddms déremot vara hogre 4n vid inférandet av
det ursprungliga tonnagebeskattningssystemet. Verksamheter inom
foretag med redan anslutna fartyg kan forvintas inkluderas direkt vid
inférandet. Tonnagebeskattningssystemets fordelar och risker har
troligtvis ocksa blivit tydligare for foretag som i dag bedriver
rederiverksamheter som inte dr kvalificerad. En dvervigande del av de
intdkter fran verksamheter som blir kvalificerad till foljd av forslaget kan
darfor antas omfattas av systemet redan éret efter det tillimpas.

Forslagen foreslas trada i kraft den 20 juli 2026 och tillimpas f6rst under
2027. Den offentligfinansiella effekten berdknas dérfér vara 0 kronor
under 2026. For de beskattningsar som borjar efter den 31 december 2026
bedoms en majoritet av den enligt forslagen kvalificerade
rederiverksamheten, som tidigare ej var kvalificerad, att ingd i
tonnagebeskattningssystemet. Den offentligfinansiella effekten under
2027 péaverkas diaremot bara av foretag vars beskattningsar avslutas under
aret. Bland de foretag som bedriver rederiverksamheter som berors av
forslaget bedoms ca 73 % ha beskattningsdr som sammanfaller med
kalenderaret. Sammantaget bedoms den offentligfinansiella effekten ar
2027 uppgd till —0,06 miljarder kronor. Ar 2028 bedoms den
offentligfinansiella effekten uppgé till —0,11 miljarder kronor och dérefter
vara konstant.

Tabell 6.1 Forslag om forstarkningar av tonnagebeskattningssystemet
Miljarder kronor, fasta priser och baser

Bruttoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt
2026 2026 2021 2028

Offentligfinansiell 0,00 0,00 -0,06 -0,11
effekt

Kalla: Statistiska centralbyran och egna berékningar.

6.2 Effekter for foretagen

Tonnagebeskattning

ar frivilligt och antas framst vara attraktivt for de foretag som soker stabila
forutsittningar och som beddmer sig kunna ha mojlighet att fa en ligre
sammanlagd beskattning inom tonnagebeskattningssystemet, jaimfort med



konventionell beskattning under den period som beskattningen skulle
gilla.

De foreslagna dndringarna antas leda till att tonnagebeskattnings-
systemet Okar tillgdngligheten och attraktiviteten for foretag som bedriver
passagerartrafik och godstrafik inom havs- och kustsjofart samt vissa
foretag som bedriver stodtjénster till transport, som t.ex. bérgning,
bogsering och sjoérdddning. Denna grupp motsvarar i grova drag de foretag
som ingér i SNI-koderna 501, 502 och 522.2. Av de ca 600 aktiebolag som
ingdr 1 ndmnda SNI-koder uppger 360 att de har materiella
anldggningstillgdngar &r 2023 (utdver byggnader och mark). Eftersom
tonnagebeskattningen ar kopplat till fartyg som i de flesta fall kan antas
agas av foretaget begriinsas foljande analys till dessa foretag.

Som redogors for i avsnitt 6.1 bedoms antalet anslutna foretag oka till
totalt cirka 30 ar 2025. Det &r dock inte mdjligt att med tillgdnglig
information faststélla i vilken utstrickning dessa foretag aterfinns bland de
360 foretag som antas bedriva rederiverksamhet och skulle kunna omfattas
av de foreslagna dndringarna. Inte heller gar det att med sékerhet bedoma
hur ménga ytterligare foretag som kan komma att ansluta sig till
tonnagebeskattningssystemet till f61jd av de foreslagna férdndringarna.

Baserat pa 2023 &rs uppgifter har ett genomsnittligt foretag som kan
antas bedriva rederiverksamhet och omfattas av de foreslagna dndringarna
en balansomslutning pa ca 210 miljoner kronor och ca 16 anstéllda. Av
dessa foretag bedoms ca 60 procent vara mikroforetag, 20 procent vara
sméforetag och 10 procent medelstora foretag. !

De foretag som Overgér till tonnagebeskattning skulle i genomsnitt
kunna komma att betala ldgre skatt jamfort med om de hade beskattats
konventionellt. Skillnaden mellan vad de betalar inom systemet och vad
de hade betalat utanfor ar svart att uppskatta. For ett foretag som &r anslutet
till tonnagebeskattningssystemet sa bedoms dock den betalda skatten
minska med i genomsnitt ca 90 procent. For mikro-, smé och medelstora
foretag bedoms den betalda skatten minska med ca 96 procent. Till {6ljd
av forslagen kan &ven mindre fOretag antas ansluta fartyg till
tonnagebeskattningssystemet dn vad som varit fallet hittills, och bland
dessa kan handelsbolag/kommanditbolag och enskilda firmor komma att
ingé.

Bland de foretag som kan vara aktuella att ansoka till det svenska
tonnagebeskattningssystemet finns bade foretag som idag beskattas
konventionellt i Sverige och foretag som idag beskattas i andra ldnder. De
som beskattas i ett annat land kan vara konventionellt beskattade eller inga
i det landets tonnagebeskattningssystem. For foretag som idag befinner sig
i ett annat lands beskattningssystem kan valet att trdda in i det svenska
systemet paverkas bl.a. av hur reglerna ser ut for att trdda ur det landets
skattesystem, och av hur lang bindningstid de har kvar om de &r
tonnagebeskattade i det landet. Bindningstiden paverkar dven tidpunkten
for nér foretagen skulle kunna tréda in i det svenska systemet.

! Hér definieras foretag med upp till 10 anstéllda och en balansomslutning pa upp till 20
miljoner kronor som mikroféretag Ett féretag med upp till 50 anstéllda och en
balansomslutning pa upp till 100 miljoner kronor definieras som ett smaforetag och ett
foretag med upp till 250 anstéllda och en balansomslutning pé upp till 500 miljoner kronor
som ett medelstort foretag.
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For foretag som gér in i1 tonnagebeskattningssystemet uppstar en
administrativ kostnad for att sdtta sig in i regelverket. Det uppstar dven
arliga administrativa kostnader for det boksluts- och deklarationsarbete,
och extern revisonsexpertis, som tillkommer utéver vad som hade varit
fallet om de inte ingétt i tonnagebeskattningssystemet. Foretagen har dock
redan den typen av kostnader dven vid konventionell beskattning, och den
tillkommande kostnaden utifrén de forslagna éndringarna bedéms vara
begrinsad. En del av den 6kade 16pande kostnaden torde dock minska &ver
tid, till f61jd av att foretaget bygger upp en rutin och erfarenhet kring hur
tonnagebeskattningen fungerar. Det dr ocksa rimligt att anta att det finns
stordriftsfordelar for foretag som gér in med flera fartyg i systemet. Det
tillkommer en administrativ kostnad specifikt for de med blandad
verksamhet, for att hélla isdr redovisningen for det som ska
tonnagebeskattas fran det i verksamheten som ska beskattas
konventionellt. Men eftersom reglerna om tonnagebeskattning ar frivilliga
att ansluta sig till far det antas att de foretag som gor det bedomer att vardet
av att vara ansluten Overstiger eventuella tillkommande administrativa
kostnader.

Forslagen om dndringar i tonnagebeskattningen kan antas innebéra att
en del av de foretagen som redan ingdr i tonnagebeskattningssystemet kan
beskatta en storre del av sin verksamhet inom
tonnagebeskattningssystemet. Vad detta skulle innebira for respektive
foretag dr svarbedomt men for de foretag som véljer att ansluta fler fartyg
till systemet &n tidigare till foljd av de foreslagna dndringarna kan
forvéantas minska sin beskattning ytterligare.

6.3 Sysselséttningseffekter

I den man foreslagna &andringar leder till att fler fartyg blir
svenskregistrerade kan anstillningstillfdllen for svensk personal komma
att 6ka, om &n mest troligt pa marginalen.

Med fler svenskregistrerade fartyg okar antalet praktikplatser ombord.
Praktikplatser anses vara en stor utmaning i dagens utbildningsystem (for
att fa behorighet att sdka arbete efter examen maste befilsutbildningarna
inkludera praktik ombord). Om praktikplatserna inte utgdr en flaskhals i
systemet kan utbildningarna i sig bli mer attraktiva.

Foreslagna fordndringar i sjofartens fOrutsdttningar torde dock ha
mindre péverkan pa sysselsittningen om de inte kompletteras med ett
aktivt arbete hos rederierna for att stirka sjofartsyrkets attraktivitet. I detta
spelar dven anstédllandet av utlandsk personal inom ramen for TAP-avtalen
en roll. De samlade effekterna pa sysselsittningen som foljd av foreslagna
forandringar torde saledes vara begrinsad.

6.4 Effekter for enskilda, inkomstfordelningen och
den ekonomiska jdmstélldheten

Det ar i forsta hand juridiska personer och inte fysiska personer som berdrs
av forslagen om forstdrkningar av tonnagebeskattningssystemet.



Konsekvenserna for den ekonomiska jamstédlldheten mellan kvinnor och
mén och inkomstférdelningen av forslaget dr darfor fraimst indirekta och
beror pa vilka individer det &r som dger och driver foretag med kvalificerad
rederiverksamhet.

Min dger och driver foretag i allménhet i storre utstrackning dn kvinnor
och det kan antas att samma forhéallande géller for foretag med kvalificerad
rederiverksamhet. De indirekta konsekvenserna bedéms dérfor vara att
min i storre utstrickning &n kvinnor gynnas av forslagen i den mén de
leder till mer forménlig beskattning av berdrda foretag. Det dr personer
med jamforelsevis hogre inkomst som &dger och driver foretag i allménhet
och som ddrmed kan antas gynnas mer av forslagen om forstiarkningar av
tonnagebeskattningssystemet dn de med légre inkomst.

Konsekvenserna for den ekonomiska jdmstilldheten mellan mén och
kvinnor och inkomstférdelningen av forslagen bedoms dock som
marginella.

6.5 Effekter for statliga myndigheter och de
allménna forvaltningsdomstolarna

Skatteverket kommer att behdva éndra informationsmaterial till foljd av
forslagen. Dessa forandringar kommer att ingd i den anpassning som gors
med anledning av ny eller fordndrad lagstiftning och det beddms inte
finnas behov av sdrskilda informationsinsatser utover detta. Utgangs-
punkten &r att eventuella tillkommande kostnader ska hanteras inom
befintliga ekonomiska ramar.

Forslagen i denna promemoria bedéms inte medfora ndgon 6kning av
antalet mal i de allminna forvaltningsdomstolarna.

6.6 Ovriga effekter

De foreslagna #ndringarna i tonnagebeskattningssystemet antas inte
innebira nagra effekter for kommuner eller regioner, for inflationen eller
for miljon.

7 Forfattningskommentar

7.1 Forslaget till lag om dndring i
inkomstskattelagen (1999:1229)

39 b kap.

3§ Med kvalificerad rederiverksamhet avses
1. transport av gods eller passagerare till sjoss med kvalificerat fartyg
(sjotransport),
2. verksamhet som dr nddvéndig for en sjétransport och som ingar i erséttningen
for sj6transporten,
3. uthyrning av kvalificerat fartyg med besittning, och
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4. uthyrning av kvalificerat fartyg utan beséttning under hogst tre ar under en
tioarsperiod och till hogst 50 procent av den sammanlagda bruttodréktigheten for
de kvalificerade fartyg som ingar i verksamheten.

I paragrafen finns den grundliaggande definitionen av vad som avses med
kvalificerad rederiverksamhet. For att rederiverksamheten ska vara
kvalificerad krévs dven att forutsdttningarna i 5 § ar uppfyllda. Vilka
fartyg som é&r kvalificerade fartyg reglerasi 6 §.

I forsta stycket tas en strecksats som géller transport utanfor
hamnomradet som ingédr i ersdttningen for en sjotransport bort och
strecklistan ersitts av en numrerad lista. Verksamhet som &r néra anknuten
till en sjdtransport tas bort ur punkt 2. I punkt 3 hdjs procentsatsen fran 20
till 50 procent.

Overvigandena finns i avsnitt 4.3 och 4.5.

4§ Med kvalificerad rederiverksamhet avses &éven foljande verksamheter
ombord pa fartyg som anvénds for sddan sjétransport som anges i 3 §:

1. forséljning av varor for konsumtion ombord,

2. restaurangverksamhet, och

3. uthyrning av hytter.

Paragrafen reglerar, tillsammans med 4a§, uttommande vilka
verksamheter ombord pé ett fartyg som anvénds for sjotransport som ar
kvalificerad rederiverksamhet.

I paragrafen tas strecksatserna om uthyrning av lokaler respektive
enklare underhallning och annan forstroelse som ingar i erséttning for en
sjotransport bort och strecklistan ersétts av en numrerad lista. Uthyrning
av hytter ombord laggs till i tredje punkten. Den punkten ersétter delvis
strecksatsen om uthyrning av lokaler. Overviigandena finns i avsnitt 4.5.

4a§ Med kvalificerad rederiverksamhet avses dven verksamhet som ingdr i
ersdttningen for sjotransporten enligt 3 §. Sddan verksamhet dr

1. lon- och personal-administration och annan administrativ verksamhet med
koppling till sjétransporten,

2. drift av gods- och passagerar-terminaler,

3. transport av last och passagerare pa hamnomradet till och fran fartyget,

4. transport utanfor hamn-omrdadet om den som bedriver verksamheten har
forvirvat transporten mot en marknadsmdssig ersdttning av ett annat foretag,

5. pd- och avstigning av passagerare,

6. enklare underhdllning och annan forstréelse ombord pd det fartyg som
anvdnds for sjotransporten,

7. uthyrning av andra lokaler dn hytter ombord pa det fartyg som anvinds for
sjotransporten,

8. lastning och lossning av gods, och

9. sadan tillfillig uppldggning av gods som hanteringen av lasten krdver.

Paragrafen, som &r ny, ersétter delvis de nuvarande bestimmelserna i 3 §
forsta stycket andra och tredje strecksatserna samt 4 § tredje och fjérde
strecksatserna. Paragrafen reglerar uttdmmande vilken anknytande
verksamhet som ingar i ersittningen for sjotransporten som ar kvalificerad
rederiverksamhet. Vad som avses med sjotransport anges i 3 § 1. For att
rederiverksamheten ska vara kvalificerad krivs éven att forutsédttningarna
i5 § ar uppfyllda.



Overvigandena finns i avsnitt 4.5.

4b§ Foljande verksamheter till sjoss med kvalificerat fartyg ska likstillas med
kvalificerad rederiverksamhet:

1. bevakning,

2. bogsering forutsatt att bogseringsfartyget anvdnds till sjotransport under
minst 50 procent av den tid som fartyget dr i drift under ett inkomstdr,

3. birgning,

4. bunkring av brdnsle,

5. isbryting,

6. kabel- eller rorliggning,

7. konstruktion, reparation, service eller demontering av vindkraftverk,
oljeplattform och liknande anldggning till sjoss,

8. transport av muddermassa forutsatt att mudderverket under minst 50 procent
av verkets driftstid under ett inkomstdr anvdnds till sddan sjétransport,

9. sjérdddning,

10. utforskning av havsmiljo och havsbotten som utfors i syfte att mojliggora
konstruktion av en anldggning till sjéss, och

11. tillhandahdllande av personallogement, verkstadskapacitet och liknande
stod och service till verksamhet enligt denna paragraf.

I paragrafen, som ar ny, anges uttommande vilka typer av verksamheter
inom segmentet specialsjofart som ska likstillas med sadan kvalificerad
rederiverksamhet som avses i 3 och 4 §§. For samtliga verksamheter som
rdknas upp giller att det ska vara fraga om verksamhet till sjoss med
kvalificerat fartyg. Vilka fartyg som é&r kvalificerade fartyg reglerasi 6 §.
For att rederiverksamheten ska vara kvalificerad krdvs &dven att
forutséttningarna i 5 § ar uppfyllda.

Forsta punkten giller verksamhet i form av bevakning. Detta kan
exempelvis avse bevakning eller 6vervakning av olika typer anldggningar
till sj6ss som utfors med ett bevakningsfartyg.

Andra punkten avser bogsering. Bogsering till sjoss omfattas av den
aktuella bestdimmelsen fOrutsatt att bogseringsfartyget anvinds till
sjotransport under minst 50 procent av den tid som fartyget dr i drift under
ett inkomstar. Vintetid ska proportionellt 1dggas till den del av den totala
verksamheten som utgér sjotransport och som i praktiken utforts av en
bogserbat. Bogseringsverksamhet som bl.a. utfors i hamnar eller som
innebdr att man hjélper ett sjilvdrivet fartyg in i hamnen utgér inte
sjotransport.

Tredje punkten géller bargning. Detta kan bl.a. avse bargning av fartyg
eller annat foremal fran havsbottnen med ett bargningsfartyg.

1 ficirde punkten ndmns bunkring av brinsle. Denna punkt avser leverans
av brénsle till sjoss med bunkerfartyg.

Femte punken tar upp isbrytning. Detta syftar pd verksamhet med
isbrytare.

Sjdtte punkten avser kabel- eller rorldggning. Punkten syftar pa kabel-
eller rorlaggning pa havsbottnen som utfors med ett kabel- eller
rorlaggningsfartyg.

Sjunde punkten géller vissa verksamhetstyper med koppling till
vindkraftverk, oljeplattformar och liknande anldggningar till sjoss. Denna
punkt kan exempelvis omfatta lyft- eller kranfartyg som anvénds vid
konstruktion av vindkraftverk till sjoss.
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I dttonde punkten ndmns transport av muddermassa. Transport av
muddermassa omfattas av bestimmelsen forutsatt att mudderverket under
minst 50 procent av verkets driftstid under ett inkomstar anvénds till sddan
sjotransport.

Nionde punkten tar upp sjoraddning. Denna punkt syftar pa verksamhet
som bedrivs med sjoérdddningsfartyg.

Tionde punkten avser utforskning av havsmiljé och havsbotten. Den
aktuella utforskningen eller undersdkningen ska ske i syfte att mojliggora
en konstruktion av en anldggning till sjoss, exempelvis en oljeplattform.
Sadan verksamhet kan bedrivas med ett undersokningsfartyg.

Elfte punkten giller tillhandahéllande av logement, verkstadskapacitet
och liknande st6d och service till de verksamheter som ndmns i de tio
foregdende punkterna. Det kan exempelvis avse tillhandahallande av
sovplats pd ett logementsfartyg till personal som arbetar pd ett
vindkraftverk till sjoss. Liknande stod och service kan exempelvis avse
tillhandahallande av livsmedel och andra fornddenheter till personal till
sjoss med ett kvalificerat fartyg.

Overvigandena finns i avsnitt 4.2.

5§ Rederiverksamheten &r kvalificerad bara om foljande villkor dr uppfyllda i
fraga om de kvalificerade fartyg som ingar i verksamheten:

1. minst 20 procent av den sammanlagda bruttodriktigheten hanfor sig till fartyg
som &gs av den som bedriver verksamheten eller dr inhyrda utan besittning,

2. minst 20 procent av den sammanlagda bruttodréktigheten hanfor sig till fartyg
som dr registrerade i nagot register inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omréadet (EES), och

3. andelen av den sammanlagda bruttodriktigheten som héanfor sig till fartyg
som &r registrerade i négot register inom EES bibehélls eller 6kas under
beskattningsaret.

Om minst 60 procent av den sammanlagda bruttodriktigheten for de
kvalificerade fartyg som ingér i verksamheten i foretaget, eller i den koncern som
foretaget ingar i, hanfor sig till fartyg som é&r registrerade i nagot register inom
EES, ar rederiverksamheten kvalificerad 4ven om andelen inte bibehélls eller dkas.

Rederiverksamhet i form av bogsering och sjotransport av muddermassa dr
kvalificerad bara till den del verksamheten bedrivs med fartyg som dr registrerade
i ndgot register inom EES.

I paragrafen finns villkor for att rederiverksamheten ska anses vara
kvalificerad. Samtliga villkor i paragrafen maste vara uppfyllda i fraga om
de kvalificerade fartyg som ingédr i verksamheten for att en rederi-
verksamhet ska anses vara kvalificerad.

Andringarna i forsta stycket ir endast redaktionella.

Tredje stycket, som &r nytt, innebdr att rederiverksamhet 1 form av
bogsering och sjotransport av muddermassa ar kvalificerad bara till den
del verksamheten bedrivs med fartyg som é&r registrerade i nagot register
inom EES.

Overvigandena finns i avsnitt 4.2.

5a§ Rederiverksamheten dr inte kvalificerad om den bedrivs av ett foretag som
dri ekonomiska svarigheter enligt Europeiska kommissionens meddelande om
riktlinjer for statligt stod till undsdttning och omstrukturering av icke-finansiella
foretag i svarigheter (2014/C 249/01).



Paragrafen, som dr ny, innebdr att rederiverksamhet inte &r kvalificerad
om den bedrivs av ett foretag som &r i ekonomiska svarigheter. Paragrafen
hanvisar till Europeiska kommissionens meddelande om riktlinjer for
statligt stod till undsdttning och omstrukturering av icke-finansiella
foretag 1 svarigheter (2014/C 249/01). Vad som avses med begreppet
foretag i svarigheter framgar av avsnitt 2.2 i riktlinjerna.

Overvigandena finns i avsnitt 4.7.

6§ Med kvalificerat fartyg avses fartyg som
1. har en bruttodréktighet pa

a) minst 100 om det anvinds i sddan verksamhet som avses i 3—4 §3, eller

b) minst 20 om det anvinds i sddan verksamhet som avses i 4 b g,

2. har sin strategiska och ekonomiska ledning i Sverige, och

3. anvénds 1 trafik som dr utsatt for internationell konkurrens pa sjofarts-
marknaden.

Med kvalificerat fartyg avses inte fartyg som uteslutande anvinds i fart pd
floder, kanaler eller insjoar.

I paragrafen anges vad som avses med kvalificerat fartyg. Samtliga
rekvisit maste vara uppfyllda for att ett fartyg ska vara kvalificerat.

1 forsta stycket forsta punkten finns villkor avseende fartygets storlek.
Andringarna innebir att det for fartyg som anvinds i sddan verksamhet
inom specialsjofarten som anges i 4 b § infors ett lagre krav pa minsta
bruttodréktighet. I stillet for en bruttodriktighet pd minst 100 ska fartyg
som anvénds for denna typ av verksamhet ha en bruttodréiktighet pd minst
20 for att vara kvalificerat. Liksom tidigare ska fartyg som édgnar sig at
saddan kvalificerad rederiverksamhet som avses i 3—4 §§ ha en brutto-
dréaktighet pa4 minst 100.

Andringarna i tredje punkten innebir att rekvisitet att ett fartyg for att
vara kvalificerat huvudsakligen ska gé i internationell fart eller i inrikes
fart i ett annat land tas bort och ersitts med ett villkor om att fartyget ska
anvindas 1 trafik som é&r utsatt for internationell konkurrens pa sjofarts-
marknaden. Utgangspunkten for att bedoma om ett fartyg anvands i sddan
trafik bor vara huruvida liknande transporter eller uppdrag utfors av andra
fartyg pa den internationella sj6fartsmarknaden.

Ovriga éndringar i forsta stycket #r av redaktionell karaktir.

Andra stycket, som dr nytt, innebér att fartyg som uteslutande anvinds
pa inre vattenvéagar inte dr kvalificerade.

Overvigandena finns i avsnitt 4.4.

24§ Om varken den nettodraktighet som utgdr underlag for berdkning av
tonnageinkomst eller nettodréaktigheten for de dgda kvalificerade fartyg som ingar
i den kvalificerade rederiverksamheten har minskat vid utgéngen av det femte
beskattningséret i forhallande till vad som géllde fem beskattningsar tidigare, ska
tidpunkten for respektive aterforing enligt 23 § flyttas fram med fem beskattnings-
ar.

I paragrafen finns ett undantag frin bestimmelserna i 23 § om aterforing
av avdrag for avsittning till dveravskrivningsfond. Andringen innebir att
det i stdllet for en dkning kravs att varken den nettodréktighet som utgor
underlag for berdkning av tonnageinkomst eller nettodriktigheten for de
dgda kvalificerade fartyg som ingér i den kvalificerade rederiverksam-
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heten ska ha minskat for att tidpunkten for aterforing ska flyttas fram med
fem beskattningsér.
Overviigandena finns i avsnitt 4.6.

24a§ Vid berikningen av nettodriktigheten for de dgda kvalificerade fartyg
som ingdr i den kvalificerade rederiverksamheten enligt 23 och 24 §§ ska ett avtal
om leverans av nybyggt fartyg likstdillas med forvirv av ett fartyg om

1. det nybyggda fartyget dr avsett att ingd i den kvalificerade rederi-
verksamheten,

2. det nybyggda fartyget ska ersdtta ett tidigare dgt fartyg som ingdtt i den
kvalificerade rederiverksamheten och som avyttrats i anknytning till men senast
vid avtalets ingdende,

3. leverans av det nybyggda fartyget ska ske senast inom tre ar fran avtalets
ingdende, och

4. avtal ingadtts senast vid utgdngen av ndrmast foregdende beskattningsdr
rdknat frdan den avstamningstidpunkt som avses i 23 §.

Paragrafen, som dr ny, innehdller bestimmelser om nér ett avtal om
leverans av nytt fartyg ska likstéllas med forvérv av fartyg vid berdkningen
av nettodréaktigheten for de 4gda kvalificerade fartyg som ingér i den kvali-
ficerade rederiverksamheten. Samtliga rekvisit maste vara uppfyllda for
att avtalet om leverans ska likstéllas med ett forvarv.

Av forsta punkten framgar att det nybyggda fartyget ska vara avsett att
ingd i den kvalificerade rederiverksamheten. Avsikten vid kontraktets in-
gaende ska alltsa vara att fartyget vid leverans ska anvindas i saddan
verksamhet som é&r kvalificerad enligt 3—4 a §§ och uppfylla de krav som
finns for kvalificerade fartyg som anges i 6 §.

Enligt andra punkten ska det nybyggda fartyget ersitta ett tidigare dgt
fartyg som ingétt i den kvalificerade rederiverksamheten och som avyttrats
i anknytning till, men senast vid avtalets ingdende. Med begreppet i an-
knytning till avses hér en tidsperiod pa ett ar innan avtalets ingdende.

I tredje punkten anges att leverans av det nybyggda fartyget ska ske
senast inom tre r fran avtalets ingdende. Det innebér att det enligt villkor-
en i avtalet ska sta klart att leverans av fartyget ar planerad till ett datum
som infaller senast tre &r fran avtalets ingdende. Ett avtal som ingas den
1 februari ar 1 ska alltsé avse leverans av ett fartyg senast den 1 februari
ar 4 for att avtalet ska kunna likstdllas med forvarv enligt denna punkt.

Av fjdrde punkten framgar nir avtalet om leverans av fartyg senast ska
ha ingétts for att avtalet ska kunna likstéllas med forvérv av ett fartyg.

Overvigandena finns i avsnitt 4.6.

24b§ Overldtelse eller avstdende av ritt till leverans av ett nybyggt fartyg enligt
sddant ett avtal som avses i 24 a § likstdlls med avyttring av ett fartyg det dr dd
overldtelsen eller avstaendet sker.

Om leverans enligt ett sadant avtal som avses i 24 a § inte skett inom tre dar ska
det ocksa likstillas med avyttring av ett fartyg det ar det star klart att leverans inte
kommer att ske inom den angivna tiden.

Paragrafen, som ar ny, reglerar vad som géller om ett sddant avtal som
avses i 24 a § inte fullfoljs eller om leverans av fartyget inte sker inom tre
ar.



I forsta stycket klargors att Overlatelse eller avstdende av rétten till
leverans av ett nybyggt fartyg ska likstédllas med avyttring av fartyget och
att avyttringen i dessa fall ska anses ha skett samma ar som overlatelsen
eller avstaendet. Med avstdende avses t.ex. att avtalet bryts eller att ritten
till leverans pé annat sitt avsdgs. Det innebér att ett forvarvat fartyg i
forekommande fall kan beaktas vid berdkningen av nettodréktigheten
enligt 23 och 24 §§ vid en viss avstimningstidpunkt trots att ett avstaende
av det avtalade fartyget sker dérefter.

1 andra stycket anges att det &ven ska anses som en avyttring av fartyget
om leverans enligt avtalet inte intrdffat inom tre ar. Avyttringen ska anses
ha skett det &r det stér klart att leverans inte kommer att ske inom den tid
som tid foljer av 24 a § 3, dvs. inom tre ar.

Paragrafen behandlas nédrmare i avsnitt 4.6.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag tréder i kraft den 20 juli 2026.

2. Lagen tillimpas forsta gdangen for beskattningsdr som bérjar efter den
31 december 2026.

Av forsta punkten framgar att lagen trider i kraft den 20 juli 2026.

Enligt andra punkten ska lagen tillampas forsta géngen for
beskattningsar som borjar efter den 31 december 2026.

Bestimmelserna behandlas ndrmare i avsnitt 5.

7.2 Forslaget till lag om @ndring 1
skatteforfarandelagen (2011:1244)

13 a kap.

2§ Den som bedriver eller har for avsikt att bedriva sddan kvalificerad rederi-
verksamhet som avses i 39 b kap. 3-5 a §§ inkomstskattelagen (1999:1229) ska
efter ansdkan godkéannas av Skatteverket for tonnagebeskattning.

I paragrafen anges fOrutsittningarna for att godkénnas for tonnage-
beskattning.

Héanvisningen &dndras eftersom definitionen av  kvalificerad
rederiverksamhet utokas med en ny 5 a § i 39 b kap. inkomstskattelagen
(1999:1229).

Overvigandena finns i avsnitt 4.7.

10 § Skatteverket ska aterkalla ett godkdnnande for tonnagebeskattning, om

1. det godkinda foretaget begér det,

2. forutsdttningarna for godkdnnande for tonnagebeskattning enligt 2 och 3 §§
inte ar uppfyllda,

3. det godkinda foretaget inte har fullgjort en uppgiftsskyldighet enligt 29-33
kap. eller en dokumentationsskyldighet enligt 39 kap. 3 § och detta &r av betydelse
for godkdnnandet eller for tonnagebeskattningen, eller

4. det godkénda foretaget har meddelats en dom som har fétt laga kraft och dir
lagen (1995:575) mot skatteflykt har tillimpats och detta &r av betydelse for
tonnagebeskattningen.

Forsta stycket 2 giller inte om
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1. en kvalificerad rederiverksamhet avvecklas och inte bedrivs vidare av ndgon
annan,

2. det beslutas att foretaget ska ga i likvidation,

3. foretaget forsétts i konkurs,

4. foretaget upploses genom en fusion eller fission och det Gvertagande foretaget
ar godként for tonnagebeskattning eller enligt 7 § ansdker om godkénnande och
godkénns for tonnagebeskattning, eller

5. foretaget upploses till f6ljd av ett beslut om forenklad avveckling.

Skatteverket ska trots vad som foreskrivs i andra stycket dterkalla ett
godkdnnande for tonnagebeskattning enligt forsta stycket 2 om det godkdinda

foretaget dr i sddana ekonomiska svdrigheter som avses i 39bkap. S5ay§

inkomstskattelagen (1999:1229).

Paragrafen reglerar forutsittningarna for aterkallelse av ett godkédnnande
for tonnagebeskattning.

I tredje stycket, som ar nytt, framgar att aterkallelse ska ske om ett
foretag inte lidngre uppfyller kriterierna for en kvalificerad rederi-
verksamhet pd grund av att foretaget befinner sig i sddana ekonomiska
svérigheter som avses i 39 b kap. 5 a § inkomstskattelagen (1999:1229).
Detta innebér att det undantag som anges i andra stycket inte giller i dessa
fall.

Overvigandena finns i avsnitt 4.7.

18 § Den som har fatt ett godkdnnande for tonnagebeskattning aterkallat enligt
10 § forsta stycket 1 far inte godkénnas for tonnagebeskattning igen forrdn minst
tio beskattningsar har gatt frdn utgdngen av det senaste beskattningsdr dé
tonnagebeskattning har skett.

Den som har fatt ett godkdnnande for tonnagebeskattning dterkallat enligt 10 §

forsta stycket 2—4 far inte godkdnnas for tonnagebeskattning igen forrdn minst tio

beskattningsar har gdtt frdn utgdangen av det sista beskattningsdir som
dterkallelsen avser.

I paragrafen anges den tid som maste gé fran det att ett foretag, som har
fatt sitt godkdnnande for tonnagebeskattning aterkallat, kan beviljas ett
nytt godkénnande for tonnagebeskattning, dvs. hur lang den s.k. sparrtiden
ar.

Forsta stycket dndras sa att det begrénsas till de fall da aterkallelse sker
efter att foretaget i friga har lamnat in en begéran om det.

Andra stycket, som dr nytt, giller berdkningen av sparrtid nér
aterkallelse sker p& ndgon annan grund &n att foretag sjélvt begir det. Vilka
beskattningsér en sddan aterkallelse avser framgér av 17 §.

Overvigandena finns i avsnitt 4.8.

31 kap.

15a§ Den som ir godkind for tonnagebeskattning och som bedriver bade sédan
kvalificerad rederiverksamhet som avses i 39 b kap. 3-5 a §§ inkomstskattelagen
(1999:1229) och annan verksamhet ska limna uppgift om principerna for
fordelning av tillgadngar och forpliktelser samt intdkter och kostnader mellan
verksamheterna.

I paragrafen regleras uppgiftsskyldigheten for den som é&r godkénd for
tonnagebeskattning.



Hénvisningen &ndras eftersom definitionen av  kvalificerad
rederiverksamhet har wutékats med en ny 5a§ 1 39bkap.
inkomstskattelagen (1999:1229).

Overvigandena finns i avsnitt 4.7.

49 a kap.

1§ Aterkallelseavgift ska tas ut av den som har fitt ett godkinnande for

tonnagebeskattning dterkallat enligt 13 a kap. 10 § forsta stycket 2—4.
Aterkallelseavgift ska dock inte tas ut om dterkallelse har skett enligt 13 a kap.

10§ forsta stycket 2 pd grund av att det godkinda foretaget dr i sddana

ekonomiska svdrigheter som avses i 39bkap. 5a§ inkomstskattelagen

(1999:1229).

Paragrafen reglerar nir aterkallelseavgift ska tas ut.

AV andra stycket, som ar nytt, framgér att aterkallelseavgift inte ska tas
ut ndr aterkallelse har skett enligt 13 akap. 10 § forsta stycket 2 med
anledning av att foretaget &r i sddana ekonomiska svérigheter som medfor
att foretaget inte langre uppfyller kriterierna for kvalificerad rederi-
verksamhet

Overvigandena finns i avsnitt 4.7.

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser

1. Denna lag tréider i kraft den 20 juli 2026.

2. Lagen tillimpas forsta gdngen for beskattningsdr som bérjar efter den
31 december 2026.

Av forsta punkten framgar att lagen trider i kraft den 20 juli 2026.

Enligt andra punkten ska lagen tillimpas forsta géngen for
beskattningsar som borjar efter den 31 december 2026.

Overvigandena finns i avsnitt 5.
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