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LRF:s yttrande angaende ”Skattelattnad for arbetsresor —
ett enklare och fardmedelsneutralt regelverk”

Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) har beretts tillfalle att yttra sig 6ver rubricerad
promemoria och anfor foljande.

Bakgrund

| promemorian foreslas ett nytt och enklare system for skattelattnad for
arbetsresor som forvantas omfatta fler personer. En regionalt differentierad
skattereduktion som ar avstandshaserad och fardmedelsneutral foreslas ersatta
den nuvarande kostnadsbaserade avdragsratten for resor mellan bostad och
arbetsplats.

Att skattereduktionen ar avstandsbaserad och fardmedelsneutral innebéar att
skattelattnaden utgar fran avstandet mellan bostad och arbetsplats i stéllet for
kostnaden for resan daremellan samt att skattel&ttnaden blir oberoende av vilket
fardmedel som faktiskt har anvants for arbetsresan. Den regionala differentiering
av skattereduktionen som foreslas i denna promemoria innebar harutover att
villkoren for att kunna fa en skattelattnad for arbetsresor knyts till var i landet
den skattskyldige bor och arbetar.

Forslaget vantas leda till minskade utslapp fran arbetsresor. For att ha ratt till
skattereduktion for arbetsresor foreslas att avstandet mellan den skattskyldiges
bostad och arbetsplats enkel vag ska Overstiga en nedre avstandsgrans.
Skattereduktion ska goras for den del av resan som enkel vag dverstiger denna
nedre avstandsgrans.

Den nedre avstandsgransen ar 15 kilometer for dem som bor eller arbetar i
merparten av Sveriges kommuner. For en skattskyldig som bor och arbetar i en
sarskilt uppraknad storstadskommun, som baseras pa Tillvéxtanalys indelning,
galler i stéllet en nedre avstandsgrans mellan bostad och arbetsplats som enkel
vag Overstiger 30 kilometer. Skattereduktion ska i dessa fall goras for den del av
resan som overstiger 30 kilometer. En gemensam 6vre avstandsgrans foreslas
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inforas som innebar att det for samtliga skattskyldiga inte foreligger nagon rétt
till skattereduktion for arbetsresor till den del resan enkel vag Overstiger 80
kilometer.

Skattereduktionen foreslas beraknas utifran det faktiska antalet resdagar under
beskattningsaret, dock hogst 210 dagar. Ratt till skattereduktion bor endast
foreligga om antalet resdagar som beréttigar till skattereduktion uppgar till minst
30 under beskattningsaret. Skattereduktionen foreslds utga med 50 Gre per
kilometer. Om skattereduktion ska goras for arbetsresor som Overstiger den
nedre avstandsgransen pa 15 respektive 30 kilometer ska aven utgifter for vag-,
bro- och féarjeavgifter som har betalats i samband med arbetsresorna inga i
underlaget.

For skattskyldiga som pa grund av sjukdom eller funktionsnedsattning ar
tvungna att anvanda egen bil eller formansbil bor skattereduktion goras for
skaliga utgifter for arbetsresor. Skattereduktionen foreslas i dessa fall uppga till
30 procent av underlaget till den del det Overstiger 11 000 kronor under
beskattningsaret. Forslaget i promemorian innebar sammanfattningsvis att det
nuvarande reseavdraget ersatts av en avstandsbaserad skattereduktion for
arbetsresor dar reglerna ar fardmedelsneutrala.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 januari 2023.

LANTBRUKARNAS RIKSFORBUND
LRF avstyrker forslaget med nedanstaende motivering.

Avdragsratt for resekostnader har funnits i 6ver 100 ar och ar ett val beprévat
regelverk. Lagstiftaren bor darfor vara véldigt forsiktig med forandringar i
systemet. Ett regelverk med skattereduktion riskerar att leda till att vissa, som
enligt forslaget har rtt till reduktion, likval gar miste om skattereduktionen. Sa
blir fallet om skatter och avgifter inte racker till, eller gatt at till andra,
skattereduktioner. LRF ar darfor kritiska till ett system dar skattelattnaden
hanteras via en skattereduktion istallet for ett avdrag.

Reseavdraget har som huvudsakligt syfte att underlatta for manniskor att sdka
arbete pa annat ort an bostadsorten samt att underlatta for arbetsgivare att finna
personal utanfor verksamhetsorten. I promemorian framgar ocksa att regeringen
tycks dela denna asikt och framfor att ”Det &r angeldget att dven den nya
skattereduktionen bidrar till regionforstoring och darigenom underléttar
rorligheten pa arbetsmarknaden”.

Av konsekvensanalysen framgar dock att sd gott som samtliga av de
skattskyldiga som idag har rétt till skattelattnaden kommer att fa férsamrade
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villkor med det nya forslaget. Forslaget innebar ocksa att det infors en 6vre grans
om 80 km mellan bostad och arbete samt att det infors ett tak fér maximal
skattereduktion om 13 650 kr.

Forslaget leder alltsa till en regionforminskning och forsvarar rorligheten pa
arbetsmarknaden. Detta minskar incitamenten for en skattskyldig att soka ett
arbete langt ifran sin bostadsort samtidigt som det forsvarar for arbetsgivare att
finna personal med ratt kompetens. Forslaget kommer alltsa att leda till att
Sveriges konkurrenskraft forsamras.

Sasom skattelattnaden &r utformad enligt forslaget tas en stor del av dagens stod
fran de som ar beroende av bil, oftast méanniskor bosatta utanfor tatorterna och
langt fran kollektivtrafiken, och ges till manniskor som bor i tatorter och reser
med kollektivtrafik.

LRF anser att detta &r systematiskt felaktigt. Skattelattnaden avseende
arbetsresor bor utformas sa att den gynnar skattskyldiga som inte har méjlighet
att resa med kollektivtrafik utan &r beroende av egen bil.

Kollektivtrafiken &r redan idag kraftigt subventionerad av skattebetalarna.
Kollektivtrafikens resenarerna betalar alltsa inte hela kostnaden for sin resa utan
en stor del av kostnaden betalas av skattebetalarna. LRF &r positiva till denna
skattesubventionering av kollektivtrafiken eftersom kollektivtrafik ar ett mycket
bra resealternativ ur flera skal sasom ekonomi; miljo; klimat; trangsel med mera,
for de som har moéjlighet att resa med kollektivtrafiken. LRF anser dock att det
ar fel att ytterligare subventionera kollektivtrafiken med foreslagen
skattereduktion. Aktuell skattelattnad bor endast avse de som bor och arbetar pa
platser och vid tidpunkter dér de inte har mojlighet att resa med kollektivtrafik.

An mer problematiskt ur LRFs synvinkel &r att forslaget forsamrar de
ekonomiska villkoren for enskilda naringsidkare. Enligt rapporten uppgar antalet
foretag som drabbas till ca 20 000 st med ett total avdrag om ca 320 mkr/ar.
Utredningen erkénner sjalva att antalet och beloppet ar férenat med stor
osdkerhet. Vad LRF kan utldsa av rapporten tycks ingen utredning eller analys
ha skett 6ver huvud taget utan beloppen tycks tagna ur luften. I promemorian
anges att avdraget for tjansteresor bor lamnas ofdréndrat. Avdraget for
tjansteresor ar valdigt viktigt varfor utredningen borde vara tydligare pa detta
omrade. Sa hér stora forandringar kan inte hanteras sa lattvindigt. LRF ar valdigt
kritiska till forslaget i dessa delar.

LRF ar dven kritiska till den foreslagna 6vre gransen om maximalt 210 resdagar.
Detta eftersom ett arbetsar normalt innehaller ca 250 arbetsdagar. Kommittén
har tagit hansyn till sjukfranvaro, semester, hemarbete samt vard av sjukt barn i
sin berdkning. LRF ser ingen anledning till varfor denna begransning finns utan
anser att skattskyldiga bor fa avdrag for samtliga dagar som denne reser mellan
bostad och arbete. | teorin bor det alltsa vara mojlig att fa avdrag for 365 dagar/ar
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om den skattskyldige arbetat samtliga dagar. | praktiken kommer de flesta, som
uppfyller 6évriga villkor, att yrka avdrag for ca 210 arbetsdagar, men LRF vill
inte se en negativ begransning for manniskor som arbetar fler dagar an
genomsnittet.

En mycket viktig del i att na Sveriges hogt satta klimatmal &r att aldre bilar, med
sdémre miljo- och klimatprestanda, byts ut mot moderna bilar med béttre miljo-
och klimatprestanda. Enligt LRFs uppfattning kommer nu aktuellt forslag att
leda till att det blir svarare for Sverige att uppna uppsatta mal inom miljoé och
klimat eftersom den privatekonomiska kalkylen foérsamras for skattskyldiga som
ar beroende av sin bil for att ta sig till och fran arbetet.

LRF &r av asikten att skatteldttnaden ska rikta sig till skattskyldiga som pa
grund av bristfallig eller obefintlig kollektivtrafik &r tvingade att gora sina
arbetsresor med egen bil. LRF ar darfor kritiska till aktuellt forslag.

Stockholm den 20 december 2021

Daniel Selin Martin Morman
Enhetschef Skatteexpert
Lantbrukarnas Riksforbund Lantbrukarnas Riksforbund
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