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Lagrddsremissens huvudsakliga innehall

I 9 kap. sjolagen (1994:1009) finns bestammelser om begriansning av
redares samlade skadestdndsansvar, s& kallad globalbegriansning.
Bestimmelserna bygger pd 1976 ars internationella konvention om
begrdnsning av sjorattsligt skadestdndsansvar. Bestdammelserna innebar
att det skadestdndsansvar som kan uppkomma for en redare med
anledning av driften av ett fartyg begrinsas till ett visst belopp, vilket
varierar med hénsyn till fordringstyp och det aktuella fartygets storlek.

Ar 1996 antogs ett #ndringsprotokoll till 1976 &rs begrinsnings-
konvention. Andringsprotokollet innebir bland annat att begrinsnings-
beloppen hojs. Detta gidller for bade personskador som drabbar
passagerare ombord pé ett fartyg och andra skador som uppkommer i
samband med ett fartygs drift. Andringsprotokollet innebér ocksa att det i
framtiden blir mojligt att hoja begransningsbeloppen genom ett forenklat
forfarande.

I lagradsremissen redovisas regeringens avsikt att foresla riksdagen att
godkidnna dels 1996 érs dndringsprotokoll, dels att regeringen sidger upp
1976 ars begransningskonvention. Vidare innehéller lagrddsremissen
forslag till de dndringar i 9 kap. sjolagen som &r nodvindiga for ett
svenskt tilltrdade till dndringsprotokollet. I anslutning till detta foreslas
ocksa att de sidrskilda begrénsningsbeloppen for borrningsfartyg och
flyttbara borrplattformar hojs.

Det foreslas att regeringen far bestimma nar lagéndringarna skall trdda
1 kraft.



Innehallsforteckning

| o] | PRSP 3
2 Forslag till lag om dndring i sjolagen (1994:1009) ........ccccecvveenenneee. 4
3 Arendet och dess beredning.............ccoeveveveveveveveeeeeeeeeeeeeeennens 8
4 Nuvarande regler om ansvarsbegransning.............cccceveeevveeeevveeennnen. 9
4.1 1976 érs begransningskonvention..............ccccveeeevveeenreeennee. 9
4.1.1 Bakgrund.........ccccooeiiiiiiieeee 9
4.1.2 Konventionens huvudsakliga innehéll............ 10
4.2 Den svenska regleringen..........ccecveevveeecieenieenieeeveeeieenne 12
5 1996 ars andringsprotoKoll .........cceeveiriirienieiieieeeeeee e 13
5.1 Bakgrund.........cocoeeeiiiiiieee e 13
5.2 De viktigaste bestimmelserna i 1996 ars
aAndringsprotokoll .........cccveviieiieeiieiieeceee e 14
6  Svenskt tilltrdde till 1996 ars dndringsprotokoll ............ccccccuve.eee. 16
6.1 Sveriges tilltrdde till &ndringsprotokollet.......................... 16
6.2 RESEIrvationer .........cccovuiiiiiiiniiiieeieceee e 18
6.2.1 Fordringar med anledning av HNS-skador-..... 18
6.2.2 Fordringar med anledning av avldgsnande av
fartygsvrak och liknande dtgéirder .................. 19
6.3 Fragan om sérlosningar pa vissa omraden........................ 21
6.3.1 Fordringar med anledning av passagerar-
SKAAOT ..ot 21
6.3.2 Fartyg pad mindre dn 300 ton.............cccueeeeee. 22
6.4 Lagindringar med anledning av ett tilltrade till
andringsprotokollet .........cooeoviviiiiiiiiieeeeee e 24
6.4.1 De konventionsbundna ansvarsgrinserna,
10118 11 PO PO P U P PP 24
6.4.2 De sérskilda ansvarsgrénserna for borrnings-
fartyg och borrplattformar ............cc..ccvveneeeenee. 26
7  Uppsédgning av 1976 ars begriansningskonvention ...............c......... 27
8  Ikrafttradande- och 6vergdngsbestimmelser............ccccceveevveennennee. 30
8.1 Ikrafttradande ..........coooeeeiieniiiniie e 30
8.2 OvergangsbestAmmEISer ............ccoceeeueieeeeeeeeeeieeeennns 32
9  Ekonomiska konsekvenser, Mm.m. ..........cccccuuuueeeeemmeemneeeeeeeeenennnnnnnnnns 36
10 Forfattningskommentar ............cccoccvveeciiieeciieecieeceeeeee e 37
Bilaga 1 1996 ars dndringsprotokoll till 1976 &rs konvention om
begransning av sjorittsligt skadestandsansvar ...................... 42
Bilaga2 Begrédnsningsbeloppen i SDR enligt 1976 ars begransnings-
konvention och 1996 ars dndringsprotokoll .......................... 53
Bilaga3  Departementspromemorians huvudsakliga innehall ............. 55
Bilaga4 Departementspromemorians lagforslag..............cccveeenennnne. 56

Bilaga 5 Forteckning Gver remisSinStanser.........oocveevveerveenveeneeenieenns 59



1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande over forslag till
lag om dndring i sj6lagen (1994:10009).



2 Forslag till lag om &ndring 1 sj6lagen

(1994:1009)

Hérigenom foreskrivs att 9 kap. 5, 8 10 och 11 §§ sjolagen

(1994:1009) skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

9 kap. Om ansvarsbegrinsning

5§

Om ritt till ansvarsbegrinsning foreligger, skall ansvarsbeloppen

bestdmmas pa foljande sétt.

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare &r
ansvarsgriansen 46 666 sirskilda
dragningsritter (SDR)  multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstaind att befordra, dock
hogst 25 miljoner SDR.

2. For andra fordringar med
anledning av personskada &r an-
svarsgriansen 333 000 SDR, om
fartygets driaktighet inte 6verstiger
500. Ar driktigheten hogre, hojs
ansvarsgriansen

for varje drdktighetstal fran 501
till 3 000 med 500 SDR,

for varje drédktighetstal frén
3 001 till 30 000 med 333 SDR,

for wvarje draktighetstal frin
30 001 till 70 000 med 250 SDR,
och

for wvarje dréktighetstal
70 000 med /67 SDR.

3. For andra slag av fordringar
samt fordringar som avses 1 2, i
den min de inte tillgodoses med
de belopp som anges dir, ir
ansvarsgriansen /67 000 SDR, om
fartygets driktighet inte 6verstiger
500. Ar driktigheten hogre, hojs
ansvarsgransen

for varje driktighetstal frdn 507
till 30 000 med /67 SDR,

for varje drédktighetstal frén
30 001 till 70 000 med /25 SDR,
och

over

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare dr
ansvarsgriansen /75 000 sirskilda
dragningsritter (SDR)  multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstdnd att befordra.

2. For andra fordringar med
anledning av personskada dr an-
svarsgransen 2 miljoner SDR, om
fartygets driktighet inte Gverstiger
2 000. Ar driktigheten hogre, hojs
ansvarsgriansen

for varje dréktighetstal fran
2 001 till 30 000 med 800 SDR,

for varje dréktighetstal fran
30 001 till 70 000 med 600 SDR,
och

for varje driktighetstal
70 000 med 400 SDR.

3. For andra slag av fordringar
samt fordringar som avses i 2, i
den méin de inte tillgodoses med
de belopp som anges dir, &ar
ansvarsgransen / miljon SDR, om
fartygets driktighet inte Overstiger
2 000. Ar driktigheten hogre, hojs
ansvarsgriansen

for varje dréktighetstal fran
2 001 till 30 000 med 400 SDR,

for varje dréktighetstal fran
30 001 till 70 000 med 300 SDR,
och

over



for wvarje dréktighetstal Over for varje driktighetstal over
70 000 med 83 SDR. 70 000 med 200 SDR.

4. Ansvarsgrdnserna i 1-3 géller summan av alla fordringar som pé
grund av en och samma héndelse har uppkommit mot redaren, dgare av
fartyg som inte dr redare, den som 1 redarens stélle har hand om fartygets
drift, fartygets befraktare, godsets avsdndare samt mot nidgon for vilken
dessa svarar.

5. Ansvarsgrianserna for bdargare som inte utfor bargning fran fartyg
eller som uteslutande arbetar frn det fartyg som bdrgningen avser, skall
motsvara de ansvarsgranser som giller for fartyg med en dréktighet av
1 500. Ansvarsgranserna géller summan av alla fordringar som pd grund
av en och samma héndelse har uppkommit mot en sddan bargare och mot
nagon for vilken denne svarar.

6. Med fartygets dridktighet avses bruttodriktigheten berdknad enligt
bestimmelserna om skeppsmétning i bilaga 1 till 1969 &rs internationella
skeppsmitningskonvention. Vad som avses med SDR anges i 22 kap.

3.
8§

Den som har gjort gidllande en fordran mot en begriansningsfond som
har upprittats i Sverige eller i en annan konventionsstat, kan inte med
anledning av denna fordran erhdlla sdkerhetsatgérd eller utmétning
avseende fartyg eller ndgon annan egendom, som tillhér ndgon som
fonden har verkan for enligt 7 § andra stycket och som har ritt till
ansvarsbegransning.

Sedan en begrinsningsfond har upprittats hir i landet eller i Danmark,
Finland eller Norge, kan sdkerhetsatgird eller utmétning avseende fartyg
eller ndgon annan egendom som tillhér nagon som fonden har verkan for
enligt 7 § andra stycket och som har ritt till ansvarsbegrdnsning inte ske
med anledning av en fordran som kan goras gédllande mot fonden. Har
sdkerhetsatgidrd eller utmétning redan skett, skall &tgdrden hivas.
Sdkerhet som har stillts for att avvirja sdkerhetsatgédrd eller utmétning
eller for att fa en sddan &tgird hdvd skall friges.

Har fonden upprittats i en annan konventionsstat &n som avses i andra
stycket, kan ritten eller kronofogdemyndigheten avsld en begédran om
sdkerhetsatgird eller utmétning, hdva en sdkerhetséatgird eller utmitning
som redan har skett eller frige en sidkerhet som har stéllts. En begédran om
sdkerhetsatgird eller utmétning skall alltid avslds och, om fonden har
uppréttats innan en sadan atgird vidtagits eller sdkerhet stéllts, atgdrden
hivas och sikerheten friges, nir fonden upprittats i

a) den hamn dédr den héndelse har intrdffat pd vilken fordringen
grundas eller, om hindelsen inte har dgt rum i hamn, den forsta hamn
som fartyget har anlopt efter handelsen, eller

b) landstigningshamnen, om fordringen avser personskada som har
drabbat en person ombord pa fartyget, eller

¢) lossningshamnen, om ford- ¢) lossningshamnen, om ford-
ringen avser skada pd fartygets ringen avser skada pa fartygets
last. Forsta och tredje styckena last.
kan dven tillimpas om det visas att
en fond som har upprdttats i en
stat som inte dr konventionsstat dr



jamstdllbar med en sadan be-
grdnsningsfond som avses i 7 §.

Forsta och tredje styckena kan
dven tilldmpas om det visas att en
fond som har upprdittats i en stat
som inte dr konventionsstat dr
jamstdllbar med en sadan be-
grénsningsfond som avses i 7 §.

Denna paragraf giller endast om borgendren kan framstilla krav mot
begransningsfonden vid den domstol eller myndighet som forvaltar
fonden och han har mojlighet att av fondens medel fa ut vad som beloper
pa hans fordran och fora 6ver det till ett annat land.

10 §

Ansvarsgranserna for orlogsfartyg och andra fartyg, som vid tiden for
hiandelsen &dgs eller brukas av en stat och anvinds uteslutande for
statsdandamal och inte for affdrsdrift, fAr inte i négot fall understiga de
granser som giller for ett fartyg med en driktighet av 5 000. Om en
fordran avser erséttning for skada som har orsakats av ett sddant fartygs
sdrskilda egenskaper eller anvindning, foreligger dock inte ndgon ritt till
ansvarsbegransning. Bestimmelserna i detta stycke géller inte fartyg som
huvudsakligen anvénds for isbrytning eller bargning.

Ansvarsgrinserna for ett fartyg
som dr byggt eller anpassat for
borrning efter havsbottnens natur-
tillgangar skall vara /2 miljoner
SDR for fordringar som avsesi 5 §
2 och 20 miljoner SDR for ford-
ringar som avses 1 5 § 3, om
fordringarna giller skada som har
orsakats medan fartyget anvénds i
borrningsverksamhet. For fordran
pa erséttning for oljeskada géller
sarskilda bestémmelser.

Ansvarsgrdnserna for ett fartyg
som dr byggt eller anpassat for
borrning efter havsbottnens natur-
tillgdngar skall vara 36 miljoner
SDR f6r fordringar som avsesi5 §
2 och 60 miljoner SDR for ford-
ringar som avses 1 5 § 3, om
fordringarna giller skada som har
orsakats medan fartyget anvénds i
borrningsverksamhet. For fordran
pa erséttning for oljeskada géller
sdrskilda bestimmelser.

Flyttbara plattformar som &r avsedda for utforskning eller utvinning av
havsbottnens naturtillgdngar anses som fartyg vid tillimpningen av
bestimmelserna i1 detta kapitel. Ansvarsgranserna for sadana plattformar
skall dock alltid motsvara de belopp som anges i andra stycket.

11§

Nar begrdnsning av ansvarighet dberopas infor svensk domstol, skall
1-10 §§ tilldmpas. Om det finns en fordran som avses 1 3 § 5 och édr
lagen i ndgon annan konventionsstat tillimplig pa tjansteavtalet, skall
dock fragan om och till vilket belopp ansvarigheten &r begransad avgoras
enligt den lagen.

Bestimmelserna i 1-10 §§ hindrar inte tillimpningen av i Ovrigt
gillande regler om jamkning av en skadevéllares ansvar.

Med konventionsstat forstds i Med konventionsstat forstds i

detta kapitel en stat som &r bunden
av 1976 ars konvention om be-
grdansning av sjordttsligt skade-

detta kapitel en stat som &dr bunden
av 1996 ars dndringsprotokoll till
1976 ars konvention om begrdns-



standsansvar. ning av sjordttsligt skadestands-
ansvar.

1. Denna lag trdader i kraft den dag regeringen bestimmer.

2. Aldre foreskrifter skall gilla nidr den hindelse som ansvarigheten
grundas pa har intraffat fore ikrafttradandet av de nya foreskrifterna.

3. Sa lange Sverige dr bundet av 1976 &rs konvention om begriansning
av sjorattsligt skadestandsansvar skall dessutom foljande gilla:

a) Aldre foreskrifter skall gilla om den som &beropar ansvars-
begrinsning har sitt stadigvarande hemvist eller sin huvudsakliga rorelse
1 en stat som dr bunden av 1976 ars konvention om begrinsning av
sjoréttsligt skadestdndsansvar men inte av 1996 rs dndringsprotokoll till
den konventionen.

b) Trots vad som ségs i 9 kap. 7 § andra stycket forsta meningen skall
vad som sédgs 1 9 kap. 8 § gélla pd motsvarande sdtt ndr en begriansnings-
fond har upprittats enligt 1976 ars konvention om begrdnsning av
sjordttsligt skadestdndsansvar i Sverige eller i en annan stat som é&r
bunden av den konventionen.



3 Arendet och dess beredning

Bestimmelser om begransning av redares och vissa andra ansvars-
subjekts skadestdndsansvar finns i 9 kap. sjolagen (1994:1009). Dessa
bestimmelser mojliggor for den ansvarige att begrdnsa sitt sammanlagda
ansvar for skador som har uppkommit pd grund av en och samma
hiandelse, sé& kallad globalbegransning. Bestimmelserna bygger pd 1976
ars konvention om begrinsning av sjorittsligt skadestdndsansvar (i den
fortsatta framstillningen bendmnd 1976 ars begransningskonvention).
Konventionen finns publicerad i propositionen Andring i sjélagen m.m.
(prop. 1982/83:159, s. 195 ff.) och i Sveriges dverenskommelser med
frimmande makter, SO 1983:98.

Vid en diplomatkonferens i London i maj 1996 antogs ett dndrings-
protokoll till 1976 ars begransningskonvention (fortsittningsvis benamnt
1996 é&rs &dndringsprotokoll). Protokollet innebédr bland annat att
begransningsbeloppen hojs. Protokollet i dess engelska lydelse finns 1
bilaga 1. En dversittning till svenska som gjorts 1 Justitiedepartementet
finns parallellt med den engelska texten. En uppstdllning over
begriansningsbeloppen i 1976 ars begransningskonvention och i dndrings-
protokollet finns i bilaga 2.

Sverige undertecknade 1996 éars &éndringsprotokoll den 18 februari
1997 med forbehall for senare ratifikation.

Efter antagandet av &dndringsprotokollet utarbetades 1 Justitie-
departementet promemorian Andrade regler om begrinsning av redares
ansvar, Ds 1997:61. I promemorian foreslés att Sverige skall tilltrdda
dandringsprotokollet och sdga upp 1976 ars begrdansningskonvention.
Vidare foreslds med anledning av detta vissa éndringar i 9 kap. sjolagen.
En sammanfattning av promemorian finns i bilaga 3. Promemorians
lagforslag finns i bilaga 4.

Promemorian remissbehandlades under hosten 1997. En forteckning
over de remissinstanser som yttrat sig 6ver promemorian finns i bilaga 5.
En sammanstédllning av remissyttrandena finns tillgdnglig i1 drendet
(Jul1997/3433/L3).

I #rendet utarbetades direfter promemorian Andrade regler om
begrinsning av redares m.fl. ansvar. Promemorian behandlar vissa fragor
om ikrafttridandet av de aktuella lagéndringarna. Denna promemoria
remitterades for synpunkter i januari 2000. Bilaga 5 innehéaller ocksé en
forteckning 6ver de remissinstanser som yttrat sig dver promemorian. En
sammanstédllning av remissyttrandena finns tillgdnglig 1 &rendet
(Jul997/3433/L3).

I denna lagradsremiss foreslar nu regeringen att Sverige tilltrader 1996
ars &andringsprotokoll och att riksdagen darfér godkinner #@ndrings-
protokollet. Det foreslds ocksd att Sverige sdger upp 1976 ars
begransningskonvention. Vidare ldmnas forslag till de &ndringar 1 9 kap.
sjblagen som dr nodvéndiga for ett svenskt tilltrdde till &ndrings-
protokollet samt vissa ytterligare dndringar som foranleds av tilltradet.

Under drendets beredning har 6verldggningar hallits med foretrddare
for ansvariga ministerier och departement i Danmark, Finland och Norge.



4 Nuvarande regler om ansvarsbegransning

4.1 1976 ars begriansningskonvention

4.1.1 Bakgrund

Regler om globalbegrinsning av sjordttsligt skadestdndsansvar har
funnits 1 de flesta sjoréttssystem sedan lang tid tillbaka. Det har dock
forelegat stora skillnader mellan olika réttssystem, bland annat ndr det
giller sdttet att genomfora begridnsningen (se om den historiska
utvecklingen bland annat SOU 1981:8 s. 59 ff. och Blom, B., Sj6lagens
bestimmelser om redaransvar, Stockholm, 1985, s. 14 ff.).

I syfte att skapa internationellt enhetliga regler antogs &r 1924 en
konvention om faststdllande av vissa gemensamma bestdammelser i fraga
om begrinsningen av ansvarigheten for dgare av fartyg som anvénds till
fart 1 6ppen sjo. Sverige, liksom Danmark, Finland och Norge, tilltradde
konventionen, men den fick i 6vrigt en ganska obetydlig anslutning.

Ett nytt forsok gjordes darfor att astadkomma en internationellt
enhetlig ordning. Ar 1957 antogs en konvention om begrinsningen av
ansvarigheten for dgare av fartyg som anvénds till fart i 6ppen sjo.
Sverige, Danmark, Finland och Norge tilltrddde dven denna konvention.
Den tradde 1 kraft &r 1968.

Bara négra ar efter ikrafttradandet visade det sig finnas ett behov av att
revidera 1957 é&rs konvention. Den utlosande faktorn var arbetet med
1969 ars internationella konvention om ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom olja. Den konventionen innehéller bestimmelser om
begriansning av ansvaret for oljeskador. Ansvarsgrinserna i olje-
ansvarighetskonventionen var hégre dn motsvarande grianser i 1957 ars
konvention. For en stat som ratificerade oljeansvarighetskonventionen
och som samtidigt var bunden av 1957 &rs konvention uppstod pa grund
hdrav vissa svérigheter. Den senare konventionens lidgre ansvarsgrianser
méste ndmligen tillimpas av en sddan stat dven pé oljeskador, om det
fartyg som hade orsakat oljeskadorna var hemmahorande i en stat som
hade tilltrétt 1957 ars konvention men inte oljeansvarighetskonventionen.
Detta ansags otillfredsstidllande och stétande eftersom staten i fraga var
tvungen att tillimpa de hogre ansvarsgrianserna i 1969 ars konvention pa
fartyg hemmahorande 1 den egna staten.

Men &dven andra omstdndigheter pakallade en revidering av 1957 ars
konvention. Den inflation som hade &gt rum sedan &r 1957 hade minskat
begransningsbeloppens reella viarde. Granserna i konventionen hade med
hansyn hértill kommit att framsta som alltfor 1aga.

Ett arbete inleddes dérfor i den dévarande mellanstatliga rddgivande
sjofartsorganisationen (foregangaren till den internationella sjofarts-
organisationen, IMO) och i den internationella sjérattskommittén (CMI) i
syfte att modernisera de internationella reglerna om globalbegrénsning.
Arbetet resulterade 1 1976 ars konvention om begransning av sjoréttsligt
skadestdndsansvar. Konventionen, som antogs vid en diplomatkonferens
1 London ar 1976, tradde 1 kraft den 1 december 1986. Den har hittills
tilltrdtts av 41 stater, ddribland Sverige, Danmark, Finland och Norge.



4.1.2 Konventionens huvudsakliga innehall

1976 ars begransningskonvention innehdller 23 artiklar indelade i fem
kapitel. Forsta kapitlet (artiklarna 1-5) innehéller bestimmelser om
begransningsritten. Dar regleras bland annat fragan om vilka personer
som &r berittigade till ansvarsbegransning och vilka typer av fordringar
som dr foremal for begransningsratten. I andra kapitlet (artiklarna 6—-10)
faststélls ansvarsgrinserna. Grianserna delas in 1 allménna ansvarsgrénser
och ansvarsgriansen for passagerares fordringar. Dessutom innehaller
kapitlet bland annat bestimmelser om berdkningsenhet. Tredje kapitlet
(artiklarna 11-14) innehéller grundldggande bestimmelser om begrins-
ningsfond. Dér regleras bland annat hur fonden upprittas, hur den
fordelas och vilka réttsverkningar som dr knutna till uppréttandet. I fjarde
kapitlet (artikel 15) faststélls konventionens tillimpningsomrade. Det
femte och sista kapitlet (artikel 16-23) innehaller slutbestimmelser om
ratifikation, ikrafttradande, uppsdgning m.m.

[ det foljande redogdrs under skilda rubriker for konventionens
huvudsakliga innehéll. I friga om det ndrmare innehallet 1 konventionens
bestimmelser hédnvisas till prop. 1982/83:159 s. 195 ff. En beskrivning
av de sdrskilda bestimmelserna i konventionen finns i SOU 1981:8 s. 70
ff.

Vem dr berdttigad till ansvarsbegrdinsning?

Berittigade att begrédnsa sitt ansvar dr enligt konventionen fartygsédgare
och bidrgare. Fartygsdgare dr inte bara den som innehar fartyget med
dganderdtt. Med fartygsdgare forstds dgare, befraktare och redare av
fartyg samt den som i redarens stélle skoter om driften av ett fartyg.

Bérgare dr den som utfor tjénster i direkt samband med béargnings-
foretag, oavsett om bidrgningen utfors med anvdndande av fartyg eller
inte.

Aven personer for vars handlingar fartygsigaren eller birgaren svarar
har ritt att begrinsa sitt ansvar, om en fordran av det slag som kan vara
foremal for ansvarsbegriansning gors gillande mot en sddan person.

Den som har meddelat ansvarsforsdkring betraffande fordringar som ar
foremél for begriansning enligt konventionen har rétt att begrénsa sitt
ansvar i samma utstrickning som forsiakringstagaren.

Ett generellt undantag fran rétten till begransning géller for skador som
den ansvarige har véllat uppsétligen eller av hédnsynsloshet och med
insikt om att skadan sannolikt skulle uppkomma. Det senare ledet avser
en grov vérdsloshet som ligger pad grinsen till uppsat (se prop.
1982/83:159 s. 48).

Vilka fordringar dr foremal for ansvarsbegrinsning?

De fordringar som kan bli foremal for ansvarsbegransning dr i forsta
hand sddana som avser person- eller sakskador som har uppstétt i
samband med fartygets drift. Tillimpningsomradet omfattar emellertid
ocksa fordringar med anledning av drdjsmal vid befordran av gods,
passagerare eller deras resgods, krav pé ersittning for skadeforebyggande
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atgirder 1 vissa fall, fordringar med anledning av rena formogenhets-
skador, m.m.

Undantagna frdn begrdnsningsritten dr fordringar pd bérgarléon och
bidrag till gemensamt haveri, fordringar med anledning av sadana
oljeskador som avses 1 1969 ars oljeansvarighetskonvention jdmte
andringar som har tritt i kraft, fordringar med anledning av atomskador
och, under vissa forutsittningar, fordringar som tillkommer arbetstagare
hos fartygsédgaren eller bargaren.

Vilka dr begrinsningsbeloppen?

Som tidigare ndmnts innehdller konventionen dels allménna ansvars-
granser, dels en sdrskild ansvarsgrans for passagerares fordringar med
anledning av personskador.

De allménna ansvarsgrénserna dr bestimda i relation till det aktuella
fartygets bruttodréktighet (tonnage), berdknat enligt 1969 ars
internationella skeppsmétningskonvention (konventionen &r publicerad 1
SO 1979:6). Bruttodriktigheten ir ett uttryck for fartygets storlek och
utgdr summan av fartygets alla slutna rum med undantag for bland annat
vissa utrymmen ovanfor oversta dédck. Driktigheten anges i 1976 &rs
begransningskonvention och i denna lagradsremiss i1 antal ton (ett ton
motsvarar i sammanhanget inte 1 000 kilogram utan 2,83 kubikmeter).
Begriansningsbeloppen anges i1 de av Internationella valutafonden
anvinda sérskilda dragningsrétterna (SDR).

Bade for personskador och o©vriga skador foreskrivs ett minsta
begransningsbelopp for fartyg med ett tonnage pa 500 ton eller ddrunder.
For personskador uppgér detta belopp till 333 000 SDR (ca 3,7 miljoner
kr) och for 6vriga skador till 167 000 SDR (ca 1,8 miljoner kr). Harefter
okar beloppen stegvis i forhéllande till fartygets storlek.

Begriansningsbeloppet for passagerares fordringar med anledning av
personskador faststills inte i forhallande till fartygets tonnage utan till
det antal passagerare som fartyget har tillstand att transportera. Beloppet
ar lika med 46 666 SDR (ca 510 000 kr) multiplicerat med det tillatna
antalet passagerare. Beloppet dr dock maximerat till 25 miljoner SDR (ca
275 miljoner kr).

Begrdnsningsfond

For att freda sig mot alltfor omfattande krav pa sdkerhet fran
borgenirernas sida i form av kvarstad eller andra sékerhetsatgérder kan
redaren, eller den som annars pdstds vara ansvarig, uppritta en
begransningsfond. Genom att uppritta en sddan fond kan den ansvarige
ocksé sdkra att begransningsreglerna iakttas. Samtidigt innebdr begréns-
ningsfonden for borgendrerna att de fr en gemensam sékerhet for sina
krav.

Begriansningsfonden skall uppgd till summan av de begrénsnings-
belopp som ar tilldmpliga pé fordringar for vilka den person som
upprittar fonden kan vara ansvarig, jdmte ndrmare angiven rénta. Fonden
upprittas genom att beloppet betalas in till eller sdkerhet stills for
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beloppet hos en domstol eller ndgon annan behorig myndighet 1 den
konventionsstat dar réttsliga atgidrder har vidtagits.

Har en begriansningsfond upprittats dr den som gjort géllande en
fordran mot fonden forhindrad att pd grund av denna fordran goéra
géllande ndgon rétt mot andra tillgdngar. Borgenéren kan exempelvis inte
fa kvarstad i redarens fartyg. Redan beslutade sdkerhetsatgirder skall
alltid hdavas om fonden har upprittats i den stat dér sdkerhetsatgérder har
vidtagits. Motsvarande giller om sékerhetsétgdrder har vidtagits i andra
stater som har viss ndrmare anknytning till ersittningsanspréaken.

Begriansningsfonden skall fordelas proportionellt mellan borgenérerna
1 forhéllande till deras styrkta fordringar mot fonden.

Ndr dr konventionen tillimplig?

Konventionen ér tillimplig ndr en person som &r berdttigad att begrdnsa
sitt ansvar dberopar denna rétt infor en domstol 1 en fordragsslutande stat
eller 1 en sddan stat begir att en sékerhetsdtgédrd skall hivas eller att en
stalld sdkerhet skall friges. Den avgérande omstdndigheten for
konventionens tillamplighet &r alltsd om domstolen i fraga ar beldgen i en
fordragsslutande stat. Personens eller det aktuella fartygets nationalitet
saknar enligt huvudregeln betydelse for tillimpningsomradet. En
konventionsstat har emellertid rétt att genom nationella bestammelser
helt eller delvis frdn ritten till ansvarsbegriansning undanta personer,
vilka inte har sitt stadigvarande hemvist eller sin huvudsakliga rorelse 1
en konventionsstat, eller fartyg som inte seglar under en konventionsstats
flagga.

Hiarutover innehéller konventionen sérskilda bestimmelser om
tillampligheten i frdga om bland annat fartyg avsedda for navigering pa
inre vattenvégar, vissa fartyg med ett tonnage som &r mindre &n 300 ton,
borrningsfartyg, svdvare och vissa flytande plattformar.

4.2 Den svenska regleringen

Sverige tilltradde 1976 érs begridnsningskonvention &r 1983. Konven-
tionens bestimmelser inforlivades med svensk rétt genom lagéndringar
som trddde 1 kraft den 1 april 1985. De nya reglerna togs in 1 10 kap. i
1891 ars sjolag. Sarskilda bestimmelser av processuell art om
begransningsfond och si kallade begrénsningsmal infordes 1 15 kap.
samma lag. I samband med tillkomsten av nuvarande sjolag (1994:1009)
overfordes bestimmelserna till 9 kap. respektive 12 kap.

Reglerna i 9 kap. sjolagen bygger alltsd pd 1976 érs begridnsnings-
konvention, och det sakliga innehéllet i reglerna stimmer Overens med
konventionens motsvarande regler. Reglerna skall tillaimpas ndr ansvars-
begrinsning &beropas infor svensk domstol (11 §). Undantag gors inte
for personer som saknar stadigvarande hemvist eller huvudsaklig rorelse
1 en konventionsstat eller fartyg som inte seglar under en konventions-
stats flagga. Vidare finns inte ndgra sirskilda bestdmmelser vare sig for
fartyg som &r avsedda for navigering pa inre vattenvégar eller for fartyg
med ett tonnage pa mindre dn 300 ton. Sarskilda begransningsregler finns
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ddaremot for borrningsfartyg och flyttbara borrplattformar samt for vissa
statsdgda fartyg (10 §).

1976 ars begridnsningskonvention innehdller inte ndgra ndrmare regler
om hur en begriansningsfond skall uppréttas och fordelas. Av artikel 14 1
konventionen foljer att sddana frdgor och alla processuella fradgor som
har samband darmed skall regleras av lagen i den stat ddr fonden har
upprittats. I svensk ritt regleras dessa fragor genom bestdmmelserna i 12
kap. sjolagen och i férordningen (1985:68) om begriansningsfond.

For en ndrmare redogorelse for den svenska regleringen hénvisas till
prop. 1982/83:159.

5 1996 ars dndringsprotokoll

5.1 Bakgrund

Inom IMO pégick fram till varen 1996 arbete med att skapa en
konvention om skadestdndsansvar och ersdttning for skador vid
sjotransport av farliga och skadliga @mnen. Arbetet resulterade i 1996 érs
internationella konvention om ansvar och erséttning for skada 1 samband
med sj6transport av farliga och skadliga dmnen, den s& kallade HNS-
konventionen (HNS star for Hazardous and Noxious Substances, det vill
sdga farliga och skadliga &mnen). Konventionen innebér ett ansvars- och
ersiattningssystem for farligt gods motsvarande det som géller for
oljeskador.

I samband med arbetet p& HNS-konventionen uppkom ocksd fragan
om en revidering av 1976 ars begriansningskonvention. Tillkomsten av
HNS-konventionen skulle ndmligen innebéra sérskilda bestimmelser om
begrinsning av ansvaret for skador som orsakats av farligt gods (HNS-
skador) med hogre ansvarsgrianser dn 1 1976 ars begransningskonvention
(rdtten till ansvarsbegriansning enligt 1976 &rs begridnsningskonvention
géller ocksa for fordringar pd grund av skador som omfattas av HNS-
konventionen). For stater som 6nskade tilltrida HNS-konventionen och
samtidigt Onskade ha regler om globalbegransning uppstod dérfor
problemet att globalbegriansningsreglernas ldgre ansvarsgrianser fort-
farande skulle bli tillampliga pd HNS-skador, om globalbegriansnings-
reglerna inte medgav undantag for HNS-skador. Hértill kom ett behov av
att allmint hoja begrdansningsbeloppen mot bakgrund av den nedgéng 1
penningvirdet som skett sedan begrinsningsbeloppen faststdlldes ar
1976. Det sirskilda begridnsningsbeloppet for passagerarskador hade
ocksd kommit att framstd som alltfor lagt. Vidare ansags det finnas ett
behov av att infora ett forenklat dndringsforfarande for begridnsnings-
beloppen.

P& inbjudan av IMO holls den 15 april-3 maj 1996 en internationell
konferens for att anta HNS-konventionen och ett dndringsprotokoll till
1976 ars begransningskonvention. Avsikten med konferensen sdvitt avser
den sistndmnda konventionen var begrinsad till i huvudsak tre frigor,
ndmligen en hdjning av begridnsningsbeloppen, en mojlighet att undanta
HNS-skador fran globalbegransningsreglerna och inférandet av ett for-
enklat dndringsforfarande for begréansningsbeloppen.

13



Vid konferensen antogs HNS-konventionen. I samband ddrmed antogs
ocksé 1996 ars dndringsprotokoll till 1976 &rs begransningskonvention.

5.2 De viktigaste bestimmelserna i 1996 ars
andringsprotokoll

Andringarna i 1976 4rs begrinsningskonvention 4r av begrinsad
omfattning men likvél betydelsefulla. De innebdr framst en hojning av
begransningsbeloppen, en mojlighet till undantag fran ansvarsbegrins-
ning for HNS-skador och ett forenklat forfarande for dndring av begréns-
ningsbeloppen.

I frdga om innehdllet 1 de sérskilda bestimmelserna i1 &dndrings-
protokollet hinvisas till avsnitt 5.3 1 Ds 1997:61.

Begrdnsningsbeloppen

Andringsprotokollet (artikel 3) innebir att det for samtliga fordringar
som kan vara foremdl for ansvarsbegriansning, utom fordringar for
personskador som drabbat ett fartygs egna passagerare, alltjaimt
foreskrivs ett 1dgsta belopp for de mindre fartygen. Det nya beloppet for
personskador dr 2 miljoner SDR (ca 22 miljoner kr) for ett fartyg vars
tonnage inte Overstiger 2 000 ton. For oOvriga skador &dr det lagsta
beloppet 1 miljon SDR (ca 11 miljoner kr) for ett fartyg med samma
dréktighet. Den dérefter stegvisa 0kningen av begridnsningsbeloppen 1
forhallande till fartygets storlek innebdr att beloppen har hojts 1
genomsnitt 2,4 géanger i forhéllande till 1976 é&rs begrénsnings-
konvention.

Begrinsningsbeloppet for personskador som drabbat ett fartygs egna
passagerare har hojts till 175 000 SDR (ca 1,9 miljoner kr) multiplicerat
med det antal passagerare som fartyget enligt sitt certifikat far
transportera. Den maximerade beloppsgrinsen pd 25 miljoner SDR har
slopats (artikel 4).

Passagerarnas stéllning har stérkts ytterligare. En stat far ndmligen,
oavsett den nyss angivna begrénsningsregeln, genom sérskilda nationella
bestimmelser reglera det ansvar som skall gélla for fordringar p& grund
av personskador som drabbat ett fartygs egna passagerare. En
forutséttning dr dock att regleringen inte ger ett sémre skydd &n det som
foljer av &dndringsprotokollets bestdammelse om ansvarsbegriansning
(artikel 6). Detta innebar att en stat har mojlighet att faststédlla en hogre
ansvarsgrians for passagerarskador eller att foreskriva att passagerar-
skador 6ver huvud taget inte skall vara foremal for globalbegrénsning.

Reservation for fordringar med anledning av HNS-skador

1976 ars begransningskonvention kan bli tilldmplig p4d manga slag av
skadestandsfordringar som kan f6lja pa utsldpp av farliga och skadliga
dmnen, till exempel fordringar pa grund av sddana skador som omfattas
av  HNS-konventionen. For att ritt till globalbegrinsning inte skall
behova foreligga for fordringar med anledning av HNS-skador foreskrivs
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i dndringsprotokollet att en stat far forbehalla sig rdtten att fran
begrdnsningsreglerna utesluta fordringar som har uppkommit genom
sadana skador (artikel 7). Tanken dr att HNS-skador skall kunna omfattas
av HNS-konventionens sérskilda begrénsningsregler, som bland annat
innebdr hogre begransningsbelopp. Reservationsmgjligheten &r ténkt att
komma till anvéndning vid ett tilltrdde till HNS-konventionen.

Ett forbehall att inte tillimpa reglerna om globalbegransning pa HNS-
skador kan goras i samband med tilltrddet till andringsprotokollet eller
vid ett senare tillfdlle. Det innebér att om @ndringsprotokollet trader i
kraft fore HNS-konventionen sa har en stat mojlighet att tills vidare lata
reglerna om globalbegransning gilla dven for HNS-skador och forst nér
HNS-konventionen tréder i kraft gora undantag f6r sddana skador.

Det forenklade dndringsforfarandet

Andringsprotokollet innehaller ett system som skall gora det mojligt att i
framtiden &ndra begrénsningsbeloppen pa ett enklare sétt an genom ett
traditionellt forfarande for andring av konventioner (artikel 8).

Protokollet ger hilften av parterna, dock aldrig firre 4n sex stycken,
ratt att begdra att IMO:s juridiska kommitté skall behandla ett forslag till
dndringar av begrinsningsbeloppen. Andringar kan antas med tva
tredjedels majoritet av ndrvarande stater vid beslutstillfdllet, forutsatt att
minst hilften av de fordragsslutande staterna dr ndrvarande vid detta
tillfalle. Nar de nya beloppen bestdms skall hdnsyn tas till erfarenheter i
frdga om intrdffade olyckor och omfattningen av skadorna. Vidare skall
inflationen beaktas och den effekt dndringen kan fa 1 frdga om
forsdkringskostnaderna.

For att hindra en alltfor stor hojning av begransningsbeloppen enligt
detta forfarande géller vissa spérregler. Dessa regler innebér att det
forenklade forfarandet inte kan inledas forrdn fem ar har gatt fran det att
andringsprotokollet 6ppnades for undertecknande. Det maste ocksd ga
fem &r frn det att en sddan dndring har trétt i kraft till dess forfarandet
kan sittas igdng pd nytt. Harutdver géller att begransningsbeloppen inte
far hojas med mer &n sex procent per ar riknat frin det protokollet
Oppnades for undertecknande. Slutligen har det satts en absolut grins for
hur stor dndring som kan goras inom ramen for det forenklade
forfarandet. Beloppen far sdlunda aldrig hojas 6ver tre ganger de belopp
som har bestdmts i &ndringsprotokollet.

IMO skall skriftligen underritta de fordragsslutande staterna om de
andringar som har beslutats av den juridiska kommittén. Kommitténs
beslut ir inte direkt bindande for staterna. Det far ingen verkan om minst
en fjardedel av de fordragsslutande staterna inom 18 manader fran
underréttelsen meddelar att de inte godtar dndringen. I annat fall anses
dndringen ha godtagits vid utgdngen av 18-ménadersperioden. Andringen
tréder 1 kraft ytterligare 18 ménader senare.

Andringen binder vid sitt ikrafttridande alla fordragsslutande stater,
alltsd dven de stater som har rostat emot forslaget eller meddelat att de
inte godtar dndringen, om de inte sdger upp dndringsprotokollet senast
sex ménader innan &ndringen trdder i kraft. En sddan uppsdgning far
verkan nir dndringen tridder i kraft.
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Andringsprotokollets ikrafitridande

Andringsprotokollet trider i kraft 90 dagar efter det att tio stater har
tilltrédtt det. For en stat som dérefter tilltrdder protokollet trdder det 1 kraft
90 dagar efter tilltrdadet.

Hittills har nio stater tilltrdtt @ndringsprotokollet. Staterna ar i
turordning for tilltrddet Ryssland, Storbritannien, Finland, Norge,
Tyskland, Sierra Leone, Danmark, Australien och Tonga.

6 Svenskt tilltrade till 1996 ars
dndringsprotokoll
6.1 Sveriges tilltrdde till andringsprotokollet

Regeringens forslag: Riksdagen godkinner 1996 ars &ndrings-
protokoll till 1976 ars begransningskonvention.

Promemorians forslag overensstimmer 1 sak med regeringens (Ds
1997:61 s. 25).

Remissinstanserna har tillstyrkt forslaget eller lamnat det utan
erinran.

Skillen for regeringens forslag: Nér Sverige tilltridde 1976 é&rs
begransningskonvention anfordes ett par kritiska synpunkter pé
konventionen. Det hade enligt departementschefen varit onskvért med
dnnu storre hojningar av begrdnsningsbeloppen 1 forhallande till de
belopp som gillde enligt 1957 &rs konvention. Vidare anfordes att 1976
ars begriansningskonvention borde ha haft bestimmelser som gjorde det
mojligt att genom ett enkelt och snabbt forfarande dndra begrénsnings-
beloppen 1 takt med inflationen, och detta med bindande verkan for alla
fordragsslutande stater (se prop. 1982/83:159 s. 54).

De #ndringar som nu har gjorts av 1976 ars begransningskonvention
genom 1996 ars dndringsprotokoll innebér en forbattring av ersittnings-
mojligheterna for skadelidande. Nér det géller hojningen av de allménna
begrinsningsbeloppen, har den storsta hojningen skett for fartyg med en
draktighet av upp till 2 000 bruttoton. Begransningsbeloppet for dessa
fartyg uppgar enligt dndringsprotokollet till 2 miljoner SDR (ca 22
miljoner kr) 1 frdga om personskador och 1 miljon SDR (ca 11 miljoner
kr) 1 frdga om Ovriga skador. Detta kan jadmforas med 1976 é&rs
begriansningskonvention, dir motsvarande belopp for ett fartyg i
intervallet 0—2 000 ton varierar mellan 333 000 SDR (ca 3,7 miljoner kr)
och 1 083 000 SDR (ca 11,9 miljoner kr) respektive mellan 167 000 SDR
(ca 1,8 miljoner kr) och 417 500 SDR (ca 4,6 miljoner kr).

I fraga om de storre fartygen har begriansningsbeloppen inte hojts lika
mycket som for de mindre fartygen. I genomsnitt har beloppsgrianserna
hojts 2,4 ganger 1 forhdllande till 1976 ars begridnsningskonvention.
Denna hojning kan for svenskt vidkommande inte ségas ha tillgodosett
ett krav pd hojning utdver inflationen av begrdnsningsbeloppen 1
forhallande till géllande belopp enligt 1976 ars begransningskonvention.
Den astadkomna hojningen &dr dock vad det har varit mojligt att enas om
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internationellt. Aven om en stdrre hojning hade varit onskvird, si
innebar dndringsprotokollet dndé forbéttringar 1 forhéllande till vad som
géller enligt 1976 érs begransningskonvention.

Nér det giller begréansningsbeloppet for personskador som drabbat ett
fartygs egna passagerare innebédr dndringsprotokollet betydelsefulla
forbattringar for skadelidande. Beloppet per passagerare som fartyget har
tillstdnd att transportera har hojts frdn 46 666 SDR (ca 510 000 kr) till
175 000 SDR (ca 1,9 miljoner kr). For exempelvis ett mindre fartyg som
enligt sitt certifikat far befordra 200 passagerare innebér detta en hojning
av begriansningsbeloppet frdn 9,3 miljoner SDR (ca 100 miljoner kr) till
35 miljoner SDR (ca 385 miljoner kr). Dessutom har 1976 ars
begrdnsningskonventions maximibelopp pd 25 miljoner SDR (ca 275
miljoner kr) slopats. Detta &r sédrskilt betydelsefullt vid olyckor med de
storre passagerarfartygen. For exempelvis en passagerarfirja som enligt
sitt certifikat far transportera 3 000 passagerare dr begréansningsbeloppet
enligt dndringsprotokollet 525 miljoner SDR (ca 5,8 miljarder kr). Detta
kan jamforas med 1976 ars begridnsningskonvention ddr motsvarande
belopp blir lika med maximibeloppet pa 25 miljoner SDR. Till dessa
forbéttringar for skadelidande passagerare kommer att &ndrings-
protokollet ger mojlighet att inféra nationella bestdmmelser om ett
obegrinsat ansvar for passagerarskador.

En nackdel med maénga internationella konventioner &r att dven
dndringar om vilka det 1 princip rader en bred enighet kan ta lang tid att
genomfora, om det skall ske i traditionella former genom antagande av
andringarna vid en diplomatkonferens med efterf6ljande undertecknande
och ratifikation.

P& senare tid har det darfor allt oftare forekommit att man i
konventioner tar in regler om ett enklare och snabbare #ndrings-
forfarande, 1 varje fall for mera angeligna omrdden diar man i1 forvag
kunnat forutse ett behov av dterkommande revisioner. Ett sddant omrade
ar dndringar av ansvarighets- och ersittningsbelopp som fortlopande kan
behova anpassas till penningvérdets fordndringar. Regler att detta slag
finns exempelvis 1 1992 ars dndringsprotokoll till 1969 érs internationella
konvention om ansvarighet for skada orsakad av fororening genom olja
(artikel 15) och i 1992 &rs dndringsprotokoll till 1971 &rs internationella
konvention om upprittandet av en internationell fond for ersdttning av
skada orsakad av fororening genom olja (artikel 33).

Som redan framgatt i avsnitt 5.2 innehaller 1996 ars @ndringsprotokoll
regler om ett forenklat forfarande for dndring av begransningsbeloppen.
Reglerna syftar bland annat till att Overbrygga de problem med
anpassning av begrénsningsbeloppen till fordndringar i penningvérdet
som framholls vid Sveriges tilltrade till 1976 ars begréansnings-
konvention. Vid sidan av inflationen skall IMO:s juridiska kommitté i det
forenklade forfarandet dven beakta erfarenheter av olyckor och i
synnerhet omfattningen av de skador som orsakats av dem. Det torde
ocksd vara mojligt att genom det forenklade forfarandet anpassa
begransningsbeloppen till en 6kad kapacitet pad forsdkringsmarknaden.
Detta forenklade &ndringsforfarande for begrédnsningsbeloppen utgor
enligt regeringen en viktig forbittring av globalbegransningssystemet.

Olyckor vid sjotransport av farligt gods kan, forutom fororenings-
skador orsakade av utsldpp av godset, innefatta brander och explosioner
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och resultera i omfattande skador. For att astadkomma ett sdrskilt
ersittningsrittsligt system for sddana skador har den tidigare ndmnda
HNS-konventionen utarbetats. Den konventionen innehéller sirskilda
ansvarsregler och sirskilda regler om begrinsning av ansvaret. Héar kan
sdrskilt pekas pa att HNS-konventionens begrédnsningsbelopp dr hogre én
andringsprotokollets. Som redan framgétt vid beskrivningen av dndrings-
protokollets viktigaste bestdimmelser i avsnitt 5.2, foreskrivs i dndrings-
protokollet att en stat far forbehélla sig rétten att frdn begrénsnings-
reglerna utesluta fordringar p& grund av skador som avses i HNS-
konventionen. Rétt till globalbegriansning skall alltsd inte behova
foreligga for fordringar med anledning av HNS-skador. Genom
mojligheten att utesluta HNS-skador fran globalbegriansningsreglerna
skapas en mojlighet att for dessa skador tillimpa de hogre begransnings-
belopp som foreskrivs i HNS-konventionen. Detta &r ett viktigt inslag 1
andringsprotokollet.

Det hittills anforda har tagit sikte pd de skadelidandes intressen. For
redare och andra som har ritt att begridnsa sitt ansvar enligt global-
begransningsreglerna innebér ett tilltrdade till 1996 ars dndringsprotokoll
okade kostnader (se avsnitt 9). Under beredningen av drendet har det
emellertid inte framkommit négra omstdndigheter som tyder pa att
kostnadsokningarna — eller nigra andra forhdllanden — innebédr négra
patagliga oldgenheter f6r den berdrda sjofartsniringen.

Sammanfattningsvis innebdr de hojda begridnsningsbeloppen, det
forenklade @ndringsforfarandet och mojligheten till undantag for HNS-
skador forbattringar och anpassningar av globalbegransningsreglerna till
dndrade forhdllanden och till nya internationella regler. Det hade
visserligen varit onskvért att begransningsbeloppen hojts mer @n vad som
skett. De astadkomna hojningarna dr dock, som tidigare anforts, vad det
har varit mojligt att enas om internationellt. Foér den internationella
sjofarten dr det av stor betydelse att regleringen rorande global-
begriansning dr enhetlig i skilda ldnder. En sddan enhetlighet kan endast
uppnds genom internationella verenskommelser.

Enligt regeringens uppfattning finns det med hénsyn till det nu anférda
goda skal for Sverige att tilltrdda @ndringsprotokollet. Det &r givetvis av
betydelse for regeringens stédllningstagande att Danmark, Finland och
Norge har tilltrdtt dndringsprotokollet. Ett svenskt tilltrdde bor ske sa
snart som mojligt, inte minst darfor att Sverige kan bli den stat vars
ratifikation far dndringsprotokollet att trdda 1 kraft internationellt.

Det ankommer enligt 10 kap. 2 § regeringsformen pé riksdagen att
godkédnna dndringsprotokollet. Regeringen foreslér déarfor att riksdagen
godkénner protokollet.

6.2 Reservationer

6.2.1 Fordringar med anledning av HNS-skador

Regeringens bedomning: Sverige bor inte redan i samband med
tilltradet till 1996 éars &ndringsprotokoll forbehalla sig rdtten att
undanta fordringar med anledning av HNS-skador.
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Promemorian (Ds 1997:61) redovisar inte uttryckligen nagon
bedomning av denna fraga.

Remissinstanserna har inte yttrat sig i fragan.

Skilen for regeringens bedomning: Regeringen har i1 avsnitt 5.2
redogjort for mojligheten for en stat att forbehélla sig ritten att frin
globalbegriansningsreglerna undanta fordringar for skador av det slag
som avses i HNS-konventionen. Har en stat gjort ett sidant forbehall kan
staten 1 den nationella lag som bygger pa @ndringsprotokollet undanta
fordringar med anledning av HNS-skador. De hogre begransnings-
beloppen i HNS-konventionen blir ddrmed exklusivt tillimpliga for
sddana skador pd motsvarande sdtt som begrdansningsbeloppen for
fordringar med anledning av oljeskador. Ett forbehall for HNS-skador fér
goras 1 samband med tilltrddet till dndringsprotokollet eller vid nédgon
annan tidpunkt dérefter.

Promemorian redogér for mojligheten att goéra en reservation med
avseende pd HNS-skador men redovisar inte uttryckligen nagon
bedomning av frdgan om Sverige bor gora en sddan reservation. I
promemorian forklaras att mojligheten dr tdnkt att komma till
anvindning vid ett tilltrade till HNS-konventionen. Det far darfor anses
vara underforstatt i promemorian att Sverige inte bor gora en reservation
forran fragan om ett svenskt tilltrdde till HNS-konventionen har
overvigts (Ds 1997:61 s. 19 1.).

HNS-konventionen har inte trétt i kraft och det kommer sannolikt att
droja ytterligare nagra ar innan den gor det. Ett ikrafttradande kréaver
bland annat att &tminstone tolv stater har anslutit sig till den. Den har for
nirvarande tilltrdtts av fyra stater (Angola, Marocko, Ryssland och
Tonga).

Mojligheten att gora forbehall for HNS-skador har utnyttjats av Norge
1 samband med landets ratifikation av 1996 ars dndringsprotokoll. Norge
har emellertid inte for avsikt att genomféra lagdndringar som undantar
HNS-skador fran globalbegrinsningsreglernas tillimpningsomrade {orr-
dn 1 samband med en norsk ratifikation av HNS-konventionen (se Ot prp
nr 90 [1998-99] s. 10).

Danmark och Finland har ddremot inte i samband med sina ratifi-
kationer av dndringsprotokollet gjort ndgon reservation med avseende pa
HNS-skador.

Regeringen har for avsikt att under ar 2004 ge en utredning i uppdrag
att Overvdga bland annat frdgan om Sverige bor tilltrdda HNS-
konventionen. Det framstar darfor som naturligt att avvakta resultatet av
utredningens dvervédganden innan det gors en reservation mot @ndrings-
protokollet med avseende pd HNS-skador. Sverige bor alltsd inte redan i
samband med tilltrddet till andringsprotokollet gora ndgon reservation.

6.2.2 Fordringar med anledning av avligsnande av fartygsvrak
och liknande atgiirder

Regeringens beddomning: Sverige bor inte redan i samband med
tilltradet till 1996 &rs &@ndringsprotokoll forbehalla sig ritten att
undanta fordringar med anledning av avldgsnande av fartygsvrak och
liknande atgérder.
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Promemorian (Ds 1997:61) behandlar inte denna friga.

Remissinstanserna har inte yttrat sig i fragan.

Skiilen for regeringens bedéomning: Vid sidan av mojligheten for en
stat att gora forbehdll for fordringar med anledning av HNS-skador finns
det enligt 1996 érs dndringsprotokoll en mojlighet att gora ytterligare en
reservation. En stat fir ndmligen enligt artikel 7 forbehdlla sig rétten att
inte tilldmpa begriansningsreglerna pa fordringar som anges i artikel 2.1 d
och e 1 1976 érs begransningskonvention, det vill sdga fordringar med
anledning av “lyftande, avldgsnande, forstorande eller oskadliggdrande
av sjunket, havererat, strandat eller 6vergivet fartyg, inbegripet allt som
finns eller har funnits ombord pd siddant fartyg” och fordringar med
anledning av “avldgsnande, fOrstorande eller oskadliggdrande av
fartygets last”.

Ett forbehdll av detta slag kan endast avse fordringar som inte grundar
sig pa avtal med gildendren. Hanfor sig en fordran till erséttning enligt
avtal foljer det direkt av artikel 2.2 i konventionen att fordringen inte dr
foremal for ansvarsbegriansning.

Atgirder for att avligsna eller oskadliggdra sjunkna eller grundstétta
fartyg och det som finns eller har funnits ombord pé fartyget, inklusive
dess last, kan vidtas for att undanrdja hinder for sjofarten och fisket. Ett
annat syfte med é&tgdrderna kan vara att forebygga eller minska
verkningarna av utsldpp av exempelvis bunkerolja och andra miljofarliga
amnen.

Promemorian tar inte upp frdgan om Sverige bor gora en reservation
for fordringar av det slag som avses hédr. Anledningen torde vara att
frigan inte sdrskilt aktualiseras av 1996 ars dndringsprotokoll.
Mojligheten att gora en reservation dr nidmligen ingen nyhet som infors
genom dndringsprotokollet; mojligheten finns dven enligt artikel 18.1 1
1976 ars begransningskonvention. En reservation maste dock enligt den
artikeln goras senast vid tidpunkten for tilltrdde till konventionen. Hér
finns en skillnad mellan konventionen och &ndringsprotokollet; en
reservation enligt protokollet kan ndmligen goras vid ett senare tillfélle
an vid tilltradet till protokollet.

Trots att promemorian inte behandlar frigan finns det av skél som
framgar av det foljande anledning att dndd ndgot beréra fragan i1 detta
sammanhang.

Nér Sverige tilltrddde 1976 ars begrdansningskonvention gjordes ingen
reservation for fordringar med anledning av ifrdgavarande atgirder.
Sjolagsutredningen fann att de kostnader som var forenade med sddana
atgirder kunde uppga till betydande belopp men konstaterade att det inte
fanns nagra uppgifter om att fordringarna skulle ha avsevért reducerats
pa grund av globalbegriansning. Utredningen foreslog dérfor inga
sarregler for dessa fordringar (SOU 1981:8 s. 91). I propositionen som
foljde pa utredningens betdnkande ansl6t sig regeringen till utredningens
bedomning. Samma bedémning gjordes i Danmark, Finland och Norge
(prop. 1982/83:159 s. 61).

I Norge har dock fragan aktualiserats efter forlisningen av fartyget
“Green Alesund” utanfér den norska kusten i december 2000.
Kostnaderna for den norska statens atgirder for att pumpa ut bunkerolja
och for att avldgsna fartyget med dess last uppgick till 86 miljoner norska
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kronor. Det forvéntas att ersdttningen till staten for dessa kostnader
kommer att reduceras avsevirt pa grund av globalbegransningsreglerna
(NOU 2002:15 Ansvar for oppryddingstiltak etter sjoulykker, s. 28).

Erfarenheterna frdn olyckan medverkade till att Norge i november
2001 forbeholl sig rétten att inte tillimpa begrdansningsreglerna pé
fordringar med anledning av avldgsnande av fartygsvrak och liknande
atgdrder. Direfter har Sjelovkomiteen foreslagit sdrskilda regler for
ansvarsbegransning for dessa fordringar med bland annat vidsentligt
hogre begransningsbelopp dn som foljer av 1996 érs dndringsprotokoll
(se NOU 2002:15 Ansvar for oppryddingstiltak etter sjoulykker).
Forslaget kommer sannolikt att leda till lagstiftning.

I Sverige, Danmark och Finland har frdgan om en reservation for
fordringar med anledning av avldgsnande av fartygsvrak och liknande
atgirder inte ndrmare Overvégts under senare tid. Uppgifter som
regeringen inhdmtat under beredningen av detta drende tyder pa att
forhallandena i Sverige inte pd ndgot avgorande sétt har fordndrats i nu
aktuellt hinseende sedan frdgan dvervédgdes i samband med tilltradet till
1976 ars begriansningskonvention. Regeringen dr darfor inte beredd att
nu foresla att Sverige gor en reservation for fordringar av det slag som
det hdar ar frdga om. Det finns enligt regeringens uppfattning &nda
anledning att folja utvecklingen i denna frga, bland annat med
utgdngspunkt dels 1 de atgédrder som har foreslagits 1 Norge, dels i hur
Danmark och Finland kommer att agera i fortsidttningen, dels slutligen 1
erfarenheterna av sddana skadehéndelser i vért ndromrade som kan
komma att ge upphov till ansvarsbegransning i nu berort hinseende. Om
dessa forhdllanden motiverar en annan stindpunkt &n den regeringen nu
har fattat far nodvandiga lagforslag da foreldggas riksdagen.

6.3 Frdgan om sdrlosningar péd vissa omraden

6.3.1 Fordringar med anledning av passagerarskador

Regeringens bedéomning: Sverige bor for ndrvarande inte undanta
fordringar med anledning av skador som har drabbat ett fartygs egna
passagerare fran rétten till ansvarsbegridnsning eller foreskriva ett
hogre begrédnsningsbelopp for sédana fordringar &n som f6ljer av 1996
ars dndringsprotokoll.

Promemorian (Ds 1997:61) behandlar inte denna fraga.

Remissinstanserna har inte yttrat sig i fragan.

Skilen for regeringens bedéomning: Regeringen har i avsnitt 6.1
framhéllit det hojda begransningsbeloppet for passagerarskador och
slopandet av den maximerade beloppsgrinsen som visentliga fordelar
med 1996 é&rs é&ndringsprotokoll. Hérutover finns mojligheter att
ytterligare forbadttra skyddet for passagerare genom att &dndrings-
protokollet medger att en stat faststdller en hogre ansvarsgréns for
passagerarskador dn som géller enligt protokollet eller foreskriver att
passagerarskador inte alls skall vara foremal for globalbegransning.

Varken Danmark, Finland eller Norge har genom de lagéndringar som
skett i anledning av dndringsprotokollet avskaffat rétten till ansvars-
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begransning for passagerarskador eller foreskrivit ett hogre begréins-
ningsbelopp &n det som f6ljer av dndringsprotokollet.

Regeringen &r inte heller beredd att nu ldgga fram ett forslag till
sdrskilda svenska bestimmelser om globalbegrinsning avseende
fordringar med anledning av passagerarskador. Det finns emellertid
anledning att dterkomma till denna fraga i samband med overvigandena
om ett svenskt tilltrdde till 2002 é&rs protokoll till 1974 A&rs
Aténkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods.
Protokollet, som antogs den 1 november 2002, innebdr en genom-
gripande fordndring av det internationella regelverket for ersittning for
passagerarskador. Genom protokollet introduceras ett strikt ansvar,
patagligt hojda ansvarsgranser och obligatorisk ansvarsforsdkring. En
oversyn av sjolagens regler om passagerartransport i ljuset av 2002 ars
protokoll kan sannolikt inledas senare under &ret.

Det nu anforda leder till slutsatsen att Sverige i avvaktan pa resultatet
av dessa Overvdganden inte bor undanta fordringar med anledning av
skador som har drabbat ett fartygs egna passagerare fran ritten till
globalbegriansning eller foreskriva ett hogre begriansningsbelopp for
saddana fordringar dn som f6ljer av dndringsprotokollet.

6.3.2 Fartyg pa mindre én 300 ton

Regeringens bedomning: Sverige bor inte utnyttja mojligheten att
infora lagre ansvarsgrianser for fartyg under 300 ton.

Promemorians bedomning Overensstimmer med regeringens (Ds
1997:61 s. 31 f.).

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser har inte haft nigot att
erinra mot bedomningen. Sveriges advokatsamfund har anfort att det ar
sdrskilt angeldget att ansvarsgrianserna for sma fartyg hojs vésentligt nér
det giller sakskador. Sveriges angfartygs assurans forening har daremot
forordat att Sverige utnyttjar mojligheten att ha lagre grénser for fartyg
under 300 ton och foreslagit att de nuvarande beloppen ldmnas
ofordndrade for dessa fartyg.

Skilen for regeringens beddomning: Enligt savdl 1976 ars
begransningskonvention som 1996 ars dndringsprotokoll kan en
fordragsslutande stat genom sirskilda bestimmelser i nationell lag
reglera det system for ansvarsbegriansning som skall tillimpas pa fartyg
med en drédktighet understigande 300 ton. Fartyg under 300 ton kan
exempelvis vara fiskefartyg.

Sverige har inte utnyttjat mgjligheten enligt 1976 ars begridnsnings-
konvention. I propositionen som foregick Sveriges tilltrdde till konven-
tionen framholl regeringen som en fordel med konventionen att
begriansningsbeloppen for de mindre fartygen hade hojts betydligt.
Regeringen anforde ocksa att det inte gick att bortse fran att dven fartyg
av denna storlek kunde orsaka betydande skador. Vidare anfordes i
sammanhanget att det var angeldget att ansvarsgrianserna inte sattes sa
lagt att skadestandet till vdsentlig del miste sin funktion att, sa langt det
av forsdkringsméassiga skdl var mojligt, bereda de skadelidande
ersittning. Slutligen uttalades att de hogre ansvarsgrinser som 1976 ars
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begransningskonvention innebdr for mindre fartyg inte torde komma att
medféra mer dn en forhédllandevis obetydlig okning av forsdkrings-
premierna (prop. 1982/83:159 s. 62).

Varken Finland eller Norge har nigra sdrregler for fartyg av den
aktuella storleken. I Danmark har man dock per den 1 januari 2004 infort
sarskilda ansvarsgrinser for dessa fartyg, savitt avser andra fordringar &n
fordringar med anledning av personskador. Det aktuella begréansnings-
beloppet har saledes faststillts till 500 000 SDR, det vill sdga hilften av
det belopp som foljer av 1996 érs @ndringsprotokoll.

For ett fartyg med en drédktighet under 300 ton innebdr 1996 ars
andringsprotokoll att begransningsbeloppen sexfaldigas for savél person-
skador som sakskador; for personskador fran ca 3,7 miljoner kr till ca 22
miljoner kr och for sakskador fran ca 1,8 miljoner kr till ca 11 miljoner
kr.

Sveriges dngfartygs assurans forening, som bland annat tillhandahaller
ansvarsforsikring for redare, har ansett att denna hojning dr oacceptabel.
Foreningen har sagt sig inte kénna till ndgon skadestatistik som
motiverar en sddan dramatisk hojning av begrinsningsbeloppen. En
sadan hojning skulle enligt foreningen leda till att forsdkringspremierna
fick hojas avsevirt. Foreningen har dirfor foreslagit att de gédllande
begransningsbeloppen behalls for dessa fartyg.

Nér det giller frdgan om forsdkringspremierna ifragasétter inte
regeringen foreningens uppgift om att en hdjning av begrénsnings-
beloppen kommer att leda till att forsékringspremierna for aktuella fartyg
hojs. Vid bestdimningen av premien for ett fartyg i denna kategori torde
emellertid en virdering av risken for att en sjoolycka intraffar ha storst
betydelse for storleken pa premien. Darvid dr skadestatistiken for det
aktuella rederiet eller det aktuella fartyget relevant. Nivan pad ansvars-
gransen kan ddremot inte antas pdverka riskbedomningen i och for sig
och bor inte heller 1 ovrigt, nir det géller denna fartygskategori, ha ndgon
avgorande betydelse vid premiesittningen. Regeringen anser med hinsyn
hirtill att det inte finns anledning att befara att premiehdjningarna for de
aktuella fartygen blir sd stora att det 1 sig motiverar att det infors
sarbestammelser for fartyg under 300 ton.

Regeringen anser vidare att ndgon avgorande vikt inte bor fiastas vid
det forhallandet att det inte finns ndgon skadestatistik som visar att fartyg
under 300 ton orsakar omfattande skador. Det dr enligt regeringen i
stdllet viktigt att framhalla mojligheten av att fartyg av den aktuella
storleken kan orsaka skador av stor omfattning. Detta géller sévil
sakskador som skador pi ett fartygs passagerare och andra personskador.

Regeringen kan mot bakgrund av det nu anférda inte se att det finns
skdl for att gora ndgon annan beddmning av den nu aktuella frigan &n
den som regeringen och riksdagen gjorde i samband med tilltradet till
1976 ars begriansningskonvention. Det dr alltjaimt angelédget att det finns
en ersittningsmassig beredskap for den hiandelse en olycka intraffar med
ett mindre fartyg och att ansvarsgrinsen inte sitts sa 1agt att skadestandet
till vésentlig del mister sin funktion att bereda de skadelidande
ersédttning. Regeringen anser darfor att det inte bor inforas sdrskilda
begransningsbelopp for fartyg med en driktighet som understiger 300
ton.
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6.4 Lagindringar med anledning av ett tilltrade till
andringsprotokollet

6.4.1 De konventionsbundna ansvarsgrinserna, m.m.

Regeringens forslag: De konventionsbundna ansvarsgranserna i 9
kap. sjolagen (1994:1009) hojs sa att de stimmer 6verens med 1996
ars dndringsprotokoll.

Med konventionsstat forstds i kapitlet en stat som dr bunden av
dndringsprotokollet.

Promemorians forslag overensstimmer i sak med regeringens (Ds
1997:61 s. 35 ).

Remissinstanserna har tillstyrkt forslaget eller ldmnat det utan
erinran. Nér det géller tidpunkten for att genomf6ra lagdndringarna har
Sveriges advokatsamfund forordat att lagéndringarna inte genomfors
forrdn tidpunkten for #ndringsprotokollets ikrafttridande har kunnat
klarldggas och &r néra forestdende.

Skiilen for regeringens forslag: Regeringen har i avsnitt 6.2 foreslagit
att riksdagen skall godkénna dndringsprotokollet s& att Sverige kan
tilltrdda det. Innan protokollet blir bindande for Sverige maéste de
konventionsbundna bestimmelserna 1 9 kap. sjolagen dndras sa att de
stimmer dverens med protokollets motsvarande bestimmelser.

Reglerna i dndringsprotokollet om ett forenklat forfarande for att &ndra
begriansningsbeloppen blir, ndr protokollet trdder i kraft, folkréttsligt
bindande for Sverige och krdver i sig inte ndgot inforlivande. Sddana
framtida @ndringar av begridnsningsbeloppen som kan komma att goras
enligt det forenklade forfarandet maste dock inforlivas med svensk ritt
for att bli gdllande hér i landet.

I artikel 2 1 andringsprotokollet klargors att bargarlon 1 forekommande
fall inkluderar sddan sarskild ersdttning som enligt 1989 éars inter-
nationella konvention om bérgning kan betalas om bdrgaren har utfort
biargningsarbete avseende ett fartyg som hotade att orsaka miljéskada. En
dndring motsvarande denna artikel gjordes 1 9 kap. 2 § sjolagen redan 1
samband med Sveriges tilltrdde till bédrgningskonventionen (SFS
1995:1312, prop. 1995/96:16, bet. 1995/96:LUS, rskr. 1995/96:77).
Artikeln foranleder déarfor ingen lagdndring i detta sammanhang.

Dédrmed bestar de lagdndringar som dr nodvidndiga for ett svenskt
tilltrade till &ndringsprotokollet i att de konventionsbundna ansvarsgrans-
erna 1 9 kap. sj6lagen hojs sé att de stimmer dverens med protokollet.

Vidare maste det anges 1 9 kap. 11 § tredje stycket sj6lagen att med
konventionsstat forstds 1 kapitlet en stat som dr bunden av #@ndrings-
protokollet. Detta far som Sveriges advokatsamfund sérskilt uppmaérk-
sammat aterverkningar i ett sdrskilt hdnseende som askadliggors 1 det
foljande.

I 9 kap. 11 § forsta stycket férsta meningen foreskrivs, som framgatt i
avsnitt 4.2, att begransningsreglerna skall tillimpas nér begridnsning av
ansvarighet dberopas infor svensk domstol. Denna regel dr ett uttryck for
principen om domstolslandets lag, lex fori, och grundar sig pa artikel
15.1 11976 ars begriansningskonvention.
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I enlighet med artikel 3 e i 1976 érs begransningskonvention foreskrivs
emellertid 1 9 kap. 11 § forsta stycket andra meningen ett undantag fran
principen om lex fori for fordringar som avser ersittning for skador som
har dsamkats bland andra arbetstagare ombord pad fartyget. For dessa
fordringar skall enligt paragrafen frigan om och till vilket belopp
ansvarigheten dr begrénsad avgoras enligt den konventionsstats lag som
reglerar anstdllningsavtalet. En tillimpning av den lagen kan innebéra att
en besdttningsmedlems fordran mot redaren blir begriansad i enlighet med
utldndsk rétt i ett begransningsmal som handldggs av svensk domstol.
Om svensk ritt &r tillamplig pa anstéllningsavtalet giller emellertid enligt
9 kap. 3 § 5 att fordringen dr helt undantagen fran ritt till ansvars-
begrinsning. Detta stidllningstagande grundar sig pa socialpolitiska 6ver-
viaganden (se SOU 1961:33 s. 26 och prop. 1964:35 s. 66).

Om 9 kap. 11 § tredje stycket dndras sa att med konventionsstat forstas
en stat som dr bunden av 1996 ars dndringsprotokoll, leder detta till, som
advokatsamfundet sdrskilt har papekat, att undantaget frdn principen om
lex fori for arbetstagares fordringar bara blir tillimpligt nér anstillnings-
avtalet lyder under lagen i en stat som har tilltrdtt &ndringsprotokollet.
Advokatsamfundet har i anslutning till detta ifrdgasatt om det ar rimligt
att ge svensk lag baserad pa 1996 ars dndringsprotokoll foretrdde framfor
lagen i det land som 1 dvrigt reglerar det aktuella anstéllningsavtalet 1 de
fall den senare lagen &dr baserad pd 1976 érs begrdnsningskonvention.

Den nuvarande regleringen 1 svensk ritt har i sakligt hédnseende gllt
sedan 14ng tid tillbaka. Frdgan om ansvarsbegransning for arbetstagares
fordringar overvdgdes redan i samband med Overgéngen fran 1924 &rs
begransningskonvention till 1957 &rs begriansningskonvention. Inne-
borden av det som anfordes da &r att redare inte bor ges storre
mojligheter att begrdnsa sin ansvarighet for arbetstagares fordringar &n
vad som &dr nodvindigt med hinsyn till Sveriges internationella
forpliktelser (prop. 1964:35 s. 66 f.). Ockséd detta stdllningstagande far
anses vara ett uttryck for de ovan ndmnda socialpolitiska 6vervigandena.

Regeringen anser inte att det finns skil att nu gora ndgon annan
beddmning dn den som har gjorts tidigare. Undantaget frén principen om
lex fori bor darfor inte goras tillimpligt 1 forhéllande till andra stater dn
konventionsstater, det vill sdga enligt den foreslagna lagstiftningen
saddana stater som dr parter i 1996 ars dndringsprotokoll. Detta innebér
alltsa att bestimmelserna 1 9 kap. 3 § 5 sjolagen om undantag for
ansvarsbegrdansning for bland andra arbetstagares fordringar skall
tillampas nér det aktuella anstdllningsavtalet regleras av svensk lag eller
av lagen 1 en stat som inte dr konventionsstat. Om anstillningsavtalet
diaremot regleras av lagen i en annan konventionsstat skall frigorna om
och till vilket belopp ansvarigheten &r begridnsad i stillet avgoras enligt
den statens lag.

Det nu anforda leder sammanfattningsvis till att de konventionsbundna
ansvarsgrianserna i 9 kap. sjolagen bor hojas sa att de stimmer Sverens
med dndringsprotokollet. Vidare bor det anges 1 9 kap. 11 § tredje stycket
samma lag att med konventionsstat forstds i kapitlet en stat som &r
bunden av dndringsprotokollet.

Nar det giller tidpunkten for att genomfora dessa lagdndringar har
advokatsamfundet forordat att lagéndringarna inte genomfors forrén
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tidpunkten for dndringsprotokollets ikrafttrddande har kunnat klarlaggas
och dr nidra forestdende.

Det kan pd goda grunder antas att det inte kommer att dr6ja ldnge
innan 1996 ars dndringsprotokoll tréder 1 kraft. Sverige kan rent av bli
den stat som deponerar det for instrumentets ikrafttrddande avgdrande
ratifikationsinstrumentet. Under alla férhallanden kommer protokollet att
bli bindande for Sverige 90 dagar efter ratifikationen. Vid den tidpunkten
maste de konventionsbundna bestimmelserna i 9 kap. sjolagen stimma
overens med protokollets motsvarande bestimmelser. Det dr dérfor
lampligt att de nodvindiga lagidndringarna goérs i samband med att
riksdagen godkénner @ndringsprotokollet.

6.4.2 De sérskilda ansvarsgrinserna for borrningsfartyg och
borrplattformar

Regeringens forslag: De sdrskilda ansvarsgridnserna for borrnings-
fartyg och borrplattformar hojs till 36 miljoner SDR (ca 400 miljoner
kr) for fordringar med anledning av personskada och till 60 miljoner
SDR (ca 660 miljoner kr) for fordringar av annat slag.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens (Ds 1997:61
s. 34 f.).

Remissinstanserna har tillstyrkt forslaget eller inte haft nagot att
erinra mot det. Svea hovrditt har dock forutsatt att motsvarande @ndringar
gors 1 de ovriga nordiska sj6lagarna.

Skilen for regeringens forslag: 1 9 kap. 10 § sjolagen finns bland
annat foreskrivet sédrskilda ansvarsgranser for fartyg som ér byggda eller
anpassade for borrning efter havsbottnens naturtillgdngar och for
flyttbara borrplattformar. Av 10 § andra stycket foljer att ansvars-
granserna for ett borrningsfartyg dr 12 miljoner SDR for fordringar med
anledning av personskada och 20 miljoner SDR for andra slag av
fordringar, om fordringarna géller en skada som har orsakats medan
fartyget anvinds i1 borrningsverksamhet. Vidare foreskrivs i paragrafens
tredje stycke att flyttbara plattformar som &r avsedda for utforskning eller
utvinning av havsbottnens naturtiligdngar anses som fartyg vid
tillimpningen av bestimmelserna 1 kapitlet. Ansvarsgrinserna dr
desamma for borrningsfartyg och plattformar och péaverkas inte av dessa
anordningars storlek.

Borrningsfartyg dr antingen fartyg som fran borjan har konstruerats for
borrningsverksamhet eller vanliga fartyg som byggts om for detta
dndamal. Fartygen anvidnds for undersokning och utvinning av framst
olja och gas fran havsbottnen.

Sarreglerna for borrningsfartyg och flyttbara borrplattformar infordes
efter norsk forebild i samband med Sveriges tilltrdde till 1976 ars
begrdnsningskonvention. Bestimmelserna gér tillbaka pé artikel 15.4 och
15.5 1 konventionen, men ansvarsgrénserna dr inte konventionsbundna.

Bakgrunden till inforandet av sérskilda ansvarsgrénser for borrnings-
fartyg dr att borrningsverksamheten ansdgs kunna ge upphov till skador
som &r utslag av andra risker och dr av en helt annan omfattning &n de
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som reglerna om globalbegransning dr utformade for. En sddan verksam-
het ansags ocksa ha ekonomiska forutsittningar att bira ett stérre ansvar.

Det ansags vidare finnas ett behov av sérskilda regler om global-
begriansning for borrplattformar. Samma ansvarsgrinser ansags bora
gilla for borrningsfartyg och borrplattformar.

For en ndrmare beskrivning av bakgrunden till bestimmelserna
hinvisas till SOU 1981:8 s. 94 ft. och prop. 1982/83:159 s. 63 ff.

De sirskilda begréansningsbeloppen for borrningsfartyg och borrplatt-
formar bestdmdes alltsd for omkring tjugo ar sedan mot bakgrund av de
allménna begriansningsbeloppen i 1976 ars begransningskonvention. De
allménna begrinsningsbeloppen foreslas nu bli héjda med anledning av
tilltradet till 1996 ars dndringsprotokoll. Det méste darfor anses foljd-
riktigt att som foreslds 1 promemorian nu dven hdja begrinsnings-
beloppen for borrningsfartyg och flyttbara borrplattformar. Regeringen
forordar att begriansningsbeloppen bestdms till de nivaer som foreslas i
promemorian, det vill sdga for fordringar med anledning av personskada
36 miljoner SDR (ca 400 miljoner kr) och for fordringar av annat slag 60
miljoner SDR (ca 660 miljoner kr). Dessa beloppsgrdanser har numera
ocksa inforts 1 Finland och delvis i Norge.

7 Uppsédgning av 1976 érs
begrinsningskonvention

Regeringens forslag: Riksdagen godkdnner att regeringen sédger upp
1976 ars begriansningskonvention.

Promemorians forslag overensstimmer i sak med regeringens (Ds
1997:61 s. 25).

Remissinstanserna: Remissinstanserna har tillstyrkt forslaget att
Sverige sdger upp 1976 ars begransningskonvention eller ldmnat
forslaget utan erinran. Ndr det géller tidpunkten for uppsdgningen har
dock Sveriges redareforening foreslagit att Sverige avvaktar en tid med
att sdga upp konventionen. Sveriges angfartygs assurans forening har
forordat att Sverige avvaktar med uppsédgningen till dess att flertalet av
de viktiga sjofartsnationerna har tilltrdtt @ndringsprotokollet. Sveriges
advokatsamfund har ansett att det dr oldmpligt att Sverige sdger upp
konventionen tidigare dn da ovriga nordiska ldnder gor det. Svea hovrditt
har anfort att ett komplicerat ”dubbelsparigt” ansvarssystem, dir redare
opererar under olika forutsittningar beroende pa exempelvis hemvist, om
mojligt bor undvikas.

Skilen for regeringens forslag: I avsnitt 6.1 har forordats att Sverige
tilltrdder 1996 éars dndringsprotokoll till 1976 ars begransnings-
konvention. Fragan blir dd@ om Sverige vid tilltrddet samtidigt bor sdga
upp 1976 ars begransningskonvention eller tills vidare st kvar som part 1
den.

I promemorian foresprdkas i forsta hand att Sverige frigor sig fran
1976 é&rs begransningskonvention for att de nya begransningsreglerna
snarast skall f4 genomslag i Sverige. Med hdnsyn till den omfattande
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nordiska trafiken finns emellertid enligt promemorian ett sarskilt intresse
av enhetliga nordiska regler pa omradet. Om O6vriga nordiska ldnder &r
ense om en Overgangsperiod, torde darfor Overvdgande skil enligt
promemorian tala for att ocksé Sverige gér in for en sddan ordning. Men
om négot av de andra nordiska ldnderna bitrdder den uppfattning som
foresprakas i promemorian, bor Sverige enligt promemorian sdga upp
1976 éars begriansningskonvention samtidigt som &ndringsprotokollet
tilltrads eller s& snart som mojligt déarefter (Ds 1997:61 s. 30 f.).

Vid tidpunkten for promemorians utarbetande hade man i Danmark,
Finland och Norge inte definitivt tagit stidllning i frdgan om uppsdgning
av 1976 érs begransningskonvention.

I dag 4r ldaget det att Finland har sagt upp konventionen. Det finldndska
stdllningstagandet synes grunda sig pd uppfattningen att &ndrings-
protokollets forménligare regler for de skadelidande bor fa ett snabbt
genomslag utan hinder av de forpliktelser som foljer med en bundenhet
vid 1976 &rs begridnsningskonvention.

Danmark valde vid ratifikationen av 1996 érs &ndringsprotokoll att
avvakta med att sdga upp 1976 ars begriansningskonvention. Det danska
stdllningstagandet grundade sig pd uppfattningen att en uppsédgning av
konventionen kunde innebdra en nackdel i konkurrenshdnseende for
danska redare i forhallande till utlindska. Nu avser emellertid Danmark
att inom kort sdga upp konventionen.

Norge har valt att tills vidare std kvar som part 1 1976 é&rs
begriansningskonvention. Det norska stidllningstagandet har motiverats av
hiansyn till norsk internationell sjofart. Den norska regeringen avser
emellertid att kontinuerligt utvdrdera om det dr lampligt att sdga upp
konventionen.

Ett skédl som kan anforas for att Sverige tills vidare bor std kvar som
part i 1976 ars begransningskonvention dr att det finns en risk for att
svenska redare 1 annat fall aldggs ett obegrdnsat ansvar 1 stater som har
tilltrdtt den konventionen men inte 1996 ars dndringsprotokoll. Enligt
huvudregeln 4r visserligen en stat som &r part i 1976 ars begransnings-
konvention skyldig att tillimpa konventionen nér en redare eller annan
begriansningsberdttigad person &beropar ansvarsbegrinsning vid en
domstol i den staten, oavsett var redaren dr hemmahorande. Emellertid
har en stat enligt artikel 15.1 1 konvention rétt att fran tilldimpningen av
konventionen utesluta ansvarssubjekt som inte har viss ndrmare angiven
anknytning till en konventionsstat.

Risken for att svenska redare efter en uppsdgning av 1976 ars
begriansningskonvention aldggs ett obegrinsat ansvar 1 stater som bara &r
parter till den konventionen beddms emellertid 1 promemorian som
begriansad. Av tillgdngliga uppgifter framgir ndmligen att av de stater
som dr bundna av 1976 ars begrinsningskonvention torde de allra flesta
tillimpa denna ndr ansvarsbegriansning daberopas 1 staten oavsett
ansvarssubjektets anknytning till en konventionsstat. Detta géller i vart
fall for de nordiska staterna, de Gvriga visteuropeiska stater med vilka
Sverige har mera omfattande handelsutbyte och for Japan. Regeringen
ansluter sig darfor till den bedomning som gors i promemorian. Risken
for att svenska redare 1 6kad utstrdckning rakar ut for obegrénsat ansvar
efter en svensk uppsidgning av 1976 rs begrdnsningskonvention far alltsa
anses vara liten.
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Ett annat skél som kan anforas for att Sverige tills vidare bor st kvar
som part 1 1976 ars begridnsningskonvention dr att ett uttrdde ur den
innebér att en begransningsfond som har uppréttats i en stat som bara &r
bunden av konventionen da inte ldngre far ndgon réttsverkan i Sverige.
Som framgétt 1 avsnitt 4.1.2 medfor uppréttandet av en begransningsfond
att den som fonden har verkan for dr skyddad mot att annan egendom
som tillhor denne tas i ansprék for att sdkerstdlla de skadelidandes
ansprak. Rattsverkningarna i Sverige av en begrdansningsfond som upp-
rdttats i en stat som dr part i 1976 ars begransningskonvention anges i 9
kap. 8 § sjolagen (1994:1009). Dér framgar bland annat att den som har
gjort géllande en fordran mot en sddan fond inte med anledning av denna
fordran kan fa till stdnd sdkerhetsdtgérd eller utmétning avseende fartyg
eller annan egendom som tillhér ndgon som fonden har verkan fér och
som har rétt till ansvarsbegréansning. Dessa réttsverkningar kan efter ett
uttrdde ur 1976 ars begriansningskonvention och ett tilltrdade till 1996 ars
andringsprotokoll inte tillerkdnnas en begransningsfond som uppréttats
enligt den forstndmnda konventionen, eftersom ett erkdnnande av en
sddan fond skulle vara oftrenligt med Sveriges &ataganden enligt
andringsprotokollet nér det har trétt i kraft for Sverige. Detta forhallande
kan vara till nackdel for svensk rederindring. Vid en olycka med ett
fartyg vars redare dr svensk i ett land som bara dr bundet av 1976 ars
begransningskonvention skulle ndmligen upprittandet av en begréns-
ningsfond 1 det landet inte skydda den svenska redaren mot sékerhets-
atgérder som soks i Sverige eller ndgon annan stat som bara &r ansluten
till 1996 ars dndringsprotokoll. Det kan dock noteras att motsvarande
forhallande i princip géller redan i dag i friga om begrénsningsfonder
som uppréttas i ndgon av alla de stater som inte dr parter i 1976 ars
begriansningskonvention.

De skil som nu har anforts for att Sverige tills vidare bor st kvar som
part i 1976 ars begridnsningskonvention grundar sig pa intresset av att
regelsystemet skall vara fordelaktigt for svensk rederindring. 1 viss
motsdttning till detta intresse star intresset hos passagerare och andra
skadelidande. De hojda begrdansningsbeloppen 1 1996 érs dndrings-
protokoll, mojligheten att genom nationella bestimmelser infoéra &nnu
hogre begriansningsbelopp eller obegriansat ansvar for skador som
drabbat passagerare och deras anhoriga samt det forenklade dndrings-
forfarandet for begransningsbeloppen forbéttrar forutsiattningarna for att
de skadelidande far full kompensation for sina skador 1 hdndelse av en
sjoolycka. Till detta kommer den anpassning till nya internationella
regler som skett genom mdgjligheten att frin globalbegridnsningsreglerna
undanta fordringar med anledning av HNS-skador. Denna mdjlighet kan
forvintas bli betydelsefull vid ett eventuellt svenskt tilltrdde till HNS-
konventionen, bland annat frdn milj6- och personskadesynpunkt.

Regeringen anser efter en samlad bedomning av skilen fér och emot
att Sverige inte som foresprakats av ett par remissinstanser bor avvakta
med en uppsdgning av 1976 ars begriansningskonvention utan i stillet
sdga upp konventionen i samband med att dndringsprotokollet tilltrads.
Aven om nigon nordisk enighet inte kunnat uppnés i uppsigningsfragan
har Finlands uppsédgning och Danmarks forestiende uppsédgning av
konventionen naturligtvis betydelse for regeringens bedémning. Det
viktigaste skilet for en snar uppsdgning av konventionen dr emellertid
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enligt regeringen det forhédllandet att Sverige, s& linge bundenheten av
1976 ars begransningskonvention kvarstdr, av folkrdttsliga skdl &r
skyldigt att tillampa de ldagre begriansningsbeloppen i den konventionen i
forhéllande till stater som alltjimt star kvar 1 konventionen men inte har
tilltrdtt dndringsprotokollet. Detta dr till nackdel for passagerare och
andra skadelidande i Sverige. Frigor sig Sverige fran 1976 ars begrins-
ningskonvention kan de nya, modernare reglerna som ér till fordel for de
skadelidande tillampas fullt ut.

En stat som sdger upp 1976 ars begridnsningskonvention har vissa
mojligheter att bestdmma nédr uppsdgningen skall fa verkan. En
uppsdgning trader ndmligen 1 kraft forsta dagen i den ménad som féljer
pa utgdngen av ett ar efter den dag did uppsdgningsinstrumentet
deponerades eller vid den senare tidpunkt som anges 1 uppsédgningen.

Mojligheten att vid uppsédgningen sjélv bestimma vid vilken tidpunkt
uppsdgningen skall trdda i kraft kan utnyttjas for att undvika att ett
konventionslost tillstdind uppstar. Finland, liksom Tyskland och
Storbritannien, har utformat sin uppsédgning av 1976 ars begrdnsnings-
konvention s att uppsédgningen far verkan forsta dagen i den ménad som
foljer pa utgdngen av ett &r efter den dag d& uppsédgningsinstrumentet
deponerades eller, om det sker senare, vid den tidpunkt da 1996 ars
andringsprotokoll trdder i1 kraft. Detta innebédr att Finlands uppsidgning
kommer att trdda 1 kraft forst vid den tidpunkt d& &ndringsprotokollet
trader 1 kraft. Om Sverige sdger upp 1976 ars begréansningskonvention
samtidigt som 1996 érs dndringsprotokoll ratificeras finns emellertid for
svensk del inget behov av att gora pd samma sitt. Andringsprotokollet
kommer nidmligen i si fall att trdda i kraft for Sverige 90 dagar efter
ratifikationen, medan Sveriges bundenhet vid 1976 ars begransnings-
konvention upphor tidigast omkring ett ar efter uppsdgningen. Sverige
kommer alltsd inte under ndgon period att befinna sig i ett konventions-
16st tillstand.

Regeringen finner mot bakgrund av det nu anforda att Sverige vid
tilltradet till 1996 &rs &ndringsprotokoll bor sdga upp 1976 érs
begrinsningskonvention for att upphora att gilla efter den ordinarie
uppsdgningstiden och foreslar att riksdagen godkédnner uppsidgningen.
Hiarigenom kan det inte helt undvikas att ett ”dubbelsparigt” ansvars-
system giller under en tid, men den dubbla konventionsbindningen blir
forhallandevis kortvarig. Foljderna av den dubbla konventionsbindningen
behandlas i avsnitt 8.2.

8 Ikrafttradande- och 6vergangsbestimmelser

8.1 Ikrafttradande

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att bestimma tid-
punkten da lagindringarna skall trada i kratft.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens (Ds 1997:61
s. 39).



I en kompletterande promemoria som upprittats i drendet
(promemorian Andrade regler om begrinsning av redares m.fl. ansvar,
daterad den 4 januari 2000) behandlas dels fragan om en Overens-
kommelse mellan Sverige, Danmark, Finland och Norge om att tillimpa
de nya reglerna pd redare frin de nordiska ldnderna innan 1996 ars
andringsprotokoll trdder i kraft, dels frigan om de nya reglerna bor séttas
i kraft for svenska redare innan @ndringsprotokollet trider i kraft for det
fall en 6verenskommelse inte skulle komma till stdnd.

Remissinstanserna: Remissinstanserna har inte haft nagot att erinra
mot att regeringen far bestdimma nér lagdndringarna skall trdda i kraft.
Flera remissinstanser har framhallit vikten av att ikrafttrddandet av de
nya reglerna i de nordiska ldnderna samordnas si att enhetliga regler 1
storsta mojliga utstrackning géller 1 Norden.

Remissutfallet p4 den kompletterande promemorian &r splittrat. De
frdgor som behandlas i promemorian har dock med hinsyn till hdndelse-
utvecklingen de senaste aren forlorat sin aktualitet. Regeringen finner
dérfor inte anledning att hir redovisa remissynpunkterna i den delen.

Skilen for regeringens forslag: Som regeringen tidigare anfort trader
1996 érs @ndringsprotokoll i kraft 90 dagar efter att det har tilltrétts av tio
stater. For en stat som tilltrdder protokollet efter det att forutsdttningarna
for ett ikrafttrddande har uppfyllts trdder det i kraft 90 dagar efter
tilltradet.

[ promemorian anfors att 6vervigande skél talar for att Sverige for sin
del sitter de nya reglerna 1 kraft s snart som mojligt i forhallande till
lander som inte &r bundna av 1976 &ars begrinsningskonvention. Det
anges dock att det kan uppkomma situationer dar vissa skl anda kan tala
for en kortare fordrojning, exempelvis om 1996 ars dndringsprotokoll
kan forvintas trdada i1 kraft endast kort tid efter ett mojligt ikrafttradande i
Sverige av de nya reglerna pa det sétt som dvervégts. Det skulle da enligt
promemorian kunna dvervédgas att for den nordiska réttslikhetens skull
droja ndgot for att fi ett gemensamt nordiskt ikrafttradande.

[ syfte att uppnd ett samtidigt nordiskt ikrafttradande av de nya
reglerna har Overldggningar hallits mellan de nordiska lédnderna.
Overlidggningarna har bland annat rért frigan om att genom ett sirskilt
avtal mellan Danmark, Finland, Norge och Sverige tillimpa de nya
reglerna gentemot redare som dr hemmahorande 1 ndgot av dessa ldnder
innan dndringsprotokollet trader 1 kraft. Nagot sddant avtal har emellertid
inte kunnat astadkommas och fragan dr numera utagerad.

I Danmark har lagéndringarna satts i kraft per den 1 januari 2004 i den
omfattning som det inte strider mot Danmarks internationella {or-
pliktelser.

Finland har inte satt lagindringarna 1 kraft &nnu. Bestimmelsen om
ikrafttrddande &r utformad pa sa sdtt att lagdndringarna genom en
forordning kan sdttas i kraft mellan Finland och vissa stater fore
ikrafttrddandet av 1996 ars dndringsprotokoll. Avsikten med bestdm-
melsen &r att man i Finland skall kunna sétta de nya reglerna i kraft for
savil redare fran stater som inte dr parter till 1976 ars begréansnings-
konvention som redare hemmahorande i1 Finland. Enligt uppgift avvaktar
man emellertid 1 Finland héndelseutvecklingen internationellt, sirskilt 1
Sverige.
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I Norge har ddremot lagéndringarna redan satts i kraft for savil redare
frén stater som inte dr parter i 1976 ars begrdnsningskonvention som
redare hemmahorande i Norge. Lagédndringarna har satts i kraft i tva
omgangar: for den forstndmnda kategorin redare den 1 juli 2000 och for
norska redare den 20 februari 2001 (se Ot prp nr 12 [2000-2001]).

De nordiska overldggningarna har alltsa inte lett till ett samtidigt
nordiskt ikrafttrdidande. Sverige har under dessa Overldggningar fore-
sprékat att de nya reglerna skall séttas i kraft nationellt innan dndrings-
protokollet trdder i kraft. Denna stdndpunkt har grundat sig pa ett
antagande om en viss tidsatgdng innan protokollet trdder i kraft.
Héndelseutvecklingen under senare ar har emellertid lett till ett annor-
lunda ldge. Det gér nu att forutse att protokollet under alla férhéllanden
kommer att bli bindande f6r Sverige 90 dagar efter Sveriges ratifikation.
Det saknas ndmligen bara en ratifikation for att protokollet skall trdda 1
kraft internationellt. Med hédnsyn till denna forhallandevis korta tids-
period &r det knappast meningsfullt att sédtta de nya reglerna i kraft i
ndgon omfattning redan innan protokollet blir bindande for Sverige.

Regeringen foreslar med hinsyn till det anforda att den bemyndigas att
sdtta lagdndringarna i kraft vid den tidpunkt regeringen bestimmer. Med
ett sddant bemyndigande kommer regeringen att sétta lagdndringarna i
kraft d& dndringsprotokollet blir bindande for Sverige, det vill sdga 90
dagar efter Sveriges ratifikation av protokollet.

8.2 Overgéngsbestimmelser

Regeringens forslag: Aldre foreskrifter skall tillimpas i fall d& den
hindelse som ansvarigheten grundas pa har intrdffat fore ikraft-
traddandet av de nya reglerna.

Sa lange Sverige dr bundet av 1976 ars begridnsningskonvention
skall &dldre foreskrifter tillimpas om den som begir ansvarsbegrins-
ning har sitt stadigvarande hemvist eller sin huvudsakliga rorelse i en
stat som dr bunden av 1976 ars begriansningskonvention men inte av
1996 ars dndringsprotokoll.

Med avseende pa tiden fram till dess att Sveriges bundenhet vid
1976 ars begransningskonvention upphor, infors dessutom sdrskilda
overgangsbestammelser om réttsverkningarna av en begransningsfond
som uppréttats 1 Sverige eller utomlands 1 enlighet med 1976 ars
begrinsningskonvention.

Promemorians forslag: Aldre foreskrifter skall tillimpas i fall d& den
hiandelse som ansvarigheten grundas pa har intriaffat fore ikrafttradandet
av de nya reglerna.

Sa lange Sverige dr bundet av 1976 ars begrdansningskonvention skall
dldre foreskrifter tilldmpas i frdga om fartyg som dr registrerade i en
frimmande stat vilken &r bunden av den konventionen men inte av 1996
ars dndringsprotokoll. Dessa bestimmelser skall ocksd tillampas i1 frdga
om fartyg som é&r registrerade 1 Sverige, s& lange Sverige inte &r bundet
av dndringsprotokollet (Ds 1997:61 s. 10).

Remissinstanserna: Av remissinstanserna har endast Svea hovrditt
yttrat sig sdrskilt 6ver promemorians forslag till 6vergdngsbestammelser.
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Hovritten har ifrdgasatt om det dr korrekt att knyta tillimpningen av
respektive ansvarssystem enbart till fartygets registrering. Hovritten har
forordat att de nuvarande bestimmelserna 1 6vergdngsperioden i stillet
tillimpas péa personer som &r berdttigade till ansvarsbegransning och som
har anknytning till en stat som &r bunden av 1976 &rs begrénsnings-
konvention men inte av 1996 ars @ndringsprotokoll.

Skiilen for regeringens forslag: Av artikel 9.3 i 1996 &rs &ndrings-
protokoll framgar att de nya reglerna endast skall tillimpas pa fordringar
for hindelser som intriffat efter ikrafttridandet for varje stat av proto-
kollet. De nya reglerna skall alltsa inte ha retroaktiv verkan. I linje med
denna bestammelse foreslar regeringen, i likhet med promemorian, att
dldre foreskrifter skall tilldmpas i fall d& den hindelse som ansvarigheten
grundas pa har intriffat fore ikrafttridandet av de nya reglerna.

Regeringen har foreslagit att Sverige ratificerar 1996 érs idndrings-
protokoll och i samband ddrmed sdger upp 1976 ars begrénsnings-
konvention (se avsnitt 6.1 och 7). En uppsédgning av denna konvention
trader emellertid inte i kraft forrdn tidigast forsta dagen i den ménad som
foljer pa utgdngen av ett ar efter den dag d& uppsédgningsinstrumentet
deponerades. Eftersom &ndringsprotokollet trdder i kraft for Sverige
redan 90 dagar efter ratifikationen, innebér detta att Sverige under en
kort 6vergdngsperiod pd omkring nio manader kommer att vara bundet
av bada 6verenskommelserna. Den dubbla konventionsbindningen kriver
sarskilda overgangsbestammelser, som anger 1 vilka fall dldre foreskrifter
skall tillimpas @ven efter ikrafttridandet av de nya foreskrifterna.

Avsikten dr som framgatt i avsnitt 7 att en stat skall kunna vara part i
savél 1976 ars begransningskonvention som i 1996 ars @ndringsprotokoll.
Den dubbla konventionsbindning som da uppkommer medfor emellertid
en del problem som ror forhdllandet mellan de bada 6verenskommelserna
respektive forhéllandet mellan stater som 1 olika utstrdckning 4r parter 1
overenskommelserna. I dndringsprotokollet finns bestimmelser i artikel
9 som 1 viss utstrickning reglerar dessa fragor. Nigon fullstéindig
reglering av de situationer som kan uppkomma tillhandahélls emellertid
inte genom dndringsprotokollet.

I vilka fall som dldre foreskrifter skall tillimpas kan med utgéngspunkt
i artikel 15 1 1976 ars begransningskonvention i princip bestimmas med
hiansyn till antingen var det aktuella fartyget dr registrerat eller var den
eller de personer som aberopar ansvarsbegrdansning dr hemmahdorande.
Fragan dr om den avgdrande faktorn bor vara fartygets registrering eller
de ifrdgavarande personernas anknytning.

Vid overvidgandet av denna friga bor det beaktas att en béargare har
samma rétt som en redare att begrdnsa sin ansvarighet enligt begrins-
ningsreglerna. Bérgare utfor ibland sitt arbete utan att anvédnda sig av
fartyg. 1 sddana fall ger en Gvergangsbestimmelse som knyter an till
fartygets registrering inte nagon végledning. Regeringen delar dérfor
Svea hovritts uppfattning att fartygets registrering inte bor anvindas som
kriterium vid bestimmandet av vilket regelsystem som skall tilldmpas. |
stdllet bor det fastas avgorande vikt vid 1 vilken stat som den eller de
personer som daberopar ansvarsbegrinsning dr hemmahodrande. Detta
alternativ har ocksa valts i Danmark, Finland och Norge.

Med hénsyn till det nu anforda foreslar regeringen, med avvikelse fran
promemorians forslag, att dldre foreskrifter skall tillimpas nédr den som
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begér ansvarsbegriansning har sitt stadigvarande hemvist eller sin huvud-
sakliga rorelse i en stat som dr bunden av 1976 é&rs begrdnsnings-
konvention men inte av 1996 érs dndringsprotokoll, s ldnge Sverige &r
bundet av begransningskonventionen.

Under de 6verldggningar som dgt rum mellan de nordiska ldnderna har
det emellertid konstaterats att en Overgangsbestimmelse av detta slag
inte l6ser alla de problem som kan uppkomma under ifrdgavarande
overgéangsperiod. Sarskilda problem kan uppstd ndr det giller rétts-
verkningarna av en begrinsningsfond som upprittats enligt 1976 é&rs
begransningskonvention. Situationen kan exempelvis vara den att en
fond har uppréttats i en stat som &r part endast i 1976 &rs begriansnings-
konvention av en redare som d&r hemmahorande 1 Sverige. Skall redaren
pa grund av fonden i enlighet med denna konvention vara skyddad mot
sdkerhetsatgidrder 1 Sverige eller maste ndgra ytterligare krav stillas pa
redaren till foljd av var bundenhet vid 1996 ars @ndringsprotokoll? En
annan situation kan vara att en begransningsfond har upprittas i Sverige
enligt dldre foreskrifter av en redare som &r hemmahdrande i en stat som
bara &r part i 1976 ars begransningskonvention. Skall fonden i enlighet
med denna 6verenskommelse ges verkan dven for en medansvarig svensk
fartygsdgare eller maste ytterligare krav stéllas 1 enlighet med 1996 ars
andringsprotokoll for att fartygsdgaren skall vara skyddad mot sékerhets-
atgirder 1 Sverige?

De nordiska dverldggningarna om hur problem av detta slag bor 16sas
har inte lett till ndgon enighet. I princip har Danmark och Finland valt en
och samma 16sning medan Norge har valt en annan utvdg. De skilda
losningarna kan sdgas spegla skilda uppfattningar om vad som &r nod-
viandigt for att uppfylla forpliktelserna enligt sévdl 1976 ars begrins-
ningskonvention som 1996 ars dndringsprotokoll.

Danmark har valt en 16sning som i princip innebér att en begriansnings-
fond enligt 1976 ars begransningskonvention jamstills under 6vergéngs-
perioden med en fond enligt 1996 ars @ndringsprotokoll. Nar det giller
rattsverkningarna av en fond for solidariskt ansvariga betyder detta att en
fond enligt 1976 ars begridnsningskonvention som upprittats i Danmark
eller i en annan stat som &r bunden av den konventionen ges samma
rattsverkningar for ett ansvarssubjekt hemmahorande i en stat som &r part
1 1996 ars dndringsprotokoll som en begriansningsfond enligt dndrings-
protokollet hade medfort. Det senare ansvarssubjektet behover alltsd inte
skjuta till ytterligare medel eller uppritta ndgon tilliggsfond for att vara
skyddat mot sikerhetsatgirder i Danmark. Ar ett ansvarssubjekt hemma-
horande 1 en stat som dr part 1 1996 ars &ndringsprotokoll ensamt
ansvarigt innebdr den danska regleringen att en fond som upprittats 1 en
stat som &dr part endast 1 1976 &rs begridnsningskonvention skyddar
ansvarssubjektet fran sdkerhetsatgarder i Danmark pa samma sétt som en
fond enligt 1996 é&rs #ndringsprotokoll hade gjort. En motsvarande
16sning har ocksa valts i Finland.

Norge har som redan ndmnts valt en annorlunda I6sning. En fond som
uppréttats 1 Norge enligt 1976 &rs begransningskonvention far ratts-
verkan for ett solidariskt ansvarigt subjekt som & hemmahorande i en
stat som dr part 1 1996 ars dndringsprotokoll endast om denne skjuter till
medel sa att fonden motsvarar en fond som uppréttats enligt d&ndrings-
protokollet. Har en fond upprittats utomlands enligt 1976 &rs begrins-
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ningskonvention far den rittsverkan for ett ansvarssubjekt som hor
hemma i en stat som &r part i 1996 ars dndringsprotokoll endast om
denne skjuter till medel sa att fonden motsvarar en fond enligt andrings-
protokollet eller upprittar en tilliggsfond 1 Norge s& att den utlindska
fonden och tilliggsfonden sammanlagt motsvarar kraven enligt dndrings-
protokollet. Detta ansvarssubjekt kan vara samma person som uppréttat
den utlindska fonden eller en annan, medansvarig person.

Utgangspunkten for regeringen &r att den 16sning pd problemet bor
viljas som under den period som Sverige dr bundet av savdl 1976 érs
begransningskonvention som 1996 ars dndringsprotokoll &r forenlig med
Sveriges internationella forpliktelser enligt bada Gverenskommelserna.
Det har dock visat sig vara mycket svart att hitta en 16sning som i varje
tdnkbar situation leder till ett resultat som med sdkerhet uppfyller detta
krav. Diskussionerna under de nordiska Overldggningarna har tydligt
visat att det i denna fréga finns utrymme for skilda uppfattningar.

Vid dvervigandet av frdgan om vilket alternativ som Sverige bor vilja
gor sig emellertid andra intressen ocksd géllande. Betydelse bor i sam-
manhanget tillmétas intresset av enkla, praktiskt hanterbara regler for
domstolarna, liksom intresset av enkla regler med forutsebara konse-
kvenser for de enskilda. Dessa intressen talar for att en fond enligt 1976
ars begransningskonvention 1 Overgangsskedet bor jamstédllas med en
fond enligt 1996 ars dndringsprotokoll. Inte minst med hénsyn till att
ifrdgavarande Overgangsbestimmelser bara avser en tidsperiod pa
omkring nio manader kan ldmpligheten av att i Sverige skapa ett
forhallandevis invecklat system med tillaggsfonder ifragaséttas.

Det kan ocksé ifragaséttas hur ett system med tillaggsfonder forhaller
sig till internationellt processrattsliga regler om litispendens och méal som
har samband med varandra. Dessa regler syftar till att férhindra att mal
om samma sak eller som har samband med varandra handldggs och
avgors av domstolar i skilda ldnder. I den utstrackning som det finns
sddana regler synes reglerna kunna begrinsa de skadelidandes mojlig-
heter att fora talan for att fa ut ersdttning ur en tilliggsfond. I dag finns
det inom EU regler om litispendens och mél som har samband med
varandra i Rédets forordning (EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000
om domstols behorighet och om erkdnnande och verkstillighet av domar
pa privatriattens omrade (Bryssel I-forordningen). I huvudsak motsvar-
ande bestimmelser finns i konventionen den 27 september 1968 om
domstols behorighet och om verkstillighet av domar pd privatréittens
omrade (Brysselkonventionen) och i konventionen den 16 september
1988 om domstols behorighet och om verkstillighet av domar pa
privatridttens omrédde (Luganokonventionen). Det far med hénsyn till
denna forordning och dessa konventioner anses beténkligt att skapa ett
system med tillaggsfonder som inbjuder till parallella riattegdngar om
samma sak i olika ldnder.

Regeringen finner mot bakgrund av det nu anfoérda att overvdgande
skal talar for att Sverige viljer en 16sning 1 frdgan om réttsverkningarna
av en begriansningsfond som upprittats enligt 1976 ars begridnsnings-
konvention som principiellt sett motsvarar den som valts i Danmark och
Finland. Betrdffande den ndrmare utformningen och innebdrden av
overgangsbestimmelserna hénvisas till forfattningskommentaren.
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9 Ekonomiska konsekvenser, m.m.

Regeringens bedomning: De marginella kostnader forslagen kan
medfora for staten 1 hdndelse av sjoolyckor med statsdgda fartyg skall
finansieras inom befintliga budgetramar.

For redare och andra som kan begrinsa sitt ansvar enligt begriansnings-
reglerna kan de hojda begransningsbeloppen foranleda 6kade kostnader i
hindelse av sjoolyckor. For redare kan de hojda begransningsbeloppen
dven foranleda okade kostnader i form av hojda premier for ansvars-
forsékring.

Forslagen dr fordelaktiga frén miljosynpunkt.

Promemorians bedémning Overensstimmer 1 huvudsak med
regeringens (Ds 1997:61 s. 37).

Remissinstanserna har inte yttrat sig i fragan.

Skilen for regeringens bedomning: Forslagen innebédr en forbéttring
for skadelidande som rékar ut for sjoolyckor. I atskilliga fall har det
allmidnna fordringar med anledning av sjoolyckor, exempelvis efter
atgirder for avldgsnande och oskadliggérande av fartyg och deras last. 1
sadana fall kommer de nya reglerna att vara till fordel for det allménna.
Drar staten pa sig skadestdndsskyldighet genom en olycka med ett
statsdgt fartyg kan 4 andra sidan de hojda begriansningsbeloppen medfora
okade kostnader for staten. Kostnadsokningarna kan dock inte forvintas
bli annat dn forhdllandevis marginella. De bedoms darfor kunna
finansieras inom befintliga budgetramar.

For redare och andra som kan begrénsa sitt ansvar enligt global-
begriansningsreglerna kan de hojda begridnsningsbeloppen foranleda
okade kostnader i hindelse av olyckor. Som en foljd av det okade
ansvaret kan ocksd premien for ansvarsforsdkring komma att hojas. 1
vilken utstrickning som dessa kostnader kommer att oka dr emellertid
svart att forutse, eftersom premien paverkas av bland annat antalet
olyckor och deras omfattning. Forslagen kan enligt regeringens
bedomning inte antas leda till att svenska foretag drabbas av négon
mirkbar konkurrensnackdel 1 forhallande till utlandska foretag.

De okade kostnaderna i form av hojda forsdkringspremier kan drabba
savil smé som stora foretag. Forslagen bedoms dock inte medfora nagra
effekter av betydelse for smé foretags arbetsforutsattningar, konkurrens-
formaga eller villkor i 6vrigt i forhallande till stora foretag.

Forslagen far anses vara fordelaktiga fran miljosynpunkt. De hojda
begriansningsbeloppen medfor att hogre erséttning kan démas ut for vissa
miljoskador som uppkommit i samband med sjofart, exempelvis skador
orsakade av utsldpp av bunkerolja.
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10 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om éndring 1 sjélagen (1994:1009)

9 kap. Om ansvarsbegrinsning

5§
Om ritt till ansvarsbegrinsning féreligger, skall ansvarsbeloppen bestimmas péa
foljande sitt.

1. For fordringar med anledning av personskada som har tillfogats fartygets egna
passagerare dr ansvarsgransen 175 000 sdrskilda dragningsritter (SDR) multi-
plicerat med det antal passagerare som fartyget enligt sitt certifikat har tillstand att
befordra.

2. For andra fordringar med anledning av personskada &r ansvarsgrinsen
2 miljoner SDR, om fartygets driktighet inte Sverstiger 2 000. Ar driktigheten
hogre, hojs ansvarsgransen

for varje dréktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 800 SDR,

for varje driktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 600 SDR, och

for varje dréktighetstal 6ver 70 000 med 400 SDR.

3. For andra slag av fordringar samt fordringar som avses i 2, i den méan de inte
tillgodoses med de belopp som anges dér, dr ansvarsgransen 1 miljon SDR, om
fartygets driktighet inte Sverstiger 2 000. Ar driktigheten hogre, hojs ansvars-
grinsen

for varje driktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 400 SDR,

for varje driktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 300 SDR, och

for varje dréktighetstal 6ver 70 000 med 200 SDR.

4. Ansvarsgrianserna i 1-3 giller summan av alla fordringar som pé grund av en
och samma héndelse har uppkommit mot redaren, dgare av fartyg som inte &r
redare, den som i redarens stélle har hand om fartygets drift, fartygets befraktare,
godsets avsindare samt mot nagon for vilken dessa svarar.

5. Ansvarsgrianserna for bargare som inte utfor bargning fran fartyg eller som
uteslutande arbetar fran det fartyg som bargningen avser, skall motsvara de
ansvarsgranser som géller for fartyg med en dréktighet av 1 500. Ansvarsgrinserna
géller summan av alla fordringar som pa grund av en och samma hindelse har
uppkommit mot en sddan birgare och mot nagon for vilken denne svarar.

6. Med fartygets dréktighet avses bruttodriktigheten berdknad enligt
bestimmelserna om skeppsmétning i bilaga 1 till 1969 é&rs internationella
skeppsmiétningskonvention. Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 §.

Paragrafen innehdller bestimmelser om hur ansvarsgrianserna for olika
typer av fordringar skall bestimmas.

Andringar har gjorts i punkterna 1-3. Andringarna innebdr att ansvars-
granserna har anpassats till artiklarna 3 och 4 i 1996 ars dndrings-
protokoll till 1976 ars begransningskonvention. De nya ansvarsgranserna
har behandlats i avsnitt 5.2 och 6.1.

8§

Den som har gjort géllande en fordran mot en begrinsningsfond som har uppréttats
i Sverige eller 1 en annan konventionsstat, kan inte med anledning av denna fordran
erhélla sidkerhetsatgird eller utmitning avseende fartyg eller ndgon annan
egendom, som tillhér ndgon som fonden har verkan for enligt 7 § andra stycket och
som har ritt till ansvarsbegriansning.

Sedan en begrinsningsfond har upprittats hér i landet eller i Danmark, Finland
eller Norge, kan sdkerhetsatgird eller utmétning avseende fartyg eller ndgon annan
egendom som tillhor ndgon som fonden har verkan for enligt 7 § andra stycket och
som har ritt till ansvarsbegrénsning inte ske med anledning av en fordran som kan
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goras géllande mot fonden. Har sikerhetsatgird eller utmétning redan skett, skall
atgidrden hédvas. Sidkerhet som har stillts for att avvérja sdkerhetsatgérd eller
utmitning eller for att fa en saddan atgird hivd skall friges.

Har fonden upprittats i en annan konventionsstat &n som avses i andra stycket,
kan ritten eller kronofogdemyndigheten avsla en begidran om sdkerhetsatgird eller
utmitning, hdva en sikerhetsatgird eller utmitning som redan har skett eller frige
en sidkerhet som har stéllts. En begédran om sikerhetsatgird eller utmitning skall
alltid avslas och, om fonden har upprittats innan en sddan atgird vidtagits eller
sdkerhet stillts, atgdrden hdvas och sikerheten friges, nir fonden uppréttats i

a) den hamn dér den héindelse har intrdffat pa vilken fordringen grundas eller,
om hindelsen inte har 4gt rum i hamn, den forsta hamn som fartyget har anl6pt
efter hindelsen, eller

b) landstigningshamnen, om fordringen avser personskada som har drabbat en
person ombord pa fartyget, eller

¢) lossningshamnen, om fordringen avser skada pé fartygets last.

Forsta och tredje styckena kan dven tillimpas om det visas att en fond som har
upprittats i en stat som inte #r konventionsstat dr jamstdllbar med en sadan
begrinsningsfond som avses i 7 §.

Denna paragraf giller endast om borgendren kan framstilla krav mot
begrinsningsfonden vid den domstol eller myndighet som férvaltar fonden och han
har mojlighet att av fondens medel fi ut vad som beldper pa hans fordran och fora
over det till ett annat land.

Paragrafen innehaller bestimmelser om réttsverkningarna av en begréins-
ningsfond ndr det giller en borgendrs mojlighet att f4 annan sékerhet for
sin fordran eller verkstillighet av dom.

Paragrafen har bara dndrats i redaktionellt hianseende. Bestimmelsen
om att paragrafens forsta och tredje stycke kan tilldimpas om en fond som
har upprittats i en stat som inte dr konventionsstat dr jimstédllbar med en
sadan fond som avses 1 7 § infordes 1 1891 ars sjolag i samband med de
lagindringar som foranleddes av Sveriges tilltrade till 1976 ars
begriansningskonvention. Bestimmelsen placerades da 1 241 § fjarde
stycket. I samband med tillkomsten av den nya sjélagen (1994:1009)
kom av misstag fjarde stycket att skrivas samman med tredje stycket.
Paragrafen delas nu upp pd si sitt att bestimmelsen om réttsverk-
ningarna av en begransningsfond som har upprittats i en stat som inte dr
konventionsstat aterfors till paragrafens fjarde stycke. Det nuvarande
fjarde stycket kommer hirefter att utgora det femte stycket.

10 §

Ansvarsgrinserna for orlogsfartyg och andra fartyg, som vid tiden for hindelsen
dgs eller brukas av en stat och anvinds uteslutande for statsindamaél och inte for
affdrsdrift, far inte i nagot fall understiga de grianser som giller for ett fartyg med
en driktighet av 5 000. Om en fordran avser erséttning for skada som har orsakats
av ett sddant fartygs sérskilda egenskaper eller anvindning, foreligger dock inte
nagon ratt till ansvarsbegriansning. Bestimmelserna i detta stycke giller inte fartyg
som huvudsakligen anvinds for isbrytning eller bargning.

Ansvarsgrinserna for ett fartyg som dr byggt eller anpassat fér borrning efter
havsbottnens naturtillgdngar skall vara 36 miljoner SDR for fordringar som avses i
5 § 2 och 60 miljoner SDR f6r fordringar som avses i 5 § 3, om fordringarna giller
skada som har orsakats medan fartyget anvinds i borrningsverksamhet. For fordran
pa ersittning for oljeskada géller sirskilda bestimmelser.

Flyttbara plattformar som &r avsedda for utforskning eller utvinning av havs-
bottnens naturtillgdngar anses som fartyg vid tillimpningen av bestdmmelserna i
detta kapitel. Ansvarsgrianserna for sddana plattformar skall dock alltid motsvara de
belopp som anges i andra stycket.
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Paragrafen innehéller bestimmelser om ansvarsbegransning for ford-
ringar som har uppkommit i samband med anvidndningen av 6rlogsfartyg
och andra statsfartyg, fartyg som é&r avsedda for borrning efter
havsbottnens naturtillgdngar och flyttbara plattformar som &r avsedda for
utforskning eller utvinning av naturtillgangar i havet.

Andringar har gjorts i andra stycket. Andringarna innebér att ansvars-
granserna for borrningsfartyg och flyttbara plattformar har hojts till 36
miljoner SDR for personskador och 60 miljoner SDR f6r 6vriga skador.
De nya ansvarsgranserna har behandlats i avsnitt 6.4.2.

11§
Nar begrénsning av ansvarighet aberopas infor svensk domstol, skall 1-10 §§
tillimpas. Om det finns en fordran som avses i 3 § 5 och &r lagen i ndgon annan
konventionsstat tillimplig pa tjénsteavtalet, skall dock fragan om och till vilket
belopp ansvarigheten dr begridnsad avgoras enligt den lagen.

Bestammelserna i 1-10 §§ hindrar inte tillimpningen av i 6vrigt gillande regler
om jamkning av en skadevallares ansvar.

Med konventionsstat forstas i detta kapitel en stat som dr bunden av 1996 ars
andringsprotokoll till 1976 ars konvention om begrinsning av sjorittsligt skade-
stdndsansvar.

Paragrafen innehdller 1 forsta och andra stycket bestdammelser om
tillimplig lag och om tilldmpning av skadestandsrittsliga jamknings-
regler.

I tredje stycket anges vad som forstds med begreppet konventionsstat
nir det anvinds i kapitlet. Definitionen har @ndrats pa si sétt att med
konventionsstat skall forstds en stat som &r bunden av 1996 A&rs
andringsprotokoll till 1976 é&rs begrdnsningskonvention. Fragan har
behandlats i avsnitt 6.4.1.

Ikrafttridande- och 6vergiangsbestimmelser

1. Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestdimmer.

2. Aldre foreskrifter skall gilla nir den hiindelse som ansvarigheten grundas pa
har intréffat fore ikrafttradandet av de nya foreskrifterna.

3. Sa léange Sverige dr bundet av 1976 ars konvention om begrinsning av
sjorattsligt skadestandsansvar skall dessutom foljande gilla:

a) Aldre foreskrifter skall gilla om den som &beropar ansvarsbegrinsning har sitt
stadigvarande hemvist eller sin huvudsakliga rorelse i en stat som &4r bunden av
1976 ars konvention om begrinsning av sjorittsligt skadestdndsansvar men inte av
1996 ars dndringsprotokoll till den konventionen.

b) Trots vad som sdgs i 9 kap. 7 § andra stycket forsta meningen skall vad som
sdgs 1 9 kap. 8 § gilla pa motsvarande sitt nédr en begransningsfond har upprittats
enligt 1976 ars konvention om begriansning av sjorittsligt skadestandsansvar i
Sverige eller i en annan stat som &r bunden av den konventionen.

Bestdammelsen om ikrafttrddande under punkten 1 har behandlats i avsnitt
8.1. Overgangsbestimmelserna under punkterna 2 och 3 har behandlats i
avsnitt 8.2.

I punkten 1 anges att regeringen far bestimma nér lagen skall tréda 1
kraft.

Av punkten 2 framgér att de nya foreskrifterna inte har niagon retro-
aktiv verkan. Aldre foreskrifter skall tillimpas nir den hindelse som
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ansvarighet grundas pa har intriffat fore ikrafttrdidandet av de nya
foreskrifterna. Bestimmelsen aterger artikel 9.3 1 1996 ars &ndrings-
protokoll.

Har den aktuella héndelsen intrdffat efter ikrafttridandet av de nya
foreskrifterna kan Overgangsbestdimmelserna under punkten 3 bl
tillampliga. Dessa bestammelser avser endast en dvergangsperiod under
vilken Sverige dr bundet av sévil 1976 éars begransningskonvention som
1996 érs dndringsprotokoll till den konventionen. Tidsperioden stracker
sig fran ikrafttrddandet av de nya foreskrifterna till dess Sveriges
bundenhet vid 1976 ars begransningskonvention upphor. Sveriges
uppsdgning av denna konvention har behandlats i avsnitt 7.

I punkten 3 a tas det fallet upp att ansvarsbegransning under den
aktuella tidsperioden &beropas infor svensk domstol av ndgon som vid
tidpunkten for aberopandet har sitt stadigvarande hemvist eller sin
huvudsakliga rorelse i en stat som dr bunden av 1976 ars begrénsnings-
konvention men inte av 1996 &rs #ndringsprotokoll. Aldre foreskrifter
skall da tillampas. Om Sveriges bundenhet vid 1976 &rs begransnings-
konvention upphor innan domstolsférfarandet har avslutats skall de dldre
foreskrifterna tillimpas dven fortséttningsvis.

I punkten 3 b behandlas vissa réttsverkningar av en begréansningsfond
som upprattats enligt 1976 ars begransningskonvention. Fonden kan ha
upprittats 1 Sverige enligt dldre foreskrifter eller 1 en annan stat som é&r
part 1 1976 ars begrinsningskonvention. Den frimmande staten kan
liksom Sverige dven vara part i 1996 ars dndringsprotokoll.

Bestimmelsen innebir att fonden har réttsverkningar enligt 9 kap. 8 §
dven for en person som annars har ritt till ansvarsbegrdansning endast
enligt de nya foreskrifterna, det vill sdga en person som varken har sitt
stadigvarande hemvist eller sin huvudsakliga rorelse i en stat som endast
ar part i 1976 ars begransningskonvention. Denna person kan vara
samma person som uppréittat fonden, om fonden upprittats 1 ett annat
land @n Sverige, eller en annan person, som fonden enligt artikel 11.3 1
1976 érs begriansningskonvention skall ha verkan for.

Situationen kan exempelvis vara den att en person hemmahorande 1
Sverige har upprittat en begransningsfond i en stat som &r part endast i
1976 ars begransningskonvention. Fonden har di enligt bestimmelsen
rattsverkningar i Sverige enligt 9 kap. 8 §. Att fonden inte har upprittats i
en konventionsstat i den mening som avses i de nya foreskrifterna (se 9
kap. 11 § tredje stycket) och att fonden storleksméssigt inte motsvarar
kraven enligt dessa foreskrifter saknar i detta fall betydelse for fondens
riattsverkningar enligt 9 kap. 8 §.

En annan situation kan vara den att en person hemmahdorande i1 en stat
som bara &r part i 1976 ars begransningskonvention uppréttar en begréns-
ningsfond i Sverige. Fonden skall dé enligt bestimmelsen under punkten
3 a upprittas enligt de &dldre foreskrifterna, men enligt den nu aktuella
bestammelsen géller de réttsverkningar som anges i 9 kap. 8 § med
avseende pa alla dem som fonden har verkan for enligt artikel 11.3 i
1976 ars begransningskonvention. Detta giller oavsett i vilken stat som
en eventuellt medansvarig dr hemmahorande. Fonden har alltsd verkan
dven for en person som varken har sitt stadigvarande hemvist eller sin
huvudsakliga rorelse 1 en stat som endast dr part i 1976 &rs begransnings-
konvention.
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Bestammelsen forutsdtter att fonden har wupprdttats under den
tidsperiod under vilken Sverige dr bundet av sdvidl 1976 ars begréns-
ningskonvention som 1996 ars dndringsprotokoll. Har fonden upprittats
senare har den inga réttsverkningar 1 Sverige (under forutsittning att den
hindelse som ansvarigheten grundas pd inte har intrdffat fore
ikrafttrddandet av de nya foreskrifterna). Har fonden upprittats under
angiven tidsperiod forlorar fonden inte sina réttsverkningar enligt
bestdmmelsen endast pa den grunden att Sveriges bundenhet vid 1976 érs
begransningskonvention upphor.
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1996 ars dndringsprotokoll till 1976 ars konvention
om begrinsning av sjoréttsligt skadestdndsansvar

Protocol of 1996 to Amend the
Convention on Limitation of
Liability for Maritime Claims,
1976

The Parties to the present Protocol,

CONSIDERING that it is desir-
able to amend the Convention on
Limitation of Liability for
Maritime Claims, done at London
on 19 November 1976, to provide
for enhanced compensation and to
establish a simplified procedure
for updating the limitation amo-
unts,

HAVE AGREED as follows:

Article 1

For the purposes of this
Protocol:

1. ”Convention” means the
Convention on Limitation of Lia-
bility for Maritime Claims, 1976.

2. ”Organization” means the
International Maritime Organiz-
ation.

3. ”Secretary-General” means
the Secretary-General of the
Organization.

Article 2

Article 3, subparagraph (a) of
the Convention, is replaced by the
following text:

(@) Claims for  salvage,
including, if applicable, any claim
for special compensation under
article 14 of the International
Convention on Salvage 1989, as
amended, or contribution in
general average;

1996 ars édndringsprotokoll till
1976 ars konvention om be-
grinsning av sjorittsligt skade-
stindsansvar

Parterna i detta protokoll,

som anser det onskvért att dndra
1976 ars konvention om be-
gransning av sjoréttsligt skade-
stdndsansvar, som upprittades i
London den 19 november 1976,
for att mojliggora okad ersittning
och for att skapa ett forenklat
forfarande for att @ndra begrins-
ningsbeloppen,

har kommit Overens om f6lj-
ande.

Artikel 1
I detta protokoll avses med:

1. konventionen: 1976 ars
konvention om begridnsning av
sjorttsligt skadestandsansvar.

2. organisationen: Internatio-
nella sjofartsorganisationen.

3. generalsekreteraren: orga-
nisationens generalsekreterare.

Artikel 2

Artikel 3 a i konventionen er-
sétts med foljande text:

a) fordringar pa bargarlon,
inbegripet 1 forekommande fall
sérskild ersdttning enligt artikel 14
1 1989 é&rs internationella kon-
vention om bargning, 1 dess
dndrade lydelse, eller bidrag till
gemensamt haveri.
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Article 3

Article 6, paragraph 1 of the
Convention, is replaced by the
following text:

1. The limits of liability for
claims other than those mentioned
in article 7, arising on any distinct
occasion, shall be calculated as
follows:

(a) in respect of claims for loss
of life or personal injury,

(1) 2 million Units of Account
for a ship with a tonnage not
exceeding 2,000 tons,

i) for a ship with a tonnage in
excess thereof, the following
amount in addition to that
mentioned in (i):

for each ton from 2,001 to
30,000 tons, 800 Units of
Account;

for each ton from 30,001 to
70,000 tons, 600 Units of
Account; and

for each ton in excess of
70 000 tons, 400 Units of Account,

(b) in respect of any other
claims,

(1) 1 million Units of Account
for a ship with a tonnage not
exceeding 2,000 tons,

(i1) for a ship with a tonnage in
excess thereof the following
amount in addition to that
mentioned in (i):

for each ton from 2,001 to
30,000 tons, 400 Units of
Account;

for each ton from 30,001 to
70,000 tons, 300 Units of
Account; and

for each ton in excess of 70,000
tons, 200 Units of Account.

Article 4
Article 7, paragraph 1 of the

Convention 1s replaced by the
following text:

Artikel 3

Artikel 6.1 1 konventionen
ersitts med foljande text:

1. Ansvarsgranserna for ford-
ringar som uppkommit pa grund
av en och samma hindelse skall,
med undantag for fordringar som
avses i1 artikel 7, berdknas enligt
foljande

a) for fordringar med anledning
av dodsfall eller personskada

1) 2 miljoner berdkningsenheter
for ett fartyg vars tonnage inte
overstiger 2 000 ton,

ii) for fartyg med storre tonnage,
foljande belopp utdover det som
anges under i:

for varje ton fran 2 001 till
30000 ton, 800 berdknings-
enheter,

for varje ton fran 30 001 till
70000 ton, 600 berdknings-
enheter, och

for varje ton 6ver 70 000 ton,
400 berdkningsenheter,

b) for 6vriga fordringar,

1) 1 miljon berdkningsenheter
for ett fartyg vars tonnage inte
overstiger 2 000 ton,

ii) for fartyg med storre tonnage,
foljande belopp utover det som
anges under i:

for varje ton fran 2 001 till
30000 ton, 400 berdknings-
enheter,

for varje ton fran 30 001 till
70 000 ton, 300 berdknings-
enheter, och

for varje ton over 70 000 ton,

200 berdkningsenheter.
Artikel 4
Artikel 7.1 1 konventionen

ersitts med foljande text:
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1. In respect of claims arising on
any distinct occasion for loss of
life or personal injury to passeng-
ers of a ship, the limit of liability
of the shipowner thereof shall be
an amount of 175,000 Units of
Account multiplied by the number
of passengers which the ship is
authorized to carry according to
the ship’s certificate.

Article 5

Article 8, paragraph 2 of the
Convention is replaced by the
following text:

2. Nevertheless, those States
which are not members of the
International Monetary Fund and
whose law does not permit the
application of the provisions of
paragraph 1 may, at the time of
signature without reservation as to
ratification, acceptance or appro-
val or at the time of ratification,
acceptance, approval or accession
or at any time thereafter, declare
that the limits of liability provided
for in this Convention to be
applied in their territories shall be
fixed as follows:

(a) in respect of article 6,
paragraph 1 (a) at an amount of:

(i) 30 million monetary units for
a ship with a tonnage not
exceeding 2,000 tons;

(i1) for a ship with a tonnage in
excess thereof the following
amount in addition to that
mentioned in (1):

for each ton from 2,001 to
30,000 tons, 12,000 monetary
units;

for each ton from 30,001 to
70 000 tons, 9,000 monetary units;
and

for each ton in excess of 70,000
tons, 6,000 monetary units; and

(b) in respect of article 6,
paragraph 1 (b), at an amount of:

1. For fordringar som pd grund
av en och samma héndelse
uppkommit med anledning av
dodsfall eller personskada som
drabbat ett fartygs passagerare
skall ansvarsgriansen for fartygets
dgare bestdimmas till summan av
175 000 berdkningsenheter multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstdnd att befordra.

Artikel 5

Artikel 8.2 i konventionen
ersitts med foljande text:

2. Stater som inte dr medlemmar
i Internationella valutafonden och
vilkas lagar inte medger till-
dmpning av bestimmelserna i
punkt 1 far emellertid vid
undertecknande utan forbehéll for
ratifikation, godtagande eller god-
kdnnande, eller vid ratifikation,
godtagande, godkénnande eller
anslutning, eller ndr som helst
ddrefter, forklara att de ansvars-
granser som avses 1 denna
konvention skall vid tilldmpning
inom deras territorier bestimmas
enligt foljande:

a) betrdffande artikel 6.1 a till
ett belopp av

1) 30 miljoner monetédra enheter
for ett fartyg vars tonnage inte
overstiger 2 000 ton,

i1) for fartyg med storre tonnage
foljande belopp utéver de som
anges under i:

for varje ton fran 2 001 till
30 000 ton, 12 000 monetira en-
heter,

for varje ton fran 30 001 till
70 000 ton, 9 000 monetdra en-
heter, och

for varje ton Gver 70 000 ton,
6 000 monetdra enheter samt

b) betrédffande artikel 6.1 b, till
ett belopp av
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(i) 15 million monetary units for
a ship with a tonnage not
exceeding 2,000 tons;

(11) for a ship with a tonnage in
excess thereof, the following
amount in addition to that men-
tioned in (i):

for each ton from 2,001 to
30,000 tons 6,000 monetary units;

for each ton from 30,001 to
70,000 tons, 4,500 monetary units;
and

for each ton in excess of 70,000
tons, 3,000 monetary units; and

(c) in respect of article 7,
paragraph 1, at an amount of
2,625,000 monetary units multi-
plied by the number of passengers
which the ship is authorized to
carry according to its certificate.

Paragraphs 2 and 3 of article 6
apply correspondingly to sub-
paragraphs (a) and (b) of this
paragraph.

Article 6

The following text is added as
paragraph 3bis in article 15 of the
Convention:

3bis Notwithstanding the limit
of liability prescribed in paragraph
1 of article 7, a State Party may
regulate by specific provisions of
national law the system of liability
to be applied to claims for loss of
life or personal injury to passeng-
ers of a ship, provided that the
limit of liability is not lower than
that prescribed in paragraph 1 of
article 7. A State Party which
makes use of the option provided
for in this paragraph shall inform
the Secretary-General of the limits
of liability adopted or of the fact
that there are none.

Article 7

Article 18, paragraph 1 of the

i) 15 miljoner monetdra enheter
for ett fartyg vars tonnage inte
overstiger 2 000 ton,

11) for fartyg med storre tonnage,
foljande belopp utover det som
anges under i:

for varje ton fran 2 001 till
30000 ton, 6 000 monetdra en-
heter,

for varje ton fran 30 001 till
70 000 ton, 4 500 monetdra en-
heter, och

for varje ton dver 70 000 ton,
3 000 monetira enheter, samt

c) betrdffande artikel 7.1 till
summan av 2 625 000 monetidra
enheter multiplicerat med det antal
passagerare som fartyget enligt sitt
certifikat har tillstand att befordra.

Artikel 6.2 och 6.3 tillimpas
ocksa pa bestimmelserna i a och b
i denna punkt.

Artikel 6

Foljande text laggs som punkt
3atill artikel 15 1 konventionen:

3a Utan hinder av den
ansvarsgrins som foreskrivs 1
artikel 7.1 far en part genom
sdrskilda nationella bestammelser
reglera det ansvar som skall
tillampas pa fordringar med anled-
ning av dodsfall och personskador
hos ett fartygs passagerare. En
forutsdttning dr dock att ansvars-
gréansen inte dr ldgre 4n den som
bestdmts 1 artikel 7.1. En stat som
utnyttjat den mojlighet som denna
punkt ger skall informera general-
sekreteraren om den ansvarsgrins
som bestdmts eller det forhéllandet
att ndgon ansvarsgréns inte géller.

Artikel 7

Artikel 18.1 1 konventionen
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Convention is replaced by the
following text:

1. Any State may, at the time of
signature, ratification, acceptance,
approval or accession, or at any
time thereafter, reserve the right:

(a) to exclude the application of
article 2, paragraphs 1 (d) and (e);

(b) to exclude claims for
damage within the meaning of the
International ~ Convention  on
Liability and Compensation for
Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and Noxius
Substances by Sea, 1996, or of any
amendment or Protocol thereto.

No other reservations shall be
admissable to the substantive
provisions of this Convention.

Article 8
Amendment of limits

1. Upon the request of at least
one half, but in no case less than
six, of the States Parties to this
Protocol, any proposal to amend
the limits specified in article 6,
paragraph 1, article 7, paragraph 1
and article 8, paragraph 2 of the
Convention as amended by this
Protocol shall be circulated by the
Secretary-General to all Members
of the Organization and to all
Contracting States.

2. Any amendment proposed
and circulated as above shall be
submitted to the Legal Committee
of the Organization (the Legal
Committee) for consideration at a
date at least six months after the
date of its circulation.

3. All Contracting States to the
Convention as amended by this
Protocol, whether or not Members
of the Organization, shall be
entitled to participate in the

ersitts med foljande text:

1. En stat far vid tidpunkten for
undertecknande, ratifikation, god-
tagande, godkédnnande eller anslut-
ning, eller vid négon annan
tidpunkt dérefter, forbehalla sig
ritten

a) att inte tilldmpa artikel 2.1 d
eller 2.1 e,

b) att utesluta fordringar for
skador av det slag som avses i
1996 éars internationella konven-
tion om ansvar och erséttning for
skada i samband med sj6transport
av farliga och skadliga &dmnen,
eller i dndring av eller protokoll
till denna konvention.

Inga andra reservationer &r
tillitna betrdffande de materiella
bestdmmelserna 1 denna konven-
tion.

Artikel 8
Ahdring av ansvarsgrdnser

1. P4 begiran av minst hilften,
men aldrig fdrre &n sex, av
parterna i detta protokoll, skall ett
forslag till &ndring av ansvars-
granserna enligt artikel 6.1, artikel
7.1 och artikel 8.2 i1 konventionen i
dess #@ndrade lydelse enligt detta
protokoll, genom generalsekreter-
arens forsorg sdndas till alla
medlemmar 1 organisationen samt
till alla fordragsslutande stater.

2. Ett forslag till &ndring som
sénts enligt ovan skall senast inom
sex ménader frin Oversdndandet
lamnas Over till organisationens
juridiska kommitté for Overvig-
ande.

3. Alla fordragsslutande stater i
konventionen 1 dess &dndrade
lydelse enligt detta protokoll har
ritt att delta 1 juridiska kommitténs
forhandlingar for 6vervigande och
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proceedings of the Legal Com-
mittee for the consideration and
adoption of amendments.

4. Amendments shall be adopted
by a two-thirds majority of the
Contracting States to the Conven-
tion as amended by this Protocol
present and voting in the Legal
Committee expanded as provided
for in paragraph 3, on condition
that at least one half of the
Contracting States to the Conven-
tion as amended by this Protocol
shall be present at the time of
voting.

5. When acting on a proposal to
amend the limits, the Legal
Committee shall take into account
the experience of incidents and, in
particular, the amount of damage
resulting therefrom, changes in the
monetary values and the effect of
the proposed amendment on the
cost of insurance.

6. (a) No amendments of the
limits under this article may be
considered less than five years
from the date on which this
Protocol was opened for signature
nor less than five years from the
date of entry into force of a
previous amendment under this
article.

(b) No limit may be increased so
as to exceed an amount which
corresponds to the limit laid down
in the Convention as amended by
this Protocol increased by six per
cent per year calculated on a
compound basis from the date on
which this Protocol was opened
for signature.

(c) No limit may be increased so
as to exceed an amount which
corresponds to the limit laid down
in the Convention as amended by
this Protocol multiplied by three.

antagande av &dndringar, oavsett
om de dr medlemmar i1 organisa-
tionen eller inte.

4. Andringar skall antas med tva
tredjedels  majoritet av  de
fordragsslutande stater i konven-
tionen i dess dndrade lydelse enligt
detta protokoll som &r ndrvarande
och som rostar 1 juridiska
kommittén, med den Okning i
antalet som foranleds av punkt 3,
dock under forutséttning att minst
hilften av de fordragsslutande
staterna 1 konventionen 1 dess
dndrade lydelse enligt detta
protokoll &r ndrvarande vid rost-
ningstillfillet.

5. Nidr juridiska kommittén
behandlar ett forslag till @ndring
av granserna skall den ta hinsyn
till intrdffade olyckor och i
synnerhet omfattningen av de
skador som orsakats av dem, till
fordndringar i penningvérdena och
till den verkan pa forsdkrings-
kostnaderna som dndringsforslaget
medfor.

6. a) Andringar i ansvarsgrin-
serna enligt denna artikel far inte
Overvdgas forrdn fem &r har
forflutit fran den dag di detta
protokoll dppnades for underteck-
nande och inte heller férrédn fem ar
har forflutit fran den dag en
tidigare &ndring med stéd av
denna artikel har trétt i kraft.

b) Ingen grans far hojas sa att
beloppet kommer att Gverstiga den
grans som lagts fast i konven-
tionen 1 dess dndrade lydelse enligt
detta protokoll o©kat med sex
procent per ar inklusive den
procentuella hojningen fran fore-
gdende ar riknat frdn den dag da
protokollet 6ppnades for under-
tecknande.

c) Ingen gréns far hojas sa att
den med tre ganger Overstiger den
grans som har lagts fast i konven-
tionen 1 dess dndrade lydelse enligt
detta protokoll.

Bilaga 1

47



7. Any amendment adopted in
accordance with paragraph 4 shall
be notified by the Organization to
all Contracting States. The amend-
ment shall be deemed to have been
accepted at the end of a period of
eighteen months after the date of
notification, unless within that
period not less than one-fourth of
the States that were Contracting
States at the time of the adoption
of the amendment have communi-
cated to the Secretary-General that
they do not accept the amendment,
in which case the amendment is
rejected and shall have no effect.

8. An amendment deemed to
have been accepted in accordance
with paragraph 7 shall enter into
force eighteen months after its
acceptance.

9. All Contracting States shall
be bound by the amendment,
unless they denounce this Protocol
in accordance with paragraphs 1
and 2 of article 12 at least six
months before the amendment
enters into force. Such denun-
ciation shall take effect when the
amendment enters into force.

10. When an amendment has
been adopted but the eighteen-
month period for its acceptance
has not yet expired, a State which
becomes a Contracting State
during that period shall be bound
by the amendment if it enters into
force. A State which becomes a
Contracting State after that period
shall be bound by an amendment
which has been accepted in
accordance with paragraph 7. In
the cases referred to in this
paragraph, a State becomes bound
by an amendment when that
amendment enters into force, or
when this Protocol enters into
force for that State, if later.

7. En dndring som har antagits i
enlighet med punkt 4 skall av
organisationen delges de fordrags-
slutande staterna. Andringen skall
anses godtagen ndr 18 manader
har forflutit frdn underrittelsen om
inte inom den tidsperioden minst
en fjardedel av de stater som var
fordragsslutande stater da @ndring-
en antogs har underréttat general-
sekreteraren om att de inte godtar
dndringen. I ett sddant fall &r
dndringen forkastad och far ingen
verkan.

8. En @ndring som skall anses ha
godtagits i enlighet med punkt 7
trdader 1 kraft 18 manader efter att
den godtogs.

9. Alla fordragsslutande stater &r
bundna av &ndringen om de inte
sdger upp detta protokoll i enlighet
med artikel 12.1 och 12.2 senast
sex manader innan #ndringen
trader 1 kraft. En sddan uppsigning
far verkan nir dndringen trdder i
kraft.

10. En stat som blir fordrags-
slutande stat nidr den juridiska
kommittén har antagit en dndring
men innan 18-manadersperioden
for dess godtagande har 16pt ut,
blir bunden av dndringen om den
trader i kraft. En stat som blir
fordragsslutande stat efter den
perioden blir bunden av en &ndring
som har godtagits 1 enlighet med
punkt 7. I de fall som anges 1
denna punkt blir en stat bunden av
en dndring ndr den trdder i kraft
eller nédr protokollet trader i kraft
for den staten, om detta sker
senare.
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Article 9

1. The Convention and this
Protocol shall, as between the
Parties to this Protocol, be read
and interpreted together as one
single instrument.

2. A State which is Party to this
Protocol but not a Party to the
Convention shall be bound by the
provisions of the Convention as
amended by this Protocol in
relation to other States Parties
hereto, but shall not be bound by
the provisions of the Convention
in relation to States Parties only to
the Convention.

3. The Convention as amended
by this Protocol shall apply only to
claims arising out of occurrences
which take place after the entry
into force for each State of this
Protocol.

4. Nothing in this Protocol shall
affect the obligations of a State
which is a Party both to the
Convention and to this Protocol
with respect to a State which is a
Party to the Convention but not a
Party to this Protocol.

FINAL CLAUSES
Article 10

Signature,  ratification, accep-
tance, approval and accession

1. This Protocol shall be open
for signature at the Headquarters
of the Organization from
1 October 1996 to 30 September
1997 by all States.

2. Any State may express its
consent to be bound by this
Protocol by:

(a) signature without reservation
as to ratification, acceptance or
approval;

Artikel 9

1. Konventionen och detta
protokoll skall ldsas och forstas
som ett enda instrument i
forhéllande mellan dem som &r
anslutna till protokollet.

2. En stat som dr part i detta
protokoll men inte &r part i
konventionen skall vara bunden av
bestimmelserna i konventionen i
dess dndrade lydelse enligt detta
protokoll 1 forhéllande till andra
parter i1 protokollet, men skall inte
vara bunden av bestdmmelserna i
konventionen i forhéallande till
stater som bara dr parter i
konventionen.

3. Konventionen i dess dndrade
lydelse enligt detta protokoll skall
endast tillimpas pa fordringar for
hindelser som intrdffar efter
ikrafttridandet for varje stat av
detta protokoll.

4. Inget i detta protokoll skall
paverka den stats forpliktelser som
ar part bade i konventionen och i
protokollet med avseende pa en
stat som dr part i konventionen
men inte part i detta protokoll.

SLUTBESTAMMELSER
Artikel 10

Undertecknande, ratifikation, god-
tagande, godkdnnande och anslut-
ning

1. Detta protokoll dr Oppet for
undertecknande for alla stater vid
organisationens hogkvarter fran
den 1 oktober 1996 till den
30 september 1997.

2. En stat kan forklara sig
bunden av detta protokoll genom

a) undertecknande utan for-
behéll for ratifikation, godtagande
eller godkidnnande,
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(b)  signature  subject to
ratification, acceptance or appro-
val followed by ratification,
acceptance or approval; or

(c) accession.

3. Ratification, acceptance,
approval or accession shall be
effected by the deposit of an
instrument to that effect with the
Secretary-General.

4. Any instrument of ratifi-
cation, acceptance, approval or
accession deposited after the entry
into force of an amendment to the
Convention as amended by this
Protocol shall be deemed to apply
to the Convention so amended, as
modified by such amendment.

Article 11
Entry into force

1. This Protocol shall enter into
force 90 days following the date
which 10 States have expressed
their consent to be bound by it.

2. For any State which expresses
its consent to be bound by this
Protocol after the conditions in
paragraph 1 for entry into force
have been met, this Protocol shall
enter into force 90 days following
the date of expression of such
consent.

Article 12
Denunciation

1. This Protocol may be
denounced by any State Party at
any time after the date on which it
enters into force for that State
Party.

2. Denunciation shall be
effected by the deposit of an
instrument of denunciation with
the Secretary-General.

b) undertecknande med for-
behall for ratifikation, godtagande
eller godkdnnande foljt av ratifi-
kation, godtagande eller godkéinn-
ande, eller

¢) anslutning.

3. Ratifikation, godtagande,
godkdnnande eller anslutning
verkstills genom att ett instrument
for detta dndamal deponeras hos
generalsekreteraren.

4. Ett ratifikations-, godtag-
ande-, godkédnnande- eller anslut-
ningsinstrument som deponerats
efter ikrafttradandet av en &ndring
av denna konvention i dess
dndrade lydelse enligt detta
protokoll  skall anses gilla
konventionen 1 dess &dndrade
lydelse enligt en sddan dndring.

Artikel 11
Ikrafttrddande

1. Detta protokoll trdder i kraft
90 dagar efter det att tio stater har
samtyckt till att vara bundna av
det.

2. For en stat som samtycker till
att vara bunden av detta protokoll
efter det att villkoren 1 punkt 1 har
uppfyllts, trader detta protokoll 1
kraft 90 dagar efter att samtycke
till att vara bunden har uttryckts.

Artikel 12

Uppsdigning

1. Detta protokoll far sdgas upp
av en part ndr som helst efter det
att det har tritt i kraft for den
parten.

2. Uppsédgning skall verkstéllas
genom att ett uppsdgnings-
instrument deponeras hos general-
sekreteraren.
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3. A denunciation shall take
effect 12 months, or such longer
period as may be specified in the
instrument of denunciation, after
its deposit with the Secretary-
General.

4. As between the States Parties
to this Protocol, denunciation by
any of them of the Convention in
accordance with article 19 thereof
shall not be construed in any way
as denunciation of the Convention
as amended by this Protocol.

Article 13
Revision and amendment

1. A conference for the purpose
of revising or amending this
Protocol may be convened by the
Organization.

2. The Organization shall
convene a conference of Con-
tracting States to this Protocol for
revising or amending it at the
request of not less than one-third
of the Contracting Parties.

Article 14
Depositary
1. This Protocol and any
amendments  accepted  under

article 8 shall be deposited with
the Secretary-General.

2. The Secretary-General shall:

(a) inform all States which have
signed or acceded to this Protocol
of:

(1) each new signature or deposit
of an instrument together with the
date thereof;

(i) each declaration and
communication under article 8,
paragraph 2 of the Convention as
amended by this Protocol, and
article 8, paragraph 4 of the
Convention;

(i11) the date of entry into force

3. En uppsédgning far verkan tolv
manader efter deponeringen hos
generalsekreteraren  eller  den
langre tid som anges i1 uppség-
ningsinstrumentet.

4. Mellan parterna 1 detta
protokoll skall en uppsdgning av
nagon av dem av konventionen
enligt artikel 19 i1 den inte pa nigot
sétt forstds som en uppsdgning av
konventionen 1 dess &dndrade
lydelse enligt detta protokoll.

Artikel 13
Revision och dndring

1. Organisationen far samman-
kalla en konferens for att revidera
eller andra protokollet.

2. Organisationen skall sam-
mankalla en konferens med de
fordragsslutande staterna om minst
en tredjedel av dem begér det.

Artikel 14
Depositarie

1. Detta protokoll och de
andringar som godtagits enligt
artikel 8 skall deponeras hos
generalsekreteraren.

2. Generalsekreteraren skall

a) informera alla stater som har
undertecknat eller anslutit sig till
detta protokoll om

1) varje nytt undertecknande
eller deponering av instrument
samt datum for detta,

i1) varje forklaring och under-
rattelse enligt artikel 8.2 i
konventionen 1 dess &dndrade
lydelse enligt detta protokoll och
artikel 8.4 1 konventionen,

1i1) dagen for ikrafttrddandet av
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of this Protocol;

(iv) any proposal to amend
limits which has been made in
accordance  with  article 8,
paragraph 1;

(v) any amendment which has
been adopted in accordance with
article 8, paragraph 4;

(vi) any amendment deemed to
have been accepted under article 8,
paragraph 7, together with the date
on which that amendment shall
enter into force in accordance with
paragraphs 8 and 9 of that article;

(vii) the deposit of any
instrument of denunciation of this
Protocol together with the date of
the deposit and the date on which
it takes effect;

(b) transmit certified true copies
of this Protocol to all Signatory
States and to all States which
accede to this Protocol.

3. As soon as this Protocol
enters into force, the text shall be
transmitted by the Secretary-
General to the Secretariat of the
United Nations for registration and
publication in accordance with
Article 102 of the Charter of the
United Nations.

Article 15
Languages

This Protocol is established in a
single original in the Arabic,
Chinese, English, French, Russian
and Spanish languages, each text
being equally authentic.

detta protokoll,

iv) ett forslag om &ndringar av
ansvarsgranserna som har gjorts
enligt artikel 8.1,

v) en dndring som har antagits
enligt artikel 8.4,

vi) en dndring som anses god-
tagen med stod av artikel 8.7 samt
den dag dé dndringen trader i kraft
enligt punkterna 8 och 9 i1 den
artikeln, och

vii)  deponeringen av  ett
instrument for uppsdgning av detta
protokoll samt dagen for depo-
neringen och den dag da upp-
sdgningen far verkan, samt

b) dversdnda bestyrkta kopior av
detta protokoll till alla stater som
har undertecknat det och till alla
stater som ansluter sig till detta
protokoll.

3. Sé& snart som detta protokoll
trader 1 kraft skall texten Over-
lamnas av generalsekreteraren till
Forenta nationernas sekretariat for
registrering och publicering enligt
artikel 102 1 Forenta nationernas
stadga.

Artikel 15
Sprak

Detta protokoll &r upprittat i ett
enda original pa arabiska, engel-
ska, franska, kinesiska, ryska och
spanska spraken, vilka alla texter
ar lika giltiga.
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Begréansningsbeloppen 1 SDR enligt 1976 ars
begransningskonvention och 1996 ars

dndringsprotokoll

Personskador

Dréktighetstal
300

500
1 000
2000
3000
6 000

10 000
15000
20 000
25000
30 000
40 000
50 000
60 000
70 000
80 000
90 000

100 000
150 000
200 000
240 000

1976

333 000
333 000
583 000

1 083 000
1583 000
2582000

3914 000
5579000
7 244 000
8909 000
10 574 000
13 074 000
15 574 000
18 074 000
22244 000
23914 000
23914 000

25 584 000
33 934 000
42 284 000
48 964 000

1996
2 000 000
2 000 000
2 000 000
2 000 000
2 800 000
5200 000

8400 000
12 400 000
16 400 000
20400 000
24 400 000
30400 000
36 400 000
42 400 000
48 400 000
52 400 000
56 400 000

60 400 000
80 400 000
100 400 000
116 400 000
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Ovriga skador

Dréktighetstal
300

500
1 000
2000
3000
6 000

10 000
15 000
20 000
25000
30 000
40 000
50 000
60 000
70 000
80 000
90 000

100 000
150 000
200 000
240 000

1976

167 000
167 000
250 500
417 500
584 500

1 085 500

1753 500
2588 500
3423500
4258 500
5093 500
6 343 500
7593 500
8 843 500
10 093 500
10 923 500
11753 500

12 583 500
16 733 500
20 883 500
24203 500

1996
1 000 000
1 000 000
1 000 000
1 000 000
1 400 000
2 600 000

4200 000

6 200 000

8200 000
10200 000
12200 000
15200 000
18200 000
21200 000
24200 000
26 200 000
28200 000

30200 000
40200 000
50 200 000
58 200 000
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Departementspromemorians huvudsakliga innehall

I 9 kap. sjolagen (1994:1009) finns bestimmelser om begréansning av en
fartygsdgares eller redares skadestandsansvar. Bestimmelserna bygger pa
1976 éars konvention om begransning av sjorattsligt skadestandsansvar.

I promemorian foreslas att Sverige skall ansluta sig till ett dndrings-
protokoll till 1976 &rs konvention. Andringsprotokollet innebir bl.a. att
fartygsdgarnas eller redarnas ansvarsbelopp for skador hojs. Detta giller
for bade personskador som drabbat passagerare ombord pa ett fartyg och
skador som drabbar tredje man i samband med ett fartygs drift.
Andringsprotokollet innebir ocks4 att det i framtiden blir mojligt att hoja
ansvarsbeloppen genom ett forenklat andringsfoérfarande.

I promemorian ldggs vidare fram forslag till erforderlig lagstiftning.
Lagstiftningen foreslas trdada i kraft den dag regeringen bestammer.
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Departementspromemorians lagforslag

Forslag till lag om dndring 1 sj6lagen.

Hérigenom foreskrivs att 9 kap. 5, 10 och 11 §§ sjolagen (1994:1009)

skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5§

Om ritt till ansvarsbegriansning foreligger, skall ansvarsbeloppen

bestdmmas pa foljande sétt.

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare dr
ansvarsgriansen 46 666 sirskilda
dragningsritter (SDR)  multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstand att befordra, dock
hogst 25 miljoner SDR.

2. For andra fordringar med
anledning av personskada é&r
ansvarsgransen 333 000 SDR, om
fartygets driaktighet inte Gverstiger
500. Ar driktigheten hogre, hojs
ansvarsgriansen

for varje drdktighetstal fran 501
till 3 000 med 500 SDR,

for wvarje draktighetstal frin
3 001 till 30 000 med 333 SDR,

for varje draktighetstal fran
30 001 till 70 000 med 250 SDR,
och

for wvarje dréktighetstal Over
70 000 med /67 SDR.

3. For andra slag av fordringar
samt fordringar som avses i 2, i
den man de inte tillgodoses med
de belopp som anges dir, &r
ansvarsgransen /67 000 SDR, om
fartygets dréktighet overstiger 500.
Ar  driktigheten hogre, hojs
ansvarsgriansen

for varje driktighetstal frdn 507
till 30 000 med /67 SDR,

for varje dréktighetstal fran

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare &r
ansvarsgriansen /75 000 sirskilda
dragningsritter (SDR)  multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstand att befordra.

2. For andra fordringar med
anledning av personskada ér
ansvarsgransen 2 miljoner SDR,
om fartygets drédktighet Gverstiger
2 000. Ar driktigheten hogre, hojs
ansvarsgriansen

for varje dréktighetstal fran
2 001 till 30 000 med 800 SDR,

for varje dréktighetstal frén
30 001 till 70 000 med 600 SDR,
och

for varje driktighetstal over
70 000 med 400 SDR.

3. For andra slag av fordringar
samt fordringar som avses i 2, i
den man de inte tillgodoses med
de belopp som anges dir, &r
ansvarsgransen / miljon SDR, om
fartygets driktighet inte Gverstiger
2 000. Ar driktigheten hogre, hojs
ansvarsgriansen

for varje dréktighetstal frén
2 001 till 30 000 med 400 SDR,

for varje dréktighetstal fran
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30 001 till 70 000 med /25 SDR,
och

for wvarje dréktighetstal Over
70 000 med 83 SDR.

30 001 till 70 000 med 300 SDR,
och

for varje drdktighetstal over
70 000 med 200 SDR.

4. Ansvarsgrinserna i1 1-3 géller summan av alla fordringar som pé
grund av en och samma hindelse har uppkommit mot redaren, dgare av
fartyg som inte dr redare, den som i redarens stille har hand om fartygets
drift, fartygets befraktare, godsets avsdndare samt mot niagon for vilken
dessa svarar.

5. Ansvarsgrianserna for bdargare som inte utfor bargning fran fartyg
eller som uteslutande arbetar fran det fartyg som bérgningen avser, skall
motsvara de ansvarsgrianser som giller for fartyg med en dréiktighet av
1 500. Ansvarsgrianserna géller summan av alla fordringar som pa grund
av en och samma héndelse har uppkommit mot en sddan bargare och mot
nagon for vilken denne svarar.

6. Med fartygets driktighet avses bruttodréktigheten berdknad enligt
bestimmelserna om skeppsmétning i bilaga 1 till 1969 &rs internationella
skeppsméitningkonvention. Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 §.

10 §

Ansvarsgranserna for 6rlogsfartyg och andra fartyg, som vid tiden for
hiandelsen &gs eller brukas av en stat och anvidnds uteslutande for
statsdindamal och inte for affarsdrift, far inte 1 négot fall understiga de
granser som géller for ett fartyg med en driktighet av 5 000. Om en
fordran avser ersdttning for skada som har orsakats av ett sddant fartygs
sarskilda egenskaper eller anvéndning, foreligger dock inte ndgon rtt till
ansvarsbegriansning. Bestimmelserna i detta stycke giller inte fartyg som
huvudsakligen anvinds for isbrytning eller bargning.

Ansvarsgranserna for ett fartyg
som &dr byggt eller anpassat for
borrning efter havsbottnens natur-
tillgdngar skall vara 72 miljoner
SDR for fordringar som avses 15 §
2 och 20 miljoner SDR for ford-
ringar som avses i 5 § 3, om ford-
ringarna giller skada som har
orsakats medan fartyget anvinds i
borrningsverksamhet. For fordran
pa erséttning for oljeskada géller
sdrskilda bestaimmelser.

Ansvarsgranserna for ett fartyg
som &dr byggt eller anpassat for
borrning efter havsbottnens natur-
tillgdngar skall vara 36 miljoner
SDR fo6r fordringar som avses 15 §
2 och 60 miljoner SDR for ford-
ringar som avses i 5 § 3, om ford-
ringarna giller skada som har
orsakats medan fartyget anvinds i
borrningsverksamhet. For fordran
pa erséttning for oljeskada géller
sdrskilda bestaimmelser.

Flyttbara plattformar som &r avsedda for utforskning eller utvinning av
havsbottnens naturtillgdngar anses som fartyg vid tillimpningen av
bestammelserna i detta kapitel. Ansvarsgranserna for sddana plattformar
skall dock alltid motsvara de belopp som anges i andra stycket.

11§

Nar begrdnsning av ansvarighet dberopas infor svensk domstol, skall
1-10 §§ tillampas. Om det finns en fordran som avses i 3 § 5 och ar
lagen 1 ndgon annan konventionsstat tillimplig pé tjdnsteavtalet, skall
dock frdgan om och till vilket belopp ansvarigheten &r begridnsad avgoras
enligt den lagen.
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Bestammelserna i 1-10 §§ hindrar inte tillimpningen av i Gvrigt
gillande regler om jamkning av en skadevéllares ansvar.

Med konventionsstat forstds i Med konventionsstat forstds i
detta kapitel en stat som &r bunden detta kapitel en stat som &r bunden
av 1976 ars konvention om be- av 1996 ars dndringsprotokoll till
grdnsning av sjordttsligt skade- 1976 ars konvention om begrdins-
standsansvar. ning av sjordttsligt skadestands-

ansvar.

1. Denna lag trdader i kraft den dag regeringen bestimmer.

Aldre bestimmelser giller dock i fall d4 den hiindelse som ansvaret
grundas p4 har intriffat fore ikrafttridandet.

2. S4 lange Sverige dr bundet av 1976 ars konvention om begransning
av sjordttsligt skadestdndsansvar skall i1 frdga om fartyg som &r
registrerade i en fraimmande stat vilken &r bunden av 1976 ars konvention
om begransning av sjorattsligt skadestandsansvar men inte av 1996 ars
andringsprotokoll till den konventionen, dldre bestimmelser tillimpas.
Aldre bestimmelser skall ocks4 tillimpas i friga om fartyg registrerade i
Sverige, sa linge Sverige inte dr bundet av 1996 ars dndringsprotokoll.
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Forteckning 6ver remissinstanser

Efter remittering av Justitiedepartementets promemoria Andrade regler
om begrdnsning av redares ansvar, Ds 1997:61, har yttrande avgetts av
Svea hovritt, Goteborgs tingsritt, Kommerskollegium, Lansstyrelsen i
Goteborgs och Bohus ldn (numera Lansstyrelsen 1 Véstra Goétalands 14n),
Lénsstyrelsen 1 Stockholms ldn, Konsumentverket, Kustbevakningen,
Sjofartsverket, Statens Naturvardsverk, Institutet for sjo- och annan
transportritt, Sjoassuradorernas forening, Sveriges advokatsamfund,
Sveriges Hamn- och Stuveriforbund, Sveriges Forsékringsférbund,
Sveriges Industriférbund (numera Foreningen Svenskt Néringsliv),
Sveriges Redareférening och Sveriges angfartygs assurans forening.

Efter remittering av den sirskilda promemorian Andrade regler om
begriansning av redares m.fl. ansvar, som upprittats i Justitie-
departementet den 4 januari 2000, har yttrande avgetts av Svea hovritt,
Konsumentverket, Sjofartsverket, Sveriges advokatsamfund, Sveriges
Industriférbund (numera Foreningen Svenskt Niringsliv) och Sveriges
Redareforening.
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