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Remissyttrande om Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen,
for perioden 2026—2037 (Dnr L12023/03919)

Den 15 juni 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infér den
langsiktiga infrastrukturplaneringen for planperioden 2026—-2037. | samband med att Trafikverket
lamnade sin rapport till regeringen remitterades denna samtidigt till berérda remissinstanser.

Regionsamverkan Sydsverige ar ett samarbete mellan de sex regionerna i sédra Sverige; Jonkoping,
Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane och Halland inom bl.a. kollektivtrafik- och infrastrukturomradet. En
viktig utgangspunkt i detta ar att ett funktionellt och redundant transportsystem i Sydsverige, bade for
personer och gods, mojliggor regional utveckling och ar avgérande foér Sveriges konkurrenskraft och
tillvaxt. Regionsamverkan Sydsverige har i ett Positionspapper fér infrastruktur, lagt fast var inriktning for
utvecklingen av transportsystemet och transportinfrastrukturen i sodra Sverige. Detta utgar fran de tre
positionerna om; nationell och internationell tillganglighet, ett sammanknutet Sydsverige samt
konkurrensmassiga och hallbara godstransporter. Positionspapperet tillsammans med denna skrivelse ar
Regionsamverkan Sydsveriges yttrande pa Trafikverkets inriktningsunderlag for perioden 2026—-2037.

Forutom vara stéllningstagande i positionspapperet vill Regionsamverkan Sydsverige framfora féljande
synpunkter pa inriktningsunderlaget kopplat till...

Nationell och internationell tillganglighet

Regionsamverkan Sydsverige har en position om att mana om utvecklingen av den nationella och
internationella tillgangligheten som sammanlankar Sverige och Skandinavien med kontinentala Europa.

Kapacitetsbrister i jarnvagsinfrastrukturen behover fortlopande atgardas i takt med att anspraken pa att
kora gods- och persontag 6kar. Den nationella planen for transportsystemet maste mojliggora ett
genomférande av regionernas ambitioner att utveckla och forbattra den regionala och lokala tagtrafiken,
samtidigt som den kommersiella gods- och persontrafiken kan 6ka. | den nationella planen maste det
finnas erforderliga medel till trimningsatgérder inom jarnvagssystemet samtidigt som det ska finnas
formaga att genomféra dessa pa ett snabbt och effektivt satt.

Sammanknutet Sydsverige

Regionsamverkan Sydsveriges position ar att genom att satsa pa utveckling av den regionala tagtrafiken
samt infora ny teknik och |6sningar fér resande och transporter skapa forutsattningar for tillvaxt,
kompetensférsorjning och social sammanhallning inom sédra Sverige.
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Trafikverkets forslag pa ram for lansplanerna &r proportionerlig mot den nationella planens ramar.
Regionsamverkan Sydsverige anser ramen till lanstransportplanerna behdver utdkas oavsett forandringar
av den nationella planens totala ram. Ramarna for lansplanerna maste 6ka for att kunna utveckla det
statliga regionala vagnatet samt ge stod till kommunala vaghallare i syfte att uppna transportpolitiska mal,
sarskilt okad trafiksdkerhet. Dartill ser vi ett 6kat behov av insatser for att mota krav pa 6kad redundans
inom vagtransportsystemet, sarskilt dar regionala statliga vagar ska kunna klara av att fungera som
omledningsvagar till hogt belastade nationella stamvéagar. Detta kan gora antingen genom ett delat ansvar
for omledningsvagar mellan nationell plan och lansplanerna eller allokering av medel till
lanstransportplanerna.

Regionsamverkan Sydsverige ser en potential i att kunna oka tillampningen av kostnadseffektiva och
additionella steg 1- och 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen i syfte att uppna en béattre resurshushallning
och effekter inom transportsystemet. Detta lyfts dven fram i regeringens klimathandlingsplan — hela
vagen till nettonoll (Skr. 2023/24:59, 9.4.2 Medfinansiering av steg 1- och 2-atgarder). Férutsattningarna
for att regioner ska kunna jobba generellt, strategiskt och systematiskt med steg 1- och 2 atgarder, det vill
sdga paverka behovet av transporter och resor, valet av transportsatt samt som ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen, skulle gagnas av ett regelverk som medger statlig
medfinansiering av steg 1- och 2-atgarder via lanstransportplanerna.

For att komplettera atgardspaketen under 9.3 Laddinfrastruktur for vagtransporter i regeringens
klimathandlingsplan (Skr. 2023/24:59) anser Regionsamverkan Sydsverige att statlig medfinansiering av
offentligt 4gda och konkurrensneutrala depaer samt laddinfrastruktur for eldrift maste maojliggoras.
Dagens regelverk medger inte att viktig infrastruktur for utveckling av kollektivtrafiken kan stédja
regionala och kommunala satsningar genom statlig medfinansiering via lansplanerna. Att utesluta delar av
kollektivtrafikinfrastrukturen fér medfinansiering riskerar att ge en inbromsande effekt pa utvecklingen av
kollektivtrafiken.

Konkurrensmassiga och hallbara godstransporter

Som en foljd av Sydsveriges strategiska lage mot kontinentala Europa vill vi med denna position att
infrastrukturen i sddra Sverige ska bidra till att starka landets konkurrenskraft och tillvaxt i samspel med
andra landsdelar.

Néar den fasta férbindelsen 6ver Fehmarn Balt star klar skapas nya mojligheter for att pa jarnvag oka
andelen hallbara godstransporter mellan Sverige och kontinentala Europa. For att realisera de potentialer
till 6kade volymer som kan flyttas 6ver fran vagtransporter till jarnvag inom TEN-T korridoren kravs
forbattringar av kapacitet pa stomjarnvagarna inom sédra Sverige. Regionsamverkan Sydsverige vill
betona vikten av att atgarder for att sdkerstalla S6dra stambanans och Vastkustbanans kapacitet samt
funktionalitet, genom att uppfylla de tekniska kraven pa en TEN-T korridor, maste till skyndsamt.
Jarnvéagsinfrastrukturen inom sédra Sverige far inte bli hammande flaskhalsar fér en positiv utveckling av
tagtrafiken mellan Sverige och kontinentala Europa samt inom sddra Sverige.

Sydsveriges Ostersjphamnar behdver knytas ihop med TEN-T-natverket for att fa battre koppling till de
viktiga och vdaxande handelsmarknaderna i Polen och Baltikum.

Ovriga synpunkter

Kostnadsokningen for atgarder har under de senaste planperioderna varit mycket stor och inte ddmpats
av 6kad produktivitet inom infrastrukturbyggande. De kostnadsékningar och forseningar som l6pande
intraffar i genomférandet av atgarder i den nationella planen och lanstransportplaner ar ett problem som
behover adresseras i alla sina delar. Férenkling och effektivisering av planeringsprocesser liksom
innovation och utveckling i byggandet av infrastruktur behévs for att motverka detta och for att samhallet
i en nartid ska kunna tillgodogodra sig nyttorna av de investeringar som behoéver goras. Behovet finns
avseende saval mindre atgarder som stérre namngivna investeringar.
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Regionsamverkan Sydsverige ar positiv till 6kat utrymme for vidmakthallande av vagar och jarnvagar for
att Trafikverket ska kunna aterta ett eftersatt underhall. Vi ser det dock som angelaget med en 6kad grad
av transparens i Trafikverkets planering och genomférande av storre drift- och underhallsatgarder pa
jarnvagen samt att dessa samplaneras med operatorer.

| implementeringen av ny teknik inom jarnvagssystemet stélls det nya tekniska krav pa jarnvagsfordon
sasom inférandet av ERTMS. Regionsamverkan Sydsverige anser att staten i inférandet av ERTMS ska ta
storre ansvar for finansiering av den ombordutrustning som behdvs i jarnvagsfordonen, detta ar sarskilt
angelaget for befintliga fordon.

Tillgangen till omloppsnara uppstéllning av tagfordon ar en grundlaggande forutsattning for effektiva och
robusta trafikeringsupplagg inom samhallsfinansierad tagtrafik och ger paverkan pa
kostnadseffektiviteten. Regionsamverkan Sydsverige anser att staten genom Trafikverket ska vara den
som finansierar och sakerstéller tillgdngen till operatérsneutral omloppsnara uppstallning pa platser dar
det behovs ur trafikeringssynpunkt.

Trafikverkets underlag visar pa att det samlade ekonomiska utrymmet for utveckling av
transportinfrastrukturen behoéver 6ka for att kunna méta upp mot de ambitioner som finns inom
transportomradet och de ansprak som finns pa transportsystemet fran olika delar av samhallet. Det
ekonomiska utrymmet behdver medge att angeldgna investeringar kan inrymmas i planen, detta ar
avgorande for att mota behovet av utveckling av transportsystemet i nartid.

En forutsagbar utveckling av transportsystemet ar en grund for fortroende och samverkan mellan olika
samhallsbyggande aktorer. Vid omprovning av enskilda objekt behover staten ha en battre dialog med
berorda aktorer, det dr dven viktigt med en storre transparens fran staten infor regeringens
aterkommande byggstartsbeslut. Det behdvs dven en battre dterkoppling fran staten om de motiv och
Overvagande som foranlett de prioriteringar som gors i de langsiktiga infrastrukturplanerna. Det bor
redovisas vilka stallningstagande som har gjorts avseende de investeringsobjekt som inte inryms i
infrastrukturplanen.

Med ett gott samarbete och starkt fortroende mellan staten, regionerna och kommunerna kan
infrastruktursatsningar véxlas upp och bidra till tillvaxt och hallbar utveckling i hela Sverige, det ar detta

som vi inom Regionsamverkan Sydsverige verkar for.

Med vanliga halsningar

Carl Johan Sonesson (M) Robert Lindén (SD)
regionstyrelsens ordférande Region Skane regionstyrelsens ordférande Region Blekinge
Mikaela Waltersson (M) Rachel De Basso (S)

regionstyrelsens ordférande Region Halland regionstyrelsens ordférande Region Jonkdpings lan

Angelica Katsanidou (S) Mikael Johansson (M)
regionstyrelsens ordférande Region Kalmar lan regionstyrelsens ordférande Region Kronoberg

Bilaga: Regionsamverkan Sydsveriges Positionspapper for infrastruktur 2024

3(3)



POSITIONSPAPPER
FOR INFRASTRUKTUR

w

REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE

2024



ETT STARKT SYDSVERIGE
GYNNAR HELA SVERIGES
TILLVAXT OCH UTVECKLING

Hela Sveriges tillvixt och utveckling gynnas av ett kommunerna, niringslivet och andra intressenter f6r
starke Sydsverige. Ett genomtinkt och vilfungerande att skapa optimala forutsittningar f6r Sydsveriges och
transportsystem utgdr fundamentet f6r samhillets dirigenom hela Sveriges utveckling. Infrastruktur, kol-
framsteg och forbittring. Tillgingligheten till arbete, lektivtrafik, samhillsplanering, niringsliv, forskning och
bostider, utbildning, kultur och service ir av avgéran- innovation maste samverka for att uppnd gemensamma
de betydelse i minniskors vardag varvid tillforlitliga mil och f6r att samhillets resurser ska anvindas sa effek-
och smidiga kommunikationer ir en forutsittning for tive som mojligt. Regionsamverkan Sydsverige har enats
detta. Bide person- och godstransporter dr grundlig- kring tre centrala sydsvenska positioner som vigledning
gande komponenter som knyter samman samhillet och  f6r den framtida planeringen av transportsystemet.
stirker foretagens konkurrenskraft i Sydsverige. Med Vi har enats kring dessa positioner for att frimja en
sitt strategiska lige och sina kopplingar till kontinentala  hillbar utveckling i Sydsverige Milet 4r att forbattra
Europa dr Sydsverige viktigt for hela Sveriges tillvixt transportsystemet, 6ka konkurrenskraften och pend-
och utveckling. lingsméiligheterna, knyta samman arbetsmarkna-

Vi sex regioner som tillsammans bildar Regionsam- der och skapa en enhetlig infrastruktur som stirker

verkan Sydsverige strivar efter att samarbeta med staten, stad-landsbygdsrelationer.

Carl Johan Sonesson (M) Robert Lindén (SD) Mikaela Waltersson (M)
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
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Rachel De Basso (S) Angelica Katsanidou (S) Mikael Johansson (M)
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
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SYDSVERIGES POSITIONER
| UTVECKLING AV
TRANSPORTSYSTEMET AR:

» NATIONELL OCH INTERNATIONELL TILLGANGLIGHET
TRANSPORT SYSTEMET SKA UTVECKLAS SA ATT KOPPLINGARNA
MED OMVARLDEN STARKS.

» SAMMANKNUTET SYDSVERIGE
TRANSPORTSYSTEMET SKA STARKA INTEGRATION OCH
SAMMANHALLNING | SODRA SVERIGE.

» KONKURRENSMASSIGA OCH HALLBARA GODSTRANSPORTER
TRANSPORTSYSTEMET SKA FRAMJA ATT GODS TRANSPORTERAS
SA EFFEKTIVT OCH HALLBART SOM MOJLIGT.







POSITION 1

NATIONELL OCH INTERNATIONELL

TILLGANGLIGHET

Sydsverige har ett strategiskt lige i Sverige och huserar
den landbaserade transportinfrastrukturen som kopplar
samman kontinentala Europa med Skandinavien. For
niringslivet i Sydsverige 4r kopplingarna mot andra de-
lar av Sverige, grannlinderna samt den globala tillging-
ligheten via Kastrup av stor betydelse. Alla transportslag
beho6vs och har sin funktion for att uppritthilla och
stirka den nationella och internationella tillgingligheten
fran, till och genom Sydsverige. For att stirka utveck-
lingen krivs en transportinfrastruktur som méjliggor
snabba, effektiva och miljomissigt hillbara férbindelser
med andra linder och viktiga malpunkter.

De stora investeringarna i infrastruktur som nu sker i
vart niromrade stiller nya krav pa funktionaliteten i det
svenska transportsystemet. I sédra Sverige behover ut-
vecklingen inom det europeiska transportsystemet mo-
tas med okad kapacitet for savil gods- som persontrafik
fram till landgrins samt 6ver denna. Det ir viktigt for

framtiden att sikra kapaciteten och funktionen i jirn-

Regionsamverkan Sydsverige méanar om utvecklingen
av den nationella och internationella tillgangligheten
som sammanlankar Sverige och Skandinavien med
kontinentala Europa. Regionerna i sddra Sverige bidrar
till utvecklingen genom att tillhandahalla en attraktiv
regional tagtrafik, varna tillgangen till regionala flygfor-
bindelser och stddja hamnarnas utveckling.

Regionsamverkan Sydsverige anser att foljande ska
prioriteras for att &stadkomma 6kad nationell och inter-
nationell tillganglighet:

vigsstraken genom Sydsverige, inte minst for att ta vara
pa mojligheterna som uppkommer med den kommande
Fehmarn Bile-forbindelsen. Kinda flaskhalsar pd Sédra
stambanan och Vistkustbanan riskerar att himma en
positiv utveckling av hallbara lingviga godstransporter
och personresor pa jirnvig genom och inom sédra Sveri-
ge samt till och frin kontinentala Europa.

For att utveckla hela Sydsveriges nationella och
internationella tillginglighet krivs satsningar pa vigar,
jirnvigar, hamnar och flygplatser. De regionala jirnvi-
garna skapar tillsammans med S6dra stambanan och
Vistkustbanan ett sammanhallet system f6r trafik och
fléden. Satsningar pd regionala banor maste ske parallellt
med de investeringar som gors pa de tunga nationel-
la striken. For bista tillginglighet maste tagtrafiken
utvecklas tillsammans med regionala flygforbindelser
som m&jliggér kopplingar till viktiga malpunkter och

internationella noder i flygsystemet.

o Atgarder som dels skyndsamt och dels langsiktigt
sakerstaller en god och forutsagbar framkomlig-
het for jarnvagstrafiken pa Sodra stambanan och
Vastkustbanan samtidigt som forbattringar sker pa
de regionala banorna.

e Sakerstalla en hog resiliens och skapa redundans
i forbindelser till och fran kontinentala Europa for
tillforlitlig gods- och persontransporter.

e  Starka forutsattningarna for de regionala flygplat-
serna att ta en roll i utvecklingen av en hallbar
luftfartsverksamhet som foljer med de mojligheter
som elektrifieringen av flyget ger.
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POSITION 2

SAMMANKNUTET SYDSVERIGE

Sydsverige har en flerkirnig ortsstruktur med grinsé-
verskridande funktionella samband, vilket ir en vik-
tig utgangspunkt for hur transportsystemet behéver
utvecklas. Goda forbindelser mellan stiderna och ett
gott samspel mellan stiderna och omgivande lands-
bygder 6kar robustheten pa arbetsmarknaden och ger
minniskor och féretag forutsittningar att bo, verka
och utvecklas dir de finns. For att Sydsverige ska kunna
utvecklas, till gagn f6r hela Sverige, behdver den fler-
kirniga ortstrukturen stédjas genom vil fungerande
sammanbindande strik av jirnvigar och vigar.

I Sydsverige finns 11 universitet och hogskolor samt
virldsunika forskningsanliggningar och innovationsa-
renor i virldsklass. For den svenska innovationskraftens
tillvixt maste infrastrukturen koppla samman lirositen
och forskningsanliggningar, samt géra dem tillgingliga
for studenter, forskare, arbetskraft och inte minst den
internationella omvirlden. Detta bidrar till att stirka
Sveriges framtida konkurrenskraft.

En robust och vilutvecklad kollektivtrafik ir en forut-
sittning for att na flera viktiga samhillsmal som regional

tillvixt och hillbar utveckling. Regionsamverkan Sydsveri-

Regionsamverkan Sydsverige skapar tillvaxt, fler
arbeten och social sammanhallning genom att satsa

pa utveckling och utbyggnad av kollektivtrafiken samt
infora ny teknik och I6sningar for resande och transpor-
ter. Kollektivtrafiken i Sydsverige ska knyta samman
tillvaxtmotorer och regionala karnor genom att den
regionala tagtrafiken erbjuder tillforlitliga och attraktiva
resmojligheter samt korta restider.

Regionsamverkan Sydsverige anser att foljande ska
prioriteras for att astadkomma ett sammanknutet
Sydsverige:

e Sakerstalla en tillracklig omfattning av drift- och
underhallsatgarder for att garantera en robust
och tillforlitlig trafikering av jarnvagarna. Detta ska

ge har i positionspapperet Kollektivtrafik for ett enat Syd-
sverige faststillt en utveckling av kollektivtrafiken utifrin
resenirens, trafikeringens och samhillets perspektiv.

Den idag omfattande trafikeringen pd jirnvigsnitet
i sodra Sverige och en vixande efterfrigan pa tigtrafik
innebir en hog belastning pa banorna, vilket skapar
behov av forbittringar i systemets funktion samt atgir-
der for att oka kapaciteten. Den hirda belastningen pa
systemet medfor storningar som fir stora konsekvenser
for savil resendrer som for gods. Att Ska robustheten,
kapaciteten och redundansen i jirnvigssystemet dr dir-
for av stor betydelse. Det dr angeliget att piskynda de
insatser som krivs for att hoja jirnvigarnas standard och
dterhimta ett eftersatt underhill. For att mota en 6kande
efterfrigan behovs i minga fall investeringar i stations-
anliggningar, dubbelspar och trimningsitgirder.

De sydsvenska regionerna prioriterar en fortsatt ut-
veckling av kollektivtrafiken dir den regionala tigtrafiken
ir ryggraden i systemet. I relationer dir jirnvig saknas ir
snabb och hogklassig busstrafik ett bra alternativ. Detta 4r
grunden f6r att skapa ett sammanknutet Sydsverige.

kompletteras med atgarder for att trimma jarnvags-
systemet for okad tillforlitlighet och kapacitet samt
kortare restider.

e Uppgradera de Sydsvenska jarnvagar som har bris-
ter i kapacitet och standard, sa att ett sammanhal-
let tagsystem kan skapas vilket mojliggor effektiva
trafikeringsupplagg och vidgat resandeunderlag.

e Dar jarnvagar inte ar ett alternativ méaste vaginfra-
strukturen utvecklas och darfor ska de ekonomiska
ramarna till lansplanerna utokas s att de brister
och utvecklingsbehov som finns inom det regionala
transportsystemet kan atgardas.



POSITION 3

KON KURRENSMASSIGA OCH
HALLBARA GODSTRANSPORTER

Sveriges lige i forhallande till flera viktiga marknader
for utrikeshandeln innebir att effektiv infrastruktur
och logistik dr av sirskild betydelse. Sydsveriges strate-
giska lige mot kontinentala Europa gor att en stor del
av Sveriges import och export passerar genom om-
ridet. Sydsverige har en nyckelroll i Trans-European
Networks - Transport (TEN-T) svenska delar. Flera
viktiga hamnar, flygplatser och noder av nationell och
internationell betydelse ingar eller ligger i anslutning
till nitet. Tillgingligheten och kapaciteten i Ore-
sundsregionen ir en sirskild utmaning, dir hamnar
och terminaler i sodra delen av landet har en nyckelroll
tor Sveriges tillvixt. Idag saknas viktiga linkar i TEN-T
systemet mellan ScanMed korridoren i s6dra Sverige
och TEN-T korridorerna i Polen och de baltiska lin-
derna. Detta ber6r hamnarna i Sméland, Blekinge och
Skane, men ocksi vig- och jirnvigsnitet som kopplar
till dessa knutpunkter.

Klimatmalen f6r transportsektorn innebir stora
utmaningar inte minst inom godsomradet som
sker pa marknadsmaissiga grunder. Lingviga god-
stransporter pa jirnvig ir i grunden det mest kost-
nadseffektiva transportslaget i manga relationer. For
att 6ka mingden gods pa jirnvig krivs inte bara 6kad

Regionsamverkan Sydsverige vill tillsammans med
andra aktorer stodja utvecklingen mot héllbara och ef-

fektiva godstransporter som starker svenskt naringsliv.

Det regionala utvecklingsansvaret innebar att vi driver
utvecklingen inom sodra Sverige i samspel med andra
landsdelar, for att bidra till att starka Sveriges konkur-
renskraft och tillvaxt.

Regionsamverkan Sydsverige anser att foljande ska
prioriteras for att dstadkomma konkurrensmassiga och
héllbara godstransporter:

e Omgaende vidareutveckla och undanroja flaskhal-
sar i TEN-T Skandinavien-Medelhavskorridoren,

kapacitet och redundans i jirnvigssystemet utan ocksa
effektiva terminaler f6r intermodalitet och rangering
samt elektrifiering av oelektrifierade jirnvigar. For den
del av godstransporterna som dven framgent kommer att
g4 pd vig behovs en omstillning till hallbara drivmedel.
Snabbare 6verging till biodrivmedel och elektrifiering av
vigtransporter ir viktiga delar i att uppna ett fossilbrins-
lefritt transportsystem.

Handelsvigar och transportfldden f6rindras stin-
digt genom bland annat tillkomsten av ny infrastruktur
eller forindringar i det geopolitiska liget. Fehmarn
Bilt-forbindelsen forvintas medféra stora forindring-
ar for transporter till och frin Europa, vilket ddrmed
kommer stilla 6kade krav pa kapacitet och effektivitet i
flera transportrelationer genom Sydsverige. Transport-
systemet ska kunna tillgodose totalf6rsvarets behov av
transporter for att méta de férvintningar som ligger pa
Sverige som medlem av NATO. Det finns en potential
t6r overflyttning frin land- till sjdtransporter genom
en utveckling av kustsjofarten. Sydsverige har en ling
kustlinje med minga storre och mindre hamnar vilka
flertalet 4r utbyggda f6r intermodala skiften och som
kan stodja en utokad kustsjofart.

sarskilt pa Sodra stambanan, Vastkustbanan

och genom Oresundsregionen, for att méta den
utveckling som forvantas ske genom tillkomsten av
Fehmarn Balt-forbindelsen.

e Knyta ihop Sydsveriges ostersjohamnar med
TEN-T-natverket for att f& battre koppling till de
viktiga och vaxande handelsmarknaderna i Polen
och Baltikum.

e Avlagsna de administrativa och tekniska hinder
som idag forsvarar och fordyrar granspassager.
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POSITIONSPAPPER INFRASTRUKTUR 2024

Tillginglighet till arbete, bostad, utbildning, kultur och service genom smidiga
kommunikationer 4r viktigt i minniskors vardag. Transportsystemets funktion
och utveckling, bade fér personresor och godstransporter 4r dven avgorande
faktorer f6r att kunna knyta samman Sydsverige och stirka foretagens konkur-
renskraft. Det strategiska liget och kopplingarna mot kontinentala Europa gér
att ett starkt Sydsverige gynnar hela Sveriges tillvixt och utveckling.

For den framtida utvecklingen av transportsystemet 4r Regionsamverkan Syd-
sverige eniga om positionerna:

* Nationell och internationell tillginglighet
* Sammanknutet Sydsverige

* Konkurrensmissiga och hallbara godstransporter

REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE ir ett samarbete mellan Region
Blekinge, Region Halland, Region Jénkdpings lin, Region Kalmar lin, Regi-
on Kronoberg och Region Skine kring infrastrukeur, kollektivtrafik, kultur,
arbetsmarknad och kompetensf6rsorjning samt bredband och digitalisering.
Syftet dr att, med medborgarnas bista for 6gonen, utveckla samarbetet mellan
verksamheterna i de sex regionerna. Vi strivar efter helhetsorienterad och ling-
siktigt hillbar utveckling i Sydsverige och Sverige.

. § Region 0 I. REGION
Qk? Region Halland & Jonkopings lan Region Kalmar l3n @ KrRONOBERG

REGIONSAMVERKAN.SE
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