KUNGLIGA AUTOMOBIL KLUBBEN

Policy om autonoma fordon

Expertradet

KAK, grundat ar 1903, &r idag en rikstackande allméannyttig ideell forening med framsta syfte
att framja en sund utveckling av den svenska bilismen. Vi agnar oss at ansvarsfragor kopplade
till bil och trafik, motorsport och sociala klubbaktiviteter. De tre verksamhetsdelarna

samverkar for att gora det attraktivt att genom ett medlemskap stodja KAK.

www.kak.se


http://www.kak.se/

Transporter och resor - grunden for ett modernt samhélle

Mycket av det valstand och den samhéllsservice som manga manniskor idag tar for givna
hade inte kunnat existera utan ett val utbyggt system for resor och transporter - inom Sverige
och internationellt. Vi vill kunna képa frukt fran varmare lander och vi vill att ambulansen ska
komma fram i tid om det skett en olycka. Med andra ord &r vi helt beroende av transporter —

vi behdver mobilitet.

Innovationer och tekniska framsteg driver fram utvecklingen av transportsektorn. Detta ska
uppmuntras pa olika satt. KAK menar att alla trafikslag behovs och fyller olika behov i
manniskors vardag. | Sverige &r dock vagtrafiken grunden fér mobiliteten. Atta av tio resor
sker med bil och hela nio av tio med végtrafik. Darfor ligger det i svenskarnas intresse att
séarskilt vagtrafiken utvecklas i syfte att forbattra rorligheten. Forskning och utveckling, stat
och kommuners planering, naringsliv och civilsamhalle; alla krafter maste samverka for att

starka vagtrafiken.

Autonom teknik

En av de stora trenderna i varlden, som kommer att paverka hela mansklighetens existens, ar
automationen, det vill sdga att maskiner tar 6ver komplicerade uppgifter som tidigare utforts
av manniskor. Att ny teknik tar Over uppgifter &r i och for sig inget nytt, denna process har
pagatt i atminstone 200 ar. Men det vi nu star infor kan sagas vara ett paradigmskifte.
Maskinerna kommer att kunna ta 6ver manniskans roll i langa processer utan att vi ens

behover dvervaka dem.

Detta forandrar hela relationen mellan méanniska och maskin, vilket i sin tur far konsekvenser
for vart forhallande till bade miljon, ekonomin och omvérlden. Tekniken finns redan inom
manga sektorer, inte minst inom industrin. Men dess anvandningsomraden kommer med allra

storsta sannolikhet att bli fler.

Har blir det darfor extra viktigt att ny teknik introduceras pa ett val avvagt satt som tjanar

manniskan.



Autonoma fordon

Ett omrade dar forandringarna kommer att bli stora ar végtrafiken. Redan idag finns manga
stodsystem som hjalper forarna att hantera fordonen pa ett sakrare satt. | takt med att dessa
system utvecklas kommer de att kunna ta éver en allt storre del av férarens roll tills fordonen
ar helt automatiserade. Det finns dock en rad dvergangsfaser mellan olika automationsnivaer
(SAE J3016). Frén ingen automation (niva 0) till full automation (niva 5).* Redan idag gors
fullskaliga tester med automation pa den hogsta nivan, men tekniken ar langtifran

fardigutvecklad.

Denna policy &r avsedd att fungera som en strategi for hur autonoma fordon bést kan bli en
del av den befintliga vagtrafiken. Detta kommer troligen att ske stegvis i en lang process och
sakerligen kommer manga nya fragor att uppsta langsmed végen. Detta dokument ska darfor

inte ses som en fardig 16sning utan som en utgangspunkt for dialog infor framtida utmaningar.

Manga utmaningar pa vagen

Pa vagen till full automation ar det dock viktigt att stor hansyn tas till de forutsattningar som

finns i form av befintlig infrastruktur och méanniskans natur.

| den ovan namnda skalan av automation anses ofta niva 3 vara den mest komplexa da
fordonet ska kunna kora sjalva, men foraren maste vara beredd att ta Gver nar detta behovs.
Hur méanniska och maskin hér ska kunna samverka &r en svar fraga som kraver mycket
forskning. En del aktorer menar att denna niva av automation éverhuvudtaget inte ar 6nskvéard
pa grund av dess komplexitet. Samtidigt har tekniken i dagslaget sina begransningar och

nagon form av mansklig inbladning ar svar att komma undan pa kort sikt.

Man bor ocksa ha i atanke att infrastrukturen i Sverige eftersatt pa manga hall och exempelvis
vagmarkeringar ar svartydda. Autonoma fordon &r bland annat beroende av att kunna tyda
dessa och en upprustning till en niva som helt passar maskinerna kommer att vara mycket dyr.

Men investeringar infrastrukturen ar nodvandig i vilket fall.

! https://www.sae.org/misc/pdfs/automated_driving.pdf


https://techcrunch.com/2016/06/09/what-autonomous-driving-is-and-isnt-in-2016/
https://techcrunch.com/2016/06/09/what-autonomous-driving-is-and-isnt-in-2016/

De legala hindren ar ocksa flera. Sverige har forbundit sig att folja bade Wienkonventionen
om végtrafik och Genevekonventionen om végtrafik. Har stélls krav pa att det alltid finns en
forare som kan ta kontroll 6ver fordonet nar det sa behdvs. Detta kanske inte maste vara ett
direkt hinder for autonoma fordon, men det finns héar ett antal oklarheter som maste redas ut.
Nar en dator styr kdrningen blir fragan om vem som bar ansvaret vid en olycka komplicerad.
Detta kan kréva en helt ny typ av lagstiftning som harmoniseras med andra lande. Har &r det

viktigt att svensk lagstiftning harmoniseras med internationella regler och konventioner.

Autonoma fordon &r ocksa komplexa digitala maskiner som kommer att producera en mangd
data. Information och data ar numera en ovérderlig tillgang i digitaliseringens tidevarv. Det &r
viktigt att dessa uppgifter behandlas med stor respekt for den personliga integriteten.
Utgangspunkten ska vara att inga uppgifter lamnas ut utan forarens eller dgarens

godkannande. Foraren ska &ga sin egen data.

KAK anser:

- Intensifiera HMI-forskningen (interaktionen mellan manniska och maskin)

- Upprusta infrastrukturen generellt, bland annat i syfte att forbattra forutsattningar for
autonoma fordon

- Utred och harmonisera svensk lagstiftning med internationell ratt vad géller autonom
teknik

- Fragan om ansvar maste klargoras. Om en olycka skulle hdanda nar en bil kors
autonomt, maste det vara tydligt vem som bar ansvaret, foraren eller
bilproducenten eller kanske vaghallaren.

- Hanteringen av uppgifter fran fordonens datasystem maste behandlas enligt gallande
lagstiftning om dataskydd/datasakerhet och reglerna maste utvecklas sa att bilisten

ager ratten till de uppgifter som bilens datasystem registrerar.

Godstrafiken

| sammanhanget bor ocksa en tydlig distinktion goras mellan person- och godstrafik. Syftet
med persontrafik ar just att forflytta manniskor, vilket gor att det alltid kommer att finnas

atminstone en person pa plats i fordonet. Godstrafiken skulle dock helt kunna klara sig utan



forare utan att syftet med den gar forlorat. Har finns saledes ocksa de storsta vinsterna med

autonom teknik pa den hogsta nivan som kan gora fordonen helt forarlosa.

Mot bakgrund av detta &r det KAK:s uppfattning att tekniken forst bor introduceras i
godstrafiken. Kostnader kan pa sa satt minska och floden kan effektiviseras. Men samtidigt
kvarstar de juridiska hinder som tidigare namnts och dessa skiljer sig inte mellan person- och

godstrafik. Darfor bor nya vagar hittas for att introducera tekniken sa snart det ar majligt.

Det finns har omraden dar Sverige borde ta chansen att ga fore. Ett sadant &r att skapa
forutsattningar far autonoma mikrolastbérare for varutransporter i vara stader. Vi tanker har
bland annat pa de 6kande behoven av paketleveranser, da nathandeln vaxer, men dven andra
mindre varuleveranser borde kunna ske nattetid med eldrivna lastbérare. Utan forare och
passagerare &r restiden av mindre betydelse och hastigheten skulle kunna begransas till
promenadtakt vilket minskar olycksrisken betydligt. Ett antal projekt med dylika fordon for

paket- och pizzaleveranser exempelvis pagar nu runt om i varlden.

Fordelarna ar flera. Med autonoma fordon kan transportarbeten flytta fran dagtid till nattetid.
P& sa satt frigors gaturummet for okad personlig mobilitet dagtid. Trafikflodena kan
effektiviseras och gaturummet utnyttjas effektivare. Sma lastbérare innebar ocksa majlighet
till att hantera 6kad mangd sma forsandelser. Mikrofordonen kan dessutom ta sig fram i
tranga miljoer som andra fordon inte klarar av och pa sa sétt leverera varor inte bara dnda

fram till dérren utan kanske till och med in i affaren, in i képcentret eller hem till oss.

KAK anser:
- Att autonom teknik forst bor introduceras inom godstransportsektorn

- Sverige bor ga fa fore och ge tillstand till férsok med sma lastdrénare for
citydistribution

Biltrafiken

KAK dr positiva till utvecklingen av autonoma personbilar. VVar uppfattning ar att det ar

efterstravansvart att i ett forsta steg dstadkomma en utveckling dar manniska och maskin



arbetar tillsammans for att uppna basta mojliga trafiksakerhet. Fragan &r inte om autonoma
bilar kommer att finnas for kommersiellt bruk i framtiden, utan snarare vid vilken tidpunkt.
Ingen kan veta sakert nar vi kommer att se helt autonoma bilar pa vara vagar, men vi maste
forbereda samhallet och befintliga trafiksystem for en utveckling dér blandad trafik med bade

maénskliga forare och autonoma bilar med olika grad av autonoma system samexisterar.

Dialogen runt inférandet av autonoma bilar far inte bara bli en fraga om teknik. Manga olika
kompetenser maste inkluderas i processen. De manskliga aspekterna maste beaktas och
akademin maste involveras. Forskning fran psykologin, ergonomin och andra

beteendevetenskaper maste engageras.

Sverige har goda forutsattningar att bli en av flera ledande nationer i arbetet med
introduktionen av autonoma fordon. Vi har unika testbanor som kan bidra till att autonom

korning utformas pa ett sadant satt att den passar varat klimat.

Autonom korning har potential att effektivisera trafikfloden och forbattra sékerheten. Enligt
en rapport fran myndigheten Trafikanalys skulle autonoma fordon kunna 6ka
genomstrémningen med 70 procent.? Detta forutsatter dock att bade trafikmiljoer och inte
minst kdrkortsutbildningen anpassas till tekniken. Har kommer en lang omstallningsprocess

att behdvas.

Tekniken maste ocksa anvéandas pa ett satt som garanterar manniskors fria mobilitet. Den far
inte bli ett verktyg i hander pa myndigheter och planerare for att styra manniskors resande. |
denna uppfattning ar vi inte ensamma. Enligt en Skop-undersokning anser en majoritet av

svenskarna samma sak.

2 (Rapport 2015:6).



Sjilvkirande fordon ger mijli ghet till nya former av resande
Skall politiker och myndigheter anviinda sjilvkirande bilar
for att styra ditt och andra personers resande?

KAK anser:

- Basta mojliga forutsattningar for samexistens mellan autonoma fordon och forarstyrda
fordon maste skapas.

- Manga olika kompetenser maste involveras for att dvergangen till autonom teknik ska
fungera i samhallet. Det fa inte bara bli en rent teknisk fraga.

- Fragan om forandrad korkortsutbildningen i takt med teknikutvecklingen maste
utredas

- Autonom teknik ska anvandas for att utveckla manniskors mobilitet, inte att begrénsa

och planera den.

Avslutning

Utvecklingen av autonoma fordon visar vilken fantastisk uppfinning bilen &r och vilket behov
som finns av transporter. Nya aktorer visar intresse for att vara med och utveckla bilismen.
Tekniken maste anvéandas pa ett klokt och effektivt satt med borjan inom

godstransportsektorn.

Samtidigt 6ppnar detta upp for nya mojligheter att bilen ska kunna anvéndas av fler
manniskor, men med mindre miljopaverkan och trangsel som féljd. Viktigt ar dock att ett stort

matt av personlig frihet ges at manniskor att utforma sin egen mobilitet. Det fantastiska med



bilen &r att besluten om resmal, resvég, avresetidpunkt och vem som ska vara medpassagerare

fattas av bilisten. Nya system far inte gora avkall pa denna frihet.

Vad ar KAK?
Kungliga Automobil Klubben ( KAK) grundades 1903 och &r idag en rikstackande ideell forening med det
huvudsakliga syftet att fraimja en sund utveckling av bilismen. Fragan om autonoma fordon ar av
avgorande betydelse for mobiliteten- i framtiden . Villkoren fordndras hela tiden . Darfor ar detta ett
levande dokument som KAK uppdaterar kontinuerligt. Vi forsoker paverka relevanta beslutsfattare och
myndigheter i syfte att frimja en héllbar utveckling dar méanniska och maskin arbeta tillsammans for
optimal trafiksdkerhet.

Vid frdgor kontakta:
Telefon: 08 - 678 00 55
E-post: info@kak.se




