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Sammanfattning

Naturvardsverket delar betdnkandets bedomning om att forslagens kortsiktiga
effekter pa miljon och transportpolitiska mél dr begriansade, och att tekniken pa
sikt bdde kan reducera alternativt forvérra olika problem i transportsystemet
beroende pé hur fysisk planering och andra styrmedel utformas.

Naturvardsverket avstyrker forslaget om éndring 140 § jaktforordningen
(1987:905) da syftena med 40 § ej uppfylls med forslaget.

Naturvardsverket avstyrker forslaget om éndring i trafikforordningen
(1988:1276). Att blanda sjidlvkdrande fordon med gang- och cykeltrafik riskerar
att bidra till minskad attraktivitet for fardsdtt med liten eller ingen klimat-
paverkan, och motverkar ddrmed utvecklingen av ett hallbart transportsystem
som bidrar till att miljomalen kan nas.

Naturvardsverkets stillningstagande och skiil

Naturvardsverket dr positivt till en framtida utveckling av ett langsiktigt hallbart
sambhélle och transportsystem dér de sjdlvkorande fordonen kommer att inga
som en sjilvklar del. Naturvardsverket har foljande synpunkter pa betdankandet:

Bedomning av forslagens paverkan pd miljo, transportsystemet och
transportpolitiska mal

Eftersom forslagen i betdnkandet framst dr inriktade pa att skapa battre rittsliga
forutséttningar for en introduktion av sjdlvkorande fordon bedomer
Naturvérdsverket, pa samma sétt som betdnkandet beskriver, att de kortsiktiga,
konkreta effekterna av forslagen pd miljdbomradet dr begrénsade.
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Naturvérdsverket delar betinkandets bedomning att tekniken for sjdlvkorande
fordon i sig bade kan bidra till att 16sa och forvérra olika problem i
transportsystemet ndr det giller t.ex. klimat- och miljopéverkan.
Naturvérdsverket delar vidare bedomningen att den offentliga styrningen, i form
av t.ex. inriktning pa transportinfrastruktur- och bebyggelseplanering liksom
ekonomiska incitament och regleringar, dr helt avgorande for vilka effekter som
faktiskt uppstér.

Naturvardsverket konstaterar att forslagen i betdnkandet inte har
konsekvensbeddmts angéende effekterna av for olika trafikantgrupper med
avseende pa tillgdnglighet. I forlingningen betyder det att forslagens paverkan
pa mojligheten att na de transportpolitiska malen inklusive de nationella
miljokvalitetsmélen ej bedomts.

Sa som beténkandet konstaterar kan en introduktion av helt eller delvis
sjalvkorande fordon i viss man forvintas bidra till okat trafikarbete, buller och
lagre utsldpp per kilometer, pa ldngre sikt. I vilken utstrdckning detta realiseras
kommer ocksé bero pa andra faktorer sdsom fordonens elektrifieringsgrad,
implementering av bullermotverkande dtgirder, hantering av tréngsel 1 titorter
samt Ovriga styrmedels utformning pa detta omrade

Naturvardsverket foreslér att det tillsdtts en utredning for att ta fram forslag till
hur den fysiska planeringen och regelverket kring denna samt kompletterande
styrmedel 1dmpligen utformas sa att introduktionen av sjilvkérande fordon kan
bidra positivt till ett hallbart transportsystem i och mellan stdder och tétorter och
som innebdr att de nationella miljokvalitetsmalen kan nés.

Forslag om dndring i 40 § jaktforordningen

Naturvardsverket avstyrker forslaget om éndring 140 § jaktforordningen.
Forslaget innebér att om en forare av ett automatiserat fordon befinner sig utom
synhéll fran fordonet foreligger inte ndgon skyldighet att marka ut olycksplatsen
eller anméila till Polismyndigheten att sammanstdtning med vilt pé vdg har dgt
rum.

I betdnkandet anges pa s.644 att tekniken idag har kommit sé lang att
korsystemet kan kénna av om det &r ett litet eller stort djur som ar inblandat vid
en kollision. Det borde betyda att en signal gar till foraren om att fordonet varit
inblandat i en sammanstdtning. Om det t.ex. skulle vara ett stort djur, kan bilen
kanske inte ens kora vidare och i de fallen behover forare dandd ordna med
bérgning etc. Att underrdtta Polismyndigheten att en sammanstotning skett borde
vara tekniskt mojligt, &ven om foraren befinner sig utom synhall for fordonet.
Att mdrka ut platsen (fysiskt) kanske &r mer problematiskt, och det skulle kunna
undantas forare av autonoma fordon som befinner sig utom synhall frén
fordonet. Eventuellt skulle ett digitalt system kunna ta emot information om var
sammanstotningen skett (med GPS-koordinater).

Naturvardsverket avstyrker forslaget da syftet med 40 § ej uppfylls med det nya
forslaget. Vi anser att anmédlningsplikten dven ska omfatta forare som dr utom
synhéll av ett automatiserat fordon, dven om skyldigheten att (fysiskt) méarka ut
platsen skulle kunna undantas dessa forare.
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Det finns flera syften med anmélningsskyldigheten i samband med en olycka
med vilt pa vig varav det huvudsakliga syftet ér att forkorta djurs lidande'. Ett
annat syfte dr att det ges en mdjlighet till insamling av material av de arter som
har utpekats som sarskilt virdefulla® och som dirmed kan anvindas i t.ex.
forskning och undervisning. Ett ytterligare syfte dr att individer av vissa arter
t.ex. bjorn och vildsvin som har skadats vid en olycka kan utgdra en fara for
ménniskor som slumpartat stdter pa dem i naturen. Alla dessa tre syften ar
oberoende av om fordonet &r automatiserat eller e;j.

I betdnkandet anges att skilet till en anmélningsplikt ar att arterna tillhor
“kronan”. Av Nationella viltolycksradets statistik framgér att de arter som
vanligen ér inblandade i viltolyckor ér radjur, vildsvin, 4lg och dovhjort *. De
allra flesta viltslag som dddas i trafiken utgor séledes inte statens vilt. Detta
bekréftar ytterligare att det priméra syftet med anmélningsskyldigheten handlar
om att forkorta djurs lidande.

Forslag till forordning om dndring i trafikforordningens (1998:1276), och
specifikt dndring av 3 kap om automatiserade motorredskap klass 11

Naturvardsverket avstyrker forslaget att automatiserade motorredskap med en
maxhastighet om 20 kilometer i timmen ska kunna framforas pd ging- och
cykelbanor. Naturvardsverket anser att sjdlvkorande fordon ska betraktas som
motoriserade fordon, oavsett maxhastighet, och inte ta markutrymme 1 ansprak
fran géng- och cykeltrafik eller kollektivtrafik.

Forskning visar att faktorer som upplevd trygghet, sidkerhet och framkomlighet
for gang och cykeltrafikanter &r av avgorande betydelse for gdng- och
cykeltrafikens attraktivitet. Att blanda sjdlvkorande fordon med géng- och
cykeltrafik riskerar att bidra till minskad attraktivitet for fardsitt med liten eller
ingen klimatpaverkan, och motverkar ddrmed utvecklingen av ett hillbart
transportsystem som bidrar till att miljomalen kan nas. Naturvardsverket anser
att en hdllbar transportplanering i stider borde innebdra att sjalvkorande fordon
fardas pd markutrymme som omfordelas frdn konventionell biltrafik. En sddan
omfordelning av utrymme har potential att bidra positivt till de transportpolitiska
maélen inklusive de nationella miljokvalitetsmalen genom att den relativa
attraktiviteten for alternativa fardsitt till egen bil dé skulle dka.

' Se prop. 2008/09:191 Eftersok av trafikskadat vilt, sid 9: Markerings- och
anmdlningsskyldigheten i 40 § jaktforordningen syftar till att i stérsta mojliga mdn undvika att
vilt utsdtts for onodigt lidande i samband med viltolyckor. Om viltolycksplatsen tydligt markeras
och olyckan anmdls till polisen i direkt anslutning till att den intrdffat kan eftersok snabbt
komma till stand med minskat lidande for djuret som foljd

* Av de arter som anges i 40 § jaktforordningen ar bjorn, varg, jirv, lo, utter och 6rn samt med
vissa undantag, dlg och hjort, statens vilt.

? Begreppet kronan i detta saimmanhang ersattes med begreppet statens vilt den 1 januari 1988 da
nu gillande jaktlag tradde i kraft.

* Se www.viltolycka.se.
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Beslut om detta yttrande har fattats av generaldirektéren Kertin Cederlof.

Vid den slutliga handldggningen har i 6vrigt deltagit avdelningschefen Martin
Eriksson, foredragande, och handldggarna Ulrika Isberg, Malin Hollberg Malm,
Joanna Dickinson, Anna Brunl6f och Hans Hjortsberg.

Detta beslut har fattats digitalt och saknar déirfor namnunderskrifter.

Kerstin Cederlof

Martin Eriksson
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Miljo- och energidepartementet



