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Remiss. Slutbetinkande Viagen till sjdlvkérande fordon
- introduktion (SOU 2018:16)

Region Skane har beretts mojlighet att lamna synpunkter pé rubricerade
betinkande och 6nskar framfora kommentarer enligt nedan.

Inledning

Region Skane har ett samordnande ansvar for Skénes utveckling, enligt Lag
(2010:63) om regionalt utvecklingsansvar i vissa ldn. Detta ansvar innebér
att utarbeta och faststilla en strategi for regionens utveckling och samordna
insatser for genomforandet av denna samt att uppritta och faststilla planer
for regional transportinfrastruktur. Region Skane &r ocksé regional
kollektivtrafikmyndighet i Skane l4n, vilket innebir det politiska och
ekonomiska ansvaret fér den samhéllsfinansierade kollektivtrafiken. Region
Skane utgoér d@ven en formell remissinstans enligt plan- och bygglagen (PBL)
avseende Gversiktsplaner och enligt lagen om kommunernas
bostadsforsdrjningsansvar avseende riktlinjer for bostadsforsorjning. I rollen
som regional kollektivtrafikmyndighet i Skéne ldn har Region Ské&ne ansvar
for kollektivtrafikens utveckling, bland annat genom framtagande av ett
Trafikforsorjningsprogram for Skane. Genom Skanetrafiken genomfér och
utvecklar Region Skane kollektivtrafiken.

Region Skanes synpunkter

Region Skane é&r positiv till forslagen i betdnkandet som helhet, men har
sammanfattningsvis nedanstdende synpunkter. Resonemangen
vidareutvecklas och fordjupas vidare i yttrandet.
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e Region Skéne ser stora mgjligheter med sjilvkdrande fordon men
vill gérna betona vikten av att samhéllsnyttan méste vara vigledande
vid alla fordndringar.

e Region Skéne vill bland annat betona vikten av styrmedel for att
motverka de risker med bland annat 6kade trafikméngder, 6kade
utslépp och tringsel som finns med inférandet av automatiserade
fordon.

e For att onskvird effekt ur ett samhéllsnyttoperspektiv ska uppnés vid
inférandet av sjdlvkorande fordon vill Region Skéne betona vikten
av att fordonsdelning i olika former frimjas vid utformandet av nya
lagar och regler.

e Region Skéne dr positiv till forslaget om automatiserade
motorredskap klass IT och &r av uppfattningen att dessa antagligen
inte kommer att komma i betydande konflikt med cykeltrafiken.

e Region Skéne instimmer i slutsatserna att det &nnu ar for tidigt att
besluta hur utvecklingen av automatiserade fordon ska péverka de
samhillsbetalda resorna och vad samhillet bor betala for, men det &r
viktigt att detta foljs upp med kontinuerliga analyser och forskning i
takt med att tekniken utvecklas.

e Ur kollektivtrafiksynpunkt &r det positivt att utredningen foreslar att
forscksverksamhet med sjélvkorande fordon/skyttlar ska f& goras
utan sirskilt tillstdnd. Hastighetsgrénsen 20 km/h dr dock for 1ag for
att realistiska forsok med automatiserad stadsbusstrafik ska kunna
genomforas.

e Att som utredningen foreslar, anpassa regelverket for t ex att
mojliggora forsok med automatiserade funktioner for kolonnkdrning
och persontransporter #r positivt for kollektivtrafiken.

e Att skilja mellan automatiserad korning och férarstodjande teknik dr
viktigt. Det dr viktigt att inférandet av sddana funktioner inte
forsenas av en lagstiftning i otakt.

e Region Skéne instimmer i att det behdvs underlittande av de forssk
och demonstrationsprojekt som &r nédvindiga for att underlitta en
introduktion av automatiserade fordon for persontransporter pa
landsbygd.

e Precis som utredningen pekar pa ser Region Skane mdjligheter for
mer effektiva transporter i néringslivet genom inforandet av
sjélvkorande fordon.

Region Skéne delar uppfattningen i utredningen kring behovet av att det
behdvs en anpassning av regelverket till de nya forhéllanden som giller med
hégt eller fullt automatiserade fordon. Region Skéne &r dven positiva till
utgéngspunkten i utredningen att Sverige i s stor utstrickning som méjligt
ska bejaka en snabb introduktion av fordon med automatiserade funktioner.
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Samhiillsnyttan av sjilvkorande fordon

Flera positiva effekter &r majliga att uppna bland annat genom att fordonen
kan oka tillgdnglighet och flexibilitet hos grupper i samhillet som idag kan
sakna detta, t ex barn och funktionshindrade. Dessa mojligheter bor
efterstrdvas och framjas for att pa bésta sétt fa ut s stora samhillsnyttor av
inforandet som mdjligt. Osékerheten kring effekten av sjélvkorande fordon
ar stor, vilket utredningen ocksa framfor. Flera studier pekar pé risken att
sjdlvkorande fordon tar marknadsandelar fran sévil kollektivtrafik som
géng- och cykel med risker for bland annat minskad folkhilsa och tkad
tringsel som f6ljd. Andra studier pekar pa att kapaciteten i en
innerstadsmiljo kan fordubblas om alla fordon &r sjdlvkérande, samt att
genomstromningen pa motorvag skulle kunna 6ka med cirka 70 procent om
100 procent av fordon é&r sjdlvkdrande, givet att fordon bildar kolonner med
tidsluckorna 0,1 sekund (Trafikanalys, Rapport 2015:6 Sjélvkérande bilar -
utveckling och mojliga effekter). Region Skéne vill ddrmed betona vikten av
att inforandet bor f6ljas av kontinuerliga uppfoljningar kring effekter. Det
bor ocksé studeras nogsamt vilka styrmedel som kan och bér anviindas for
att fordonsdelning ska frimjas.

Utredningen pekar pé att styrning och reglering genom infrastruktur- och
bebyggelseplanering viéntas fa stor effekt pé i vilken grad implementeringen
av automatiserade fordon bidrar i relevant riktning mot vara samhéllsmal.
Detta stéller stora krav pé en 6kad kunskap inom omradet hos savil
tjanstemédn och politiker och Region Skéne vill gérna lyfta vikten av att alla
de regelverk som tas fram stottar styrningen mot ett mer hallbart samhille.
Region Skédne instimmer i slutsatserna i kapitel 13.9.3 att det &nnu 4r for
tidigt att besluta hur utvecklingen av automatiserade fordon ska péverka de
samhéllsbetalda resorna och vad samhillet bor betala for, men det ér viktigt
att detta f6ljs upp med kontinuerliga analyser och forskning i takt med att
tekniken utvecklas.

Cykeltrafik och sjilvkorande fordon

Det &r i huvudsak i forslaget om att automatiserade motorredskap klass II
som utredningen ror gang- och cykeltrafiken. Dessa fordon foreslas fa foras
pé vég utan tillstdnd oavsett om de har en forare eller inte, bland annat pé
géng- och cykelvignitet. Som exempel ges automatiserade arbetsfordon for
anldggning och underhall sdsom sopsaltmaskiner pa cykelvigar och
langsamma godsleveransfordon, i huvudsak bud. Dessa ska fa framforas i
20 km/h. Efter sérskilt tillstdnd eller Transportstyrelsens foreskrift géllande
viss vig eller vigstracka kan dessa fordon framf6ras i upp till 30 kilometer i
timmen. Detta kan bli aktuellt exempelvis for transporter i glesbygd. Region
Skéne &r positivt till férslaget om automatiserade motorredskap klass II och
dr av uppfattningen att dessa antagligen inte kommer att komma i betydande
konflikt med cykeltrafiken. De kan snarare leda till snabbare utbyggnadstakt
av cykelinfrastrukturen, forbéttra underhallet av cykelvégar och méjliggora
att cykel som transportmedel 6kar i attraktivitet. Om konflikter eller olyckor

Region Skane



Datum 201 8'08‘24

Region Skane

N2018_01630_MRT

4 (4)

skulle ske har utredarna en god intention om att 16pande uppdatera
regelverket.

Kollektivtrafik och sjélvkérande fordon

Aven for kollektivtrafiken kan de sjilvkorande fordonen innebéra stora
utvecklingsmdjligheter. Det &r bra att utredningen foreslar att
forsoksverksamhet med sjédlvkérande fordon/skyttlar ska fa goras utan
sdrskilt tillstdnd. Det underléttar olika former av pilotprojekt som ldr komma
att bli manga fler de narmaste aren. Dock &r den typ av trafik som foreslas
tillatas ganska snédv och ger inte utrymme for realistiska forsok med
automatiserad stadsbusstrafik, dé hastighetsgrinsen 20 km/h for fordon som
kor pa vig dr for 1ag for att det praktiskt ska fungera. Forsok med
automatiserade funktioner for kolonnkdrning och persontransporter dr
positivt for kollektivtrafiken, och dessa férs6k kommer att vara aktuella att
utfora inom de ndrmaste &ren varfor en anpassning av regelverket ir
nodvéndig att genomforas inom kort. Landsbygden &r ett av de omraden dér
fullt automatiserade fordon kan gora den stérsta nyttan for
persontransporter. Region Skéne instimmer darmed i att det behdvs
underléttande av de forsok och demonstrationsprojekt som dr nédvindiga
for att underlétta en introduktion av automatiserade fordon for
persontransporter pa landsbygd, och inte enbart med fokus stadstrafik.

Sjilvkorande fordon och niringslivet
Precis som utredningen pekar pa ser Region Skane mojligheter for mer
effektiva transporter i ndringslivet genom inforandet av sjélvkérande fordon.
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