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Remissvar fran Scania CV AB
SOU 2018: 16, Vigen till sjilvkérande fordon — introduktion. DNR N2018/01630/MRT

1. Sammanfattning

Scania tillstyrker utredningens forslag och inriktning i stort. Utredningen ar en solid grund for det fortsatta
arbetet i Sverige och internationellt med sjalvkérande fordon. For Scania ar uppkopplade och sjdlvkérande
fordon en del av vart arbete for leda omstéallningen mot ett hallbart transportsystem.

Scania vill sarskilt lyfta fram vikten av att regeringen och svenska myndigheter ar aktiva i EU och andra
internationella forum dar arbete med regelverk for sjalvkorande fordon pagar. Ett exempel ar det pagaendet
arbetet i EU med revidering av kor- och vilotider for yrkestrafiken som innebar maéjligheter att bana vag for
semi-autonoma fordon redan i nartid. Sakerhet och integritet for fordonsdata ar viktigt och boér framst
regleras i business to business avtal. Tradl6sa tekniker sdsom ITS-G5 (korthallskommunikation) och 5G
(cellulart) maste kunna samexistera med hog prestanda.

Redan i kommande infrastrukturproposition som vantas 2020 behdver regeringen ta hojd for en 6kad
forekomst av automatiserade vagfordon pa det svenska vagnatet.

Scania och sjalvkorande fordon. Dagens transportutbildningar behdver anpassas for sjalvkérande fordon.
Aven en anpassning av lastsakringsreglerna krévs. Scania ser dven stora méjligheter till samverkan och
innovationsupphandling nér det galler sjalvkdrande fordon.

2. Scanias arbete med uppkopplade och sjalvkérande fordon

Scanias mal ar att leda omstallningen mot ett hallbart transportsystem som ar affarsmassigt [l6nsamt och
samtidigt battre for miljon och for samhallet i stort. Vara losningar for hallbara transporter bygger pa tre
pelare. Energieffektivitet, alternativa branslen och elektrifiering samt smarta och sakra transporter.

Redan i dag har Scania 6ver 300 000 uppkopplade fordon runt om i varlden. En siffra som 6kar varje dag.
Tillsammans med elektrifiering ar automation och uppkoppling de tre stora trenderna i den globala
transportbranschen. Sedan flera ar finns forarassistanssystem till vara tunga fordon som bade okar
sdkerheten, forbattrar produktiviteten och utvecklar forarens arbetsmiljé. Nu under hosten 2018
presenterar Scania en geostaketldsning for att framja renare luft och 6ka trafiksdkerheten.

Sjalvkérande och uppkopplade fordon kan bidra aktivt for att 16sa flera av transportsektorns stora globala
utmaningar som utslapp av koldioxid och luftféroreningar och dven forbattra trafiksdkerheten. Det handlar
om att klara de omfattande mal som satts upp saval i nationellt i Sverige, i stader runt om i varlden, i EU och
globalt av FN.

P3 klimatomradet ska transportsektorn i Sverige minska sina utslapp med 70 procent till 2030 jamfort med
2010 ars niva. Globalt handlar det om att klara de dtaganden som Parisavtalet innebar.

For trafiksakerhet arbetar vi i tillsammans i Sverige sedan 1996 med Nollvisionen - att ingen ska do eller
skadas for livet i trafiken. Saval EU och FN har nu satt upp liknande malsattningar for trafiksdkerhetsarbetet.
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Scania ser det som mycket angeldget att Sverige fortsatter att utveckla sin roll som ett hégteknologiskt
fordonsland dar Sverige ar varldsledande saval nar det galler forskning och utveckling, provning och
produktion av fordon. En forutsattning ar att Sverige tar en aktiv roll som féregangsland i arbetet med
sjalvkérande fordon.

| dag rader stor brist pa forare for tunga fordon i hela Europa. Det innebar risker fér hela ekonomin och
grundlaggande samhallsfunktioner. Semi-sjdlvkérande fordon kan gora foraryrket mer attraktivt och aven
oka forarnas produktivitet. De mest monotona férarjobben arbetena i exempelvis gruvor, grustakter,
rangeringsplatser och stora godsterminaler kan ersattas med autonoma fordon och pa att frigora
forarresurser till andra typer av tunga gods- och persontransporter.

Scania forbereder férsok i Finland pa allmanna vagar tillsammans med det finska dkeriet Ahola for
kolonnkérning tillsammans med finska myndigheter. Aven i Spanien och Singapore pagar férberedelser for
kolonnkdérning.

3. Generella synpunkter fran Scania

Tekniska system for uppkopplade och autonoma fordon

FOr Scania ar det viktigt att sakerheten och integriteten for tekniska system hos fordonen skyddas.
Okontrollerad tillgang till tekniska system fran tredje part innebar en risk. Ratten till att anvanda data bor
framst baseras pa business-to-business 6verenskommelser. Det &r en modell Scania anvdander redan i dag.
Dock kan icke-kritisk data som trafiksdkerhetsrelaterad information och annan allmén information vara
oppen.

Scania ser det som angelaget att skydda korthallskommunikationstekniken ITS-G5 som mojliggor
kolonnkdrning da detta ar den forsta applikationen for uppkopplade och autonoma fordon. Existerande
cellulér teknik sdsom 3G/4G och framtida 5G spelar en stor roll fér autonoma fordon pa publik vdg men ett
sjalvkérande fordon designas for att klara sig utan bade momentan och kontinuerlig cellular tackning.

Internationellt arbete

En stor del av regelverken for vagtrafik och fordonsteknik utformas i EU och UN ECE.
Detta behandlas i utredningens avsnitt fyra.

Scania ser det som mycket angeldget att regeringen och svenska myndigheter agerar framatsyftande och
proaktivt i dessa beslutsform. Scania vill sarskilt lyfta fram de majligheter som finns i det avtal som slutits
mellan de svenska och franska regeringarna. Aven bilaterala samarbetsprojekt med andra féregangslander
saval inom EU som globalt &r givande for utvecklingen i Sverige.

Infrastruktur anpassad for sjalvkorande fordon

| utredningens avsnitt nio behandlas infrastrukturfragor. Scania anser att anpassning till av infrastruktur
uppkopplade och automatiserade fordon bli allt viktigare. Det skal for regeringen att ta hansyn till detta den
ekonomiska ramen i nasta infrastrukturproposition for kommande nationell plan fér aren 2022-2033. Scania
anser regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att se 6ver dessa behov redan i den kommande
atgardsplaneringen for den nationella planen 2022-2033.
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Scania anser att nya enskilda objekt som exempelvis den kommande tvarférbindelse S6dertérn bor anpassas
for sjalvkérande fordon redan under projekteringsstadiet. Aven uppstéllningsplatser och rangeromraden
kan behdvas i 6kad utstrackning for tunga sjalvkérande fordon.

Aven underhéllsinsatserna for det befintliga vigsystemet behdver anpassas for sjilvkérande fordon.
Tydligare vagmarkeringar ar ofta en forutsattning for att sjdlvkdrande fordon ska fungera optimalt.

For Sveriges kommuner ar det angelaget att samhallsplaneringen i stort och det kommunala vagnatet
anpassas for sjalvkérande fordon. Detta inte minst for att framja sjdlvkérande fordon i kollektivtrafik och
distributionstrafik.

Utbildningsinsatser

Saval korkortsutbildning som yrkeskompetensbevis, YKB, behéver i nartid anpassas till semi-autonoma
I6sningar. Aven fordonstekniska yrkesutbildningar behéver anpassas till en 6kad grad semi-sjilvkérande och
helt sjalvkdrande fordon. Saval nar det géller att framfora dessa fordon som att utfora service och
reparationer.

Aktuell 6versyn av regelverket fér kor- och vilotider i EU

Nu pagar ett arbete med 6versyn av kor- och vilotider for yrkestrafiken inom EU. Scania ser det som
angelaget att regelverken for kor- och vilotider anpassas i nartid for att framja marknadsintroduktionen av
semi-autonoma fordon och automatiserad kolonnkdrning.

Detta skulle pa ett effektivt satt bidra till att bade utveckla transporteffektiviteten och minska
koldioxidutslappen fran tunga fordon i EU redan i nartid. Har en férare kort en tid autonomt lage i
exempelvis en ko eller i kolonnkérning far foraren viss kortid till godo. Det kan innebara att foraren inte
behover stanna for paus kort tid innan en farjeavgang, nara hemmet eller en godsterminal. Detta skulle
dven minska forarnas stress och gora foraryrket mer attraktivt. Tiden da fordonet kordes i autonomt lage
kan rdknas som “annat arbete.”

Ekonomiska styrmedel

Ytterligare en vag att fraimja marknadsintroduktion av sjalvkorande fordon ar olika former av ekonomiska
styrmedel. Scania ser det som intressant att tunga fordon med sjalvkérande teknik som 6kar
trafiksakerheten och minskar bransleférbrukningen far en mer gynnsam fordonsbeskattning.

Samverkan och innovationsupphandling

Scania ser stora mojligheter till att innovationsinriktad offentlig upphandling av sjalvkérande tunga fordon
kan utveckla Sverige till ett ledande land pa omradet. Det handlar saval om hela kollektivtrafiksystem i de
svenska regionerna som den stora mangd lastbilstransporter som svenska myndigheter och statliga bolag
koper.

Samverkan mellan fordonstillverkare, universitet och hogskolor, akerier, transportkopare och
infrastrukturforvaltare nar det géller prov och introduktion av autonoma fordon pa det svenska vagnatet ar
en viktig komponent i arbetet.
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Lastsdkring

Utredningen resonerar kring lastsakring i 13.14.2 och 13.14.3 (sid 710-714). Utredningen har ansett att
nuvarande regler inom omradet ar tillrdckliga, att inga andringar behdvs fér ndrvarande. Scania anser att
framtida utformning av dessa regler behover anpassas till sjalvkérande fordon.

Det ar ogorligt for en férare som befinner sig utanfér fordonet under autonom korning att ta ansvar for
fordonets lastning och last. Ansvaret ska istéllet ligga hos den som lastar det autonoma fordonet.
Regelverket behover i denna del mer 6verstamma med det som finns for sjofart.

Nytt forslag pa text: Ansvaret for lastning av gods ska ligga hos den som lastar for de fordon dar foraren
befinner sig utanfor fordonet under automatiserad korning.

Ovrigt

Avslutningsvis vill Scania dven framhalla Bil Swedens remissvar som arbetats fram gemensamt av Bil
Swedens medlemsforetag.
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