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Remissyttrande N2018/01630/MRT
angdende
SOU 2018:16 "Vagen till sjalvkorande

fordon”

Stockholms lans landsting har fatt Regeringskansliets remiss, diarienummer
N2018/01630/MRT, med inbjudan att limna synpunkter pa
Naringsdepartements betinkande om ”Végen till sjalvkorande fordon” SOU
2018:16. Yttrandet 4r sammanstallt av Trafikforvaltningen SLL.

Arende

Den 7 mars 2018 6verldmnade regeringens sarskilde utredare Jonas
Bjelfvenstam sitt slutbetdnkande Vagen till sjdlvkérande fordon — introduktion
(SOU 2018:16) till infrastrukturminister Tomas Eneroth. Utredningen féreslar
ett antal regelforandringar, som behdvs for att borja anvianda och utveckla
automatiserade fordon pé vig de ndarmaste &ren. Utredningen ger dven forslag
pa atgirder som behover goras pa langre sikt.

Bland annat foreslar utredningen:

« Okade méijligheter till férsok med fordon utan forare

« Nytt ansvarssystem med bland annat 4garansvar

 Ett nytt forarbegrepp introduceras dar en férare med behorighet for
fordonet kan vara forare pa distans och av fler fordon samtidigt

« Krav pé lagring av vissa data for fordon som fors med automatiserad korning

« Introduktion en ny fordonsklass helt automatiserade motorredskap klass IT i
20 km/t eller gngfart utan behov av tillstand till forsoksverksamhet

Regelforandringarna forslas trada i kraft den 1 juli 2019.
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Forvaltningens synpunkter och forslag

Sammanfattning

Trafikforvaltningen ar positiv till regelférandringar och utredningens forslag om
fortsatt arbete. Forutsittningar runt ansvar och framforande av automatiserade
fordon klargors vilket underlattar fortsatt test och utveckling.

Automatiserade fordon kan ge mojligheter att kora mer trafik framst i omraden
dar det med dagens forutsattningar bor for lite resenérer eller vid tider pa
dygnet med for f& resenérer. I bada dessa fall finns stora positiva varden om
denna teknik skulle majliggora trafik.

Paverkan vid inforande

Trafikforvaltningen konstaterar att forslaget till ny lagstiftning inte beror
befintliga fordon i kollektivtrafiken vilket gor att konsekvenserna enbart
kommer vartefter vi sjdlva infor fordon med automatiserad teknik.

Den huvudsakliga paverkan bedoms vara positiva utokade mojligheter vid
forsoksverksamhet. Lagforslagets formuleringar uppmuntrar till mer
omfattande forsoksverksamhet med hogre niver av automatisering. En forare
med behorighet for fordonet ska fortsatt alltid finnas tillgénglig i eller utanfor
fordonet och kunna ta 6ver styrningen nar behov finns.

Nytt forarbegrepp introduceras

Trafikforvaltningen ar positivt till den logiska férandringen av forarbegrepp
som ar framtagen. Nya majligheter 6ppnas for trafikering da en forare inte
langre behdver befinna sig inuti varje fordon.

Nytt ansvarssystem forare — dgare - producent

Trafikforvaltningen stodjer reglering och begransning av forarens skyldigheter.
Att en 6vervakande forare inte ar straffréttsligt ansvarig for de uppgifter som
det automatiska korsystemet utfor under helt automatiserad korning bidrar till
en rimlig ansvarsniva och en god psykosocial arbetsmiljo. Det forutsatter, som
utredningen foreslar, att foraren inte har négot 6vervakningsansvar under den
del av korningen som ar helt automatiserad. Detta medger ocksa en framtida
effektivare trafikdrift da foraren kan overvaka flera fordon, men inte behover
overvaka samtliga hela tiden.

Agaransvaret innebir att Aigaren tar 6ver ansvar for de boter som kan komma av
att fordonet inte f6ljer trafikregler, oavsett framforningssatt.
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Producentansvaret foreslas inte férdndras utan foljer tidigare lagar men innebéar
i praktiken en utokning genom att tillverkaren blir ansvarig for skador som sker
under automatiserad korning.

Okade méjligheter till forsok med automatiserade fordon

Med detta forslag blir regelverket tydligare for fortsatt test och utveckling i alla
led. Trafikforvaltningen ser fram emot att soka tillstdnd for ytterligare tester av
automatiserad korning enligt dessa forutséttningar for att pa sa satt bidra till
fortsatt inldrning och utveckling.

Framtida mojligheter

Exakt vad framtiden innehéller gillande automatiserad korning och vad det ger
for effekter ar svart att svara pa. En allmén uppfattning &r att risken for
olyckor/skador minskar samt att framforandet kan programmeras att bli
miljovanligare. For kollektivtrafiken bor dven automatiserad teknik innebéra
mojligheter att kora trafik pé platser och tider som idag inte dr méjligt p.g.a. for
daligt underlag.

Forslag

Trafikforvaltningen &r positiv till det forslag som tagits fram och stodjer ett
inforande av regler och lagar enligt forslaget.
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