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Sveriges advokatsamfund har genom remiss den 5 april 2018 beretts tillfélle att avge
yttrande dver betdnkandet VVagen till sjalvkorande fordon — introduktion (SOU 2018:16).

Sammanfattning

Advokatsamfundet ser positivt pa den tekniska utveckling inom det omrade som
behandlas, men konstaterar att det i erforderlig utstrackning saknas forslag till lagstiftning
som enhetligt och utforligt reglerar de fragor som uppkommer i och med sjalvkérande
fordon. Advokatsamfundet konstaterar exempelvis att ett flertal avgorande straffrattsliga
och andra ansvarsfragor maste losas innan forslaget kan leda till lagstiftning. Med
hé&nvisning hartill kan Advokatsamfundet inte stélla sig bakom forslagen i nuvarande
skick.

Synpunkter
Inledning

Den nya tekniken med sjalvkorande fordon kommer med all sakerhet ta stora steg in pa
den befintliga fordonsmarknaden inom en nara forestaende framtid. Behovet uppstar da av
en uppdaterad lagstiftning. For att kunna komma med konkreta synpunkter pa
lagstiftningens utformning krévs det mer konkreta lagforslag an vad som i dagslaget ar for
handen. Vad som kan konstateras ar att dagens lagstiftning inte &r uppbyggd for att
omfatta dven sjalvkdrande fordon och det finns behov av helt ny lagstiftning, som maste
vara effektiv och forutsebar. Advokatsamfundet ser med oro pa utgangspunkten i



betdankandet att det far anses naturligt att det ar forenat med svarigheter att skapa ett
regelverk for en foreteelse som dnnu inte finns pa marknaden. Sjalvfallet maste tekniska
innovationer som pa olika satt kan inverka pa enskilda och samhéllet nogsamt regleras
innan de introduceras.

Enligt Advokatsamfundet finns det uppenbara problem vad galler méjligheten att effektivt
lagstifta och kriminalisera ageranden hos en forare av ett sjalvkorande fordon, utan att det
I praktiken kan kontrolleras vem som &r forare av ett fordon och om denne till exempel
brister i nykterhet eller vakenhet. Denna problematik i fraga om kriminalisering adresseras
inte i slutbetankandet och risken ar uppenbar att kriminalisering skulle komma att bli sa
ineffektiv att den inte skulle ge dnskad effekt.

Med tanke pa den stora méangden gransoverskridande transporter forefaller det ocksa
nodvandigt med gransoverskridande samarbete och harmonisering av lagstiftning pa
omradet.

Forarbegreppet

Det saknas i dag en legal definition i fraga om vem som &r forare av ett visst fordon. Detta
trots att straffrattsligt ansvar ar kopplat till foraren av fordonet. Den teknik som i dag
anvands med forarstyrda fordon foranleder inget problem i detta avseende, da det
forefaller uppenbart i varje givet 6gonblick vem som &r forare av fordonet.

Med ny teknik for sjalvkorande fordon, dar en forare inte fysiskt befinner sig i fordonet
eller dar den person som befinner sig pa forarplats inte kan ta kontroll dver fordonet, ar
det emellertid nddvandigt att det tydligt definieras vem som ar forare av ett fordon och om
det 6ver huvud taget finns en forare av ett fordon samt vilket ansvar foraren av ett
sjalvkdrande fordon har.

En tydlig legal definition av forarbegreppet ar en absolut forutsattning for lagstiftning
kring sjalvkorande fordon och utkrédvande av straffrattsligt ansvar om detta ar kopplat till
foraren. Den jamforelse som i utredningen gors med en pilot sasom befalhavare pa ett
flygplan, &r en i ssmmanhanget relevant jamforelse. Ett sjdlvkorande fordon kommer bara
likheter med ett flygplan som flygs genom anvéndande av autopilot. Trots anvandande av
autopilot finns det andra ansvarsomraden som kvarstar for befalhavaren. P4 samma sétt ar
foraren av ett fordon i trafik ansvarig for exempelvis lastning och ordning i fordonet och
inte bara framforandet av fordonet. Aven om det priméara framforandet av ett fordon kan
komma att utforas av automatiserade system, kvarstar det moment som en forare i dag
ansvarar for som inte kan utféras av automatiserade system och det &r darfor viktigt att det
definieras tydligt inte bara vilket ansvar foraren bér, utan ockséa vad som ar den legala
definitionen av en forare och vem som annars ansvarar for sadana moment som foraren

I dag ansvarar for.



Straffrattsligt ansvar

Med sjalvkarande fordon foljer behov av ny lagstiftning. Det ar ocksa viktigt att det
tydligt definieras vilket ansvar som faller pa &gare, forare, tillverkare och aterforséljare
eller annan i olika sammanhang. Utredningen innefattar inga konkreta lagférslag, men
redovisar vilka element som en ny lagstiftning maste beakta. Vidare redovisar utredningen
hur lagstiftning ser ut i andra lander som har kommit langre med lagstiftning pa omradet.
Det kan konstateras att det finns olika lagstiftningstekniska losningar i olika lander och att
det i dagslaget inte gar att framfora annat an tamligen allmant hallna synpunkter, da
konkreta forslag saknas. Behovet av harmonisering av lagstiftning och erkédnnandet av
andra landers jurisdiktion 6ver egna medborgare, framstar som nédvandigt om lagstiftaren
tanker sig att forare ska kunna befinna sig i annat land &n Sverige och samtidigt vara
forare av fordon pa svenska vagar med straffrattsligt ansvar enligt svensk lag.

Kriminalisering av visst beteende forutsatter vidare att lagstiftningen ar férutsebar. Det
maste darfor vara tydligt vem som vid varje given tidpunkt &r forare av ett fordon och vem
som kan komma att béra ett straffrattsligt ansvar for framférandet av fordonet. Detta ar av
vikt dels for utkravande av straffrattsligt ansvar, men ocksa for att den enskilde ska kunna
forsvara sig i en situation da denne pastas vara forare till ett visst fordon eller av annan
anledning kan komma att hallas ansvarig for ndgot som intraffat.

Kriminalisering maste dessutom vara effektiv. Nar forare befinner sig pa annan plats an
det fordon denne &r forare till, forefaller det i praktiken omgjligt for polisen att vid
kontroll av fordonet ocksa kontrollera exempelvis nykterhet eller vakenhet hos foraren.
Det finns darfor behov av att tillse att kontroller kan ske pa ett effektivt satt &ven av
forarlsa fordon. Som berdérts ovan ar det av vikt att det genom lagstiftning tydliggors
vem som ar forare av ett fordon. For att kriminalisering ska vara effektiv maste ratt person
kunna hallas ansvarig och det maste finnas effektiva satt for polis och andra myndigheter
som utfor fordonskontroller att faststélla vem som &r forare av ett visst fordon.
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