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Sveriges Akeriféretags remissvar pa N2018/01630/MRT:
SOU 2018:16, Vagen till sjalvkdérande fordon — introduktion

Sveriges Akeriforetag & med drygt 6 000 akeriféretag och 36 000 fordon &kerindringens
branschorganisation och arbetar fér en sund och I6nsam utveckling av denna néring som
svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag bejakar atgarder som medverkar till att automatiserad korning blir
mojligt. Detta innebdr att vidta atgarder sa att forsoksverksamhet tillats, nya definitioner
faststélls, nya lagar infors, infrastruktur utvecklas och att reglerna i trafikférordningen,
vagmaérkesforordningen och kameradvervakningslagen anpassas for automatiserad
korning.

| det fortsatta arbetet med nodvéandiga atgarder for automatiserad korning vill Sveriges
Akeriféretag initialt att observationer och forslag enligt foljande ocksa beaktas. Sveriges
Akeriféretag medverkar garna med synpunkter i det fortsatta arbetet.

Mojliga effekter och forslag till prioriteringar

Lag eller férordning

Den tekniska utvecklingen av sa kallade sjalvkorande fordon, det som i lagforslaget kallas
automatiserad fordonstrafik, kommer att ske mycket snabbt. Olika tekniska I6sningar
kommer att prévas och forkastas. Men dessa tekniska losningar maste kunna provas och
anvandas i praktiken. Sveriges Akeriforetag anser att det i och for sig ar viktigt att denna
utveckling regleras, inte for att hamma utvecklingen utan for att framja den. Det uppstar
da ett dilemma nar den tekniska utvecklingen ska regleras nationellt i en lag. Genom
kravet pa beredning i regeringsformen, vilket i och for sig ska borga for att fragor i
lagstiftningssammanhang blir allsidigt belysta, kan det dock hamma den tekniska
utvecklingen. Sveriges Akeriféretag vill inte forkasta att detta omrade regleras i en lag,
men vill samtidigt belysa att det inte kan vara oproblematiskt att genom en "trég” process
sa som lagstiftningsarbete &r, reglera villkor for autonoma fordon, ett omrade som nu
utvecklas mycket snabbare an lagstiftningen kan hinna med. Sveriges Akeriféretag anser
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det vara vart att préva tanken att i stéllet reglera detta omrade i en forordning. En
forordning ar ett normgivningsinstrument som snabbare &n lag kan anvandas for att
anpassa regelverk i takt med, som i detta fall, en mycket snabb teknikutveckling. Det
finns mojligheter att dven i arbetet med férordningar kunna ha en mycket hog kvalitet pa
beredning av olika fragestallningar infor beslut.

Narmare om forslagen

Utredningen ger exempel pa mojliga fordelar och nackdelar med inférande av
automatiserad korning av fordon pa vag.

Sverige Akeriforetag lamnar nedan vissa férslag och gér féljande observationer angaende
de fordelar och nackdelar med automatiserade fordon som anfors i tabell 3.1 pa sidan
178, grupperade fran trafiksakerhet till markanvandning i elva grupper enligt nedan:

Trafiksakerhet

Av dodsolyckor i Sverige med lasthilar inblandade, sa sker ca 50 procent med motande
trafik. Om transportarbetet utfors av effektivare, tyngre och langre fordon sa minskar
antalet fordonsfronter och risken for olyckor med métande trafik minskar. Det ar darfor
viktigt att forst effektivisera transporter innan de automatiseras. Gors transporter mer
ineffektiva genom anvandning av mindre fordon vid automatisering sa okar trangsel,
antal fordon, antal fordonsfronter vilket innebér en risk for att trafiksakerheten forsamras.
Remissens forslag mojliggor forsok med automatiserade langsamtgaende motorredskap.
Det ar bra med sadana forsok for att testa och lara. Men det ar inte en bra utvecklig om
stora effektiva godsfloden delvis flyttas dver pa sma ineffektiva fordon.

Automatiserade fordons anvandning kan vara begransad under svara korforhallanden t.ex.
i vintervaglag dar vagmarkeringar inte syns eller vid mycket halt vaglag. Flexibiliteten att
kora eller att avbryta korning i besvarliga situationer bedoms vara storre med tillgang till
en erfaren yrkesforares kompetens.

Under overskadlig tid bedoms vagtrafik vara blandad med vanliga fordon som kors
manuellt och efterhand med ett 6kat inslag av automatiserade fordon. Vanliga
fordonsfdrare behdver information och eventuellt utbildning om hur man samverkar i
trafiken och vilka villkor som géller for automatiserade fordon.

Sveriges Akeriforetag anser att:
For att varna trafiksakerheten behover ocksa vanliga fordonsfarare ny information och
eventuellt utbildning om villkor och egenskaper for automatiserade fordon.

Det &r i huvudsak ar personbilstrafiken som orsakar problem med trangsel.

Effektiva transporter med storre fordon ar viktigt for att medverka till 6kad trafiksékerhet
genom farre fordon och mindre trangsel.

Effektiva transporter kan dessutom automatiseras vilket 6kar den ekonomiska nyttan med
bibehallen trafiksakerhet och 1ag miljopaverkan.
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Datasakerhet inklusive skydd mot antagonister

Automatiserade fordon ar sarbara och kan t.ex. enkelt géras obrukbara genom att stéra ut
GPS funktionen eller motsvarande navigationssystem.

Automatiserade fordon 6kar samhallets sarbarhet. Hur skyddar samhallet sig mot felaktig
anvandning av automatiserade fordon? Felaktig anvandning kan t.ex. avse att anvanda
automatiserat fordon for att utéva hot eller vald mot annan part. Automatiserade fordon
bor inte kunna hackas for att obehorigt forfoga 6ver mojligheter till fordonets
anvandning.

Automatiserade fordon kan ocksa vara en vardefull resurs i miljéfarliga situationer t.ex.
vid olyckor med farliga utslapp och stora risker for personal.

Sveriges Akeriféretag anser att:
Skyddet mot antagonister med fientliga syften maste oka nar automatiserade fordon tas
ibruk.

Skyddsfunktioner maste hindra att automatiserade fordon hackas, anvéands for
terrorverksamhet eller att nagon obehdrigt tar kontroll 6ver automatiserade fordon.

Transportforsorjning vid kris eller krig maste fungera aven om t.ex. strommen stangs av
eller om navigationssystem slutar att fungera.

Ratten till automatiserade fordons data maste tillhéra nyttjaren av dessa fordon. Rétten
och omfattningen for fordonstillverkaren och fordonségaren och myndighet att ta del av
sadan data behdver fortydligas.

Det straffrattsliga ansvarets fordelning enligt lag mellan akttrerna fysisk fordonsférare,
fordonstillverkare, fordonsagare och fordonsnyttjare under alla olika
automatiseringsnivaer 1-5 for automatiserad korning far aldrig formuleras sa att skyddet
mot sjalvinkriminering asidosatts.

Miljopaverkan

Det finns en risk att automatiserade fordon innebdr anvéndning av mindre fordon med
mindre lastkapacitet med paféljden att energianvandningen 6kar per ton transporterat
gods. Remissforslaget drar felaktiga slutsatser att det &r bra med en utveckling mot
mindre fordon. Samhallet maste vara observant pa att transportsystemet inte utvecklas i
fel riktning bara for att det ar intressant med automatisering och lattare att bérja
implementera automatisering pa mindre fordon. Effektivisering maste ha hégre prioritet
&n automatisering. Vid stora transportbehov ar det smart att anvanda storre
fordon/fordonskombinationer med lagre utslapp per ton transporterat gods i stallet for
mindre fordon som har relativt hégre utslapp. Helt 6vervdagande delen av godstransporter
i Sverige transporteras korta strackor dar alternativa trafikslag inte ar nagot anvandbart
alternativ. Trafikslagen vag, jarnvéag och sjo kompletterar varandra mycket mer an de
konkurrerar.
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Sveriges Akeriféretag anser att:
Det ar klimatsmart att vagtransporter av stora godsfldden gérs med stora effektiva
fordon/fordonskombinationer.

Automatisering av transporter kan ge ytterligare lagre miljépaverkan.

Kapacitet i trafiksystemet

Korning i kolonn (platooning) &r ett mindre effektivt sétt att 6ka kapaciteten i
trafiksystemet &n att anvanda langre och tyngre lastbilskombinationer. Kolonnkdrning
minskar sakerhetsavstandet mellan fordon ock skapar risker for andra trafikanter t.ex. vid
motorvagars avfarter och pafarter. Kolonnkorning dar en forare i det forsta fordonet kor
kolonnen och de andra fordonen féljer efter automatiskt kan déremot vara ett satt att testa
ny teknik som behdvs i automatiserade transporter.

Firmabilstrafiken anvéander ett stort antal latta lastbilar med liten lastférmaga och hog
bransleférbrukning per lastad enhet och ar darfor ineffektiv.

Sveriges Akeriféretag anser att:

Kapaciteten trafiksystemet okar om godstransporter pa vag i storre omfattning gar med
yrkestrafik dar stora godsfloden samordnas pa storre fordon och fordonskombinationer
med hogre lastformaga och med battre energiutnyttjande och relativt lagre utslapp
samtidigt som trangsel och kostnaderna minskar.

Mobilitet

Mobilitet for gods och personer bedéms 6ka kraftigt framéver samtidigt son negativ
paverkan behdver minska. Trafiksakra, klimatsmarta och ekonomiska transporter med
minskad negativ paverkan ar majligt att uppna samtidigt som mobiliteten ckar. Alla
trafikslag bor effektiviseras och fossila drivmedel bor pa sikt fasas ut. Automatiserade
fordon &r inte avgdrande men kan bidra till en 6kad mobilitet for gods och personer.

Godstransporter och persontransporter skiljer sig bland annat genom att personer sjalv
bestammer nar de ska stiga pa, att det ska ta pa sakerhetsbaltet eller att de ska kliva av ett
trafikslag. FOr godstransporter far ofta foraren ansvara for lastning, lastsékring och
leverans av gods till kund. Vissa godstransporter blir darmed svarare att automatisera
jamfort med persontrafik.

Remissen foreslar sidan 130 att Trafikforordningen 1998:1276 1 Kap.4 § andas s att
"Bestammelser om gaende géller dven ett automatiserat motorredskap klass Il som
framfors i gangfart.”

Begreppet “gangfart” behdver preciseras till hogst gangfart. Det ar i varje enskild
situation som gangfart kan bedomas. Jamfor om det ar moster Greta som med rollator ar
ute och gar eller den snabbgaende John som &r ute och gar.
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Sveriges Akeriforetag foreslar ny skrivning:
Trafikforordningen 1998:1276 1 kap.4 § andas sa att ”Bestammelser om gaende géller
aven ett automatiserat motorredskap klass 11 som framférs i hogst gangfart.”

Sveriges Akeriféretag anser att:

Automatiserade motorredskap klass Il ska inte tillatas ha foretrade vid 6vergangsstallen.
Jamfor fotgéngares skyldighet enligt trafikférordningen 7 kap. 4 8. Vidare ska
motorredskap klass Il inte fa framforas pa vanster sida av vagbanor mot andra
fordonsforares korriktning. Om motorredskap klass 11 vid morker framfors pa foreslaget
séatt med t&nd belysning mot korriktningen kommer detta att leda till mycket stor
forvirring fér andra fordonsforare.

Trafiksékra, klimatsmarta och ekonomiska transporter med minskad negativ paverkan ar
mojligt att uppna samtidigt som mobiliteten 6kar.

Tidsvéarde

Automatiseringsniva upp till niva 4 innebdr att en forare finns med i fordonet for att
assistera dar fordonet begéar hjalp med korningen eller att ta 6ver kdrningen. Vid hog niva
pa automatiserad korning kan foraren géra andra arbetsuppgifter under korning. Den
ekonomiska potentialen och nyttan men automatiserad kérning minskar kraftigt om det
finns krav pa att féraren maste finnas tillganglig for att kunna gripa in.

Sveriges Akeriforetag foreslr att:

Det bor ytterligare klarldggs hur en yrkesforare under automatiserad kérning i olika
nivaer kan ta sina lagstadgade raster och krav pa dygnsvila. Detta bér samordnas inom
EU.

Det bor utredas huruvida den langsta tillatna arbetstiden” ska oka. Samtidigt bor
definieras vad som ar ”kortid” och vad som &r “annat arbete” for en sadan pilot. Det kan
uppsta problem vid granséverskridande transporter dar olika lander kan ha olika syn pa
automatiserad korning i forhallande till olika aktorers arbetstider samt krav pa raster och
vila. Detta kan i forlangningen leda till olika regler for nar sanktioner/straff ska paforas.
Av detta skal bor fragan utredas.

Sveriges Akeriforetag instammer alltsd i utredningens uppfattning att det &r oklart om en
fysisk forare kommer att bli piggare eller trottare av att sitta bredvid nar fordonet kor
sjalv och mer forskning behdvs inom detta omrade, sidan 327. Sveriges Akeriféretag vill
ocksa papeka att det kan uppsta nya yrkesroller, till exempel som trafikledare/operatorer
som kan behdva en delvis annan arbetstidsreglering. Jamfor med flygledare som aktivt
arbetar med flygledning i relativt korta pass under sin arbetstid. Hur kan det da komma att
se ut for operatorer, hur manga fordon ska de kunna styra fordon pa distans och hur langa
ska deras arbetspass fa vara?

Det finns fler fragestallningar som behdver utredas ytterligare. Till exempel om vad som
kommer att galla for kolonnkdrning med krav pa forare i alla fordon, och inga
arbetsuppgifter for forarna i efterfoljande, eller bara forare i ett fordon? EU regelverk
utgar ifran att forare ar en forutsattning och det som de facto ska “regleras”. Kommer det
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i samband med kolonnkdrning med forare i alla fordon att réknas som ”multibemanning
enligt forordning (EG) nr 561/2006?

Sveriges Akeriforetag anser att for att ta tillvara p& potentialen med automatiserade
fordon behovs ett forandrat och harmoniserat regelverk i dessa fragor.

Administration

Om uppdateringar av fordons mjukvara brister eller om felfunktion uppstar finns risk att
fordon hamnar i nodlageskorning med kraftigt forsémrad korbarhet eller att kdrbarheten
forsvinner helt. Att programmera lampliga fordonsfunktioner i olika nédlagen &r
komplicerat jamfért med de bedémningar som en erfaren fordonsférare kan gora. Det kan
vara av yttersta vikt for medtrafikanter att ett fordon i nddl&ge snabbt hittar den minst
daliga platsen att stanna pa dar riskerna for andra trafikanter kan minimeras.

Remissen foreslar (sidan 126) att automatiserade fordon vid djurkollision undantas fran
krav i Jaktforordningen 1987:905, pa att stanna, markera plats och att kontakta polisen,
krav som daremot fortsétter att galla for vanliga fordonsforare.

Sveriges Akeriforetag anser att:

Automatiserade fordon ocksa maste kunna avgora med vilken typ av djur de eventuellt
kolliderar, det kan ju ocksa vara en oskyddad trafikant. Darfor bor automatiserade fordon
eller en forare som ar utom synhall ocksa rapportera till polis, t.ex. via sms, tid och plats
med GPS-position, vilka olyckor, inklusive djurkollisioner, som fordonen ar inblandade i.

Kostnader

For godstrafik pa vag ar forarlonen mellan 33 och 56 procent av totala
transportkostnaden, varav andelen kérning av forarlénen bedéms motsvara 20-25 procent
av totala transportkostnaden. Ett fullt automatiserat fordon sparar bara in pa kostnaden for
andelen korning dér foraren inte behdvs. Samtidigt torde kostnader tillkomma t.ex. for
fordonsteknik, finansiering, it och administration. Datorrelaterade kostnader inklusive
driftstorningar torde 6ka. Flexibiliteten att ta nya transportuppdrag minskar jamfort med
transporter med en erfaren yrkesforare.

Sveriges Akeriféretag anser att:
Potentialen att spara eller att sdnka kostnader med automatiserade fordon &r betydligt
mindre &n dagens 16n till fordonsforaren.

Affarsmojligheter

Transporttjansten kan férandras med anvandning av automatiserade fordon. Forarens
tidigare arbetsuppgifter kan delas upp i nya tjanster och ansvarsomraden. Beroende pa
automatiseringsniva 1-5 sa kan en forare dvervaka och kora ett eller flera fordon. En
tidigare forare kan ocksa fa nya renodlade arbetsuppgifter som inte innebér korning t.ex.
att lasta och lossa flera fullt automatiserade fordon.
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Automatiserade fordonsflottor kan komma att dgas av nya typer av foretag, med eller utan
anstallda forare, men ocksa med helt nya kategorier av anstallda. Automona fordon, med
hog eller helt automatiserad kérning kommer att bli tekniskt avancerade. Fordonens
ekonomiska livslangd bedéms forkortas. Tekniska, ekonomiska och juridiska risker med
agande av fordon 6kar. Kanske kommer &gande och nyttjande av fordon i storre
utstrackning att delas pa olika foretag. Foretagare/foretag kommer kanske inte langre att
vilja aga "sina” fordon utan kommer kanske att hyra under kort tid/abonnera pa
kapacitet/tid utifran behov/upphandlingskrav. Transportnaringen kommer att beh6va
tillgang till mer kvalificerad personal i form av operatorer/dataoperatérer, trafikledare,
forare, logistiker m.m.

Detta paverkar affarsupplaggen och krav pa ny kompetens i dagens transportforetag.

Sveriges Akeriforetag anser att:
Ledning av ett fullt automatiserat transportsystem utan forare kraver annan kunskap éan att
leda transporter i ett akeriféretag med forare.

Jobb

En lastbilsforare har manga arbetsuppgifter utéver kérning som t.ex. lastning, lastsékring,
lossning, hantering av fraktdokument, dialog med kunder, administration etc. Med
automatiserad korning sa maste anda nagon fortsatta att utféra Gvrigt arbete utver
korning. Har kan nya typer av jobb skapas som kanske inte kraver samma
korkortshehorigheter som idag for en yrkesforare. Nya kompetenser kommer att behévas.
Det innebdr att yrkesutbildning pa t.ex. gymnasieskolan maste anpassas till de kommande
kraven. Utbildning maste alltsa ga hand i hand med den tekniska utvecklingen.

Sveriges Akeriféretag anser att:
Automatiserade fordon skapar behov av nya tjanster och ansvarsomraden.

Markanvéndning

Remissen antar felaktigt att véagfiler kan gdras smalare och att markanvandning kan
minska. Alla transporter i samhallet kan inte automatiseras. Transporter av gods och
manniskor kommer darfor att ske med en mangd av olika stora och sma fordonstyper med
forare och fordon med olika automatiseringsgrad.

Sveriges Akeriféretag anser att:

Automatiserad korning innebér inte att kraven pa markanvandning for trafik kommer att
minska. De storsta fordonen behéver komma fram nar infrastruktur byggs och underhalls,
for att leverera varor, for att ta hand om avfall samt for att klara vintervaghallning mm.
Samhallet ar i behov av mojligheter till dispenstransporter med lang och/eller tung
och/eller bred last. Utrymmesbehov och bérighet i infrastrukturen bor darfor alltid
reserveras dar sa ar mojligt.
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Om rekommendationer i dokumentet Vagar och Gators utformning, VGU, uppdateras sa
bor samhéllet vara observant pa att VGU inte suboptimeras enbart for autonoma fordon
eftersom autonoma fordon knappast kan komma att ersétta alla befintliga fordonstyper.

Kommentarer till remissens forfattningsforslag

1.1 Forslag till lag (2019:000) om automatiserad Fordonstrafik

I 3 Kap. Uppgifter och datalagring, 2 § listas vilka uppgifter som ska samlas in och lagras
bl.a. fordons hastighet om ett tillbud intraffar. | listan finns inget krav pa att spara
information fran kameror eller fordonets GPS position. GPS position och information
fran kameror kan vara till stor hjalp vid utredning av olyckor och bor omfattas av krav pa
uppgifter som ska samlas in och lagras med avseende pa forloppet som foregar en
incident eller olycka.

Sveriges Akeriféretag anser att:

Lag om automatiserad trafik, 3 Kap. 2 § ska uttkas med krav pa att uppgifter om GPS
position och information fran kameror ska samlas in och lagras med avseende pa
forloppet strax fére och under en incident eller olycka.

Observera att det kommer krav pa GNSS-positionering i de nya smarta fardskrivarna. Det
ska ske var tredje timme utdver nar forarkort sétts in i fardskrivaren respektive nér
forarkort tas ut ur fardskrivaren. Denna information ska lagras.

8 § Den myndighet som regeringen bestémmer prévar frdgor om

lagringsskyldighet (prévningsmyndigheten).

9 § Prévningsmyndigheten beslutar vem som ska samla in och

lagra uppgifterna enligt 2 § i samband med att fordonet registreras i

vdgtrafikregistret enligt lagen (2001:558) om vdgtrafikregister.

Den lagringsskyldige ska utan dréjsmdal anmédila till prévningsmyndigheten

om verksamheten upphér eller évergar till annan.

Den som dr skyldig att samla in och lagra uppgifterna enligt forsta stycket far uppdra at
ndgon annan att utféra lagringen.

Sveriges Akeriféretag anser att:
Fragan om vem som ska vara ansvarig for lagringen av uppgifterna bor utredas
ytterligare.

5 kap. Sanktionsavgift

1 § En sanktionsavgift ska pdféras fordonets dgare om fordonet
under automatiserad kérning inte féljer de bestimmelser som anges i
4 kap. 1 §. Sanktionsavgiften utgadr for varje ny pabérjad férd.
Sanktionsavgiften ska tillfalla staten.
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Sveriges Akeriforetag anser att:

Ansvaret i stéllet borde ligga pa tillverkaren eller den som salufort fordonet. Fordonstillverkaren
kan sedan krava ersattning fran fordonséagare/brukare om det ar den senare som orsakat
overtradelsen och fordonstillverkaren kan styrka detta. Denna modell borde ha bast effekt, samt
fordonstillverkaren torde ha bast mojlighet att utreda huruvida systemet orsakat hédndelsen eller
nagon form av manipulation av systemet fran t.ex. dgarens/brukarens sida. Ett automatiskt
korsystem ar sa avancerat i sin utformning att det skulle bli oerhort skev styrkefordelning att lagga
utredning pé dgaren/brukaren, som t.ex. arbetar med helt andra uppdrag sdsom &keriverksamhet,
att utreda och felsoka i system, som kanske ofta halls hemliga for att inte skada konkurrensen
mellan tillverkare och for att skydda deras féretagshemligheter. Dartill kommer
storleksforhallandet med ofta mycket stora foretag som tillverkare med stora resurser i forhallande
till mindre akerier med farre resurser. Ett forslag med ansvar och sanktionsavgifter for
fordonségaren for brister vid automatiserad korning skulle riskera att farre vagar aga sddana
oprévade nya tekniska lgsningar.

Det bor utredas om en regressmdjlighet av sanktionsbelopp bér inforas.

Dessutom innebar sanktioner en mycket storre risk for akeriforetag, atminstone med
nuvarande yrkestrafiklagstiftning dér ett sanktionerat foretag riskerar att forlora sitt goda
anseende och darmed ocksa yrkestrafiktillstand vilket i praktiken leder till ett
néringsforbud.

1.2 Forslag till lag om andring i lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott

Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till &ndringar.

1.3 Forslag till lag om andring i kérkortslagen (1998:498)

| Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till &ndringar.

1.4 Forslag till lag om andring i lagen (2001:558) om vagtrafikregister

| Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till &ndringar.

1.5 Forslag till lag om andring i lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner

| Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till &ndringar.

1.6 Forslag till lag om andring i kameradvervakningslagen (2013:460)

| Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till &ndringar.
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1.7 Forslag till lag om andring i lagen (2014:447) om ratt att ta fordon i ansprak for
vissa fordringar pa skatter och avgifter

| Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till &ndringar.

1.8 Forslag till lag om &ndring i lagen (2014:1437) om atgarder vid hindrande av
fortsatt fard

| Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till &ndringar.

1.9 Forslag till forordning (2019:000) om automatiserad fordonstrafik
Har foreslas bl.a. om Uppgifter och datalagring att:

5 § Transportstyrelsen far meddela ytterligare foreskrifter om de
uppgifter som avses i 3 kap. 2 8 lagen (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik.

Sveriges Akeriforetag noterar:

| forslag till lag (2019:000) om automatiserad Fordonstrafik, 3 Kap. Uppgifter och
datalagring, 2 8 listas vilka uppgifter som ska samlas in och lagras bl.a. fordons hastighet
om ett tillbud intréaffar. I listan finns inget krav pa att spara information fran kameror eller
fordonets GPS position. GPS position och information fran kameror kan vara till stor
hjélp vid utredning av olyckor och bor infattas av krav pa uppgifter som ska samlas in
och lagras med avseende pa forloppet som féregar en incident eller olycka.

Vidare foreskrivs om sanktionsavgifter att:

13 § Sanktionsavgift enligt 5 kap. 2 § lagen (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik och enligt denna forordning ska uppga till

minst 1 000 kronor och hégst 50 000 kronor. Transportstyrelsen
faststaller sanktionsavgiftens belopp.

Om sanktionsavgift tas ut gemensamt for flera évertradelser vid

ett och samma tillfalle far det sammanlagda beloppet hogst uppga

till 200 000 kronor.

Sveriges Akeriforetag noterar:
Sanktionsavgifterna ar till beloppet onddigt htga och borde i stéllet begransas till
maximalt 20 000 kronor.

Sveriges Akeriféretag anser att:

Lag om automatiserad trafik, 3 Kap. 2 § ska uttkas med krav pa att uppgifter om GPS
position och information fran kameror ska samlas in och lagras med avseende pa
forloppet strax fére och under en incident eller olycka.
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Alternativt bor Transortstyrelsen i Férslag till férordning (2019:000)

om automatiserad fordonstrafik infora krav pa att uppgifter om GPS position och
information fran kameror ska samlas in och lagras med avseende pa forloppet strax fore
och under en incident eller olycka.

Sanktionsavgifterna ska uppga till minst 1 000 kr och maximalt 20 000 kr samt vid flera
Overtradelser maximalt sammanlagt 60 000 kr.

1.10 Forslag till férordning om andring i jaktférordningen (1987:905)

Har foreslar utredaren att 40 § i jaktforordningen (1987:905) andras
i 40 § s& att automatiserade fordon undantas.

“Har ett djur av arterna bjorn,

varg, jarv, lo, élg, hjort, radjur,

utter, vildsvin, mufflonfar eller

orn varit inblandat i en sammanstétning
med ett motorfordon,

ar fordonets forare skyldig att

snarast mojligt marka ut olycksplatsen
och underrétta Polismyndigheten.

Om en forare av

ett automatiserat fordon befinner

sig utom synhall fran fordonet
foreligger inte en sadan skyldighet.”................

Sveriges Akeriforetag anser att:

Automatiserade fordon ocksé maste kunna avgora med vilken typ av djur de eventuellt
kolliderar, det kan ju ocksa vara en oskyddad trafikant. Darfor bor automatiserade fordon
ocksa rapportera till polis, t.ex. via sms, tid och plats med GPS-position, vilka olyckor,
inklusive djurkollisioner, som fordonen ar inblandade i.

1.11 Forslag till forordning om andring i kérkortsférordningen (1998:980)

| Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till &ndringar.

1.12 Forslag till forordning om andring i trafikférordningen (1998:1276)

Remissen foreslar sidan 130 att Trafikforordningen 1998:1276 1 Kap.4 § andas sa att
"Bestammelser om gaende galler &ven ett automatiserat motorredskap klass Il som
framfors i gangfart.”
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Sveriges Akeriféretag anser att:
Automatiserade motorredskap klass 11 ska inte tillatas ha foretrade vid 6vergangsstallen
eller att framforas pa vanster sida av vagbanor i motsatt andra fordonsforares korriktning

1.13 Forslag till forordning om andring i rattsinformationsférordningen (1999:175)

Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot férslag till &ndringar.

1.14 Forslag till férordning om andring i férordning (2001:650) om vagtrafikregister

Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till &ndringar.

1.15 Forslag till forordning om andring i forordningen (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner

| Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till dndringar.

1.16 Forslag till forordning om andring i vagmarkesférordningen (2007:90)

Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till &ndringar.

1.17 Forslag till férordning om andring i férordningen (2007:231) om elektroniskt
kungdrande av vissa Trafikforeskrifter

Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till &ndringar.

1.18 Forslag till férordning om andring i férordningen (2007:975) med instruktion
for Datainspektionen

Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till &ndringar.

1.19 Forslag till forordning om andring i fordonsforordningen (2009:211)

| Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till dndringar.
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1.20 Forslag till forordning till &ndring i férordningen (2017:309) om
forsoksverksamhet med sjalvkérande fordon

Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot forslag till &ndringar.

Rickard Gego



