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Teknikforetagen lamnar harmed sitt yttrande pa slutbetéankande fran utredningen
om sjalvkérande fordon pa vag. Utredningen ar omfattande och tar upp mycket
relevanta fragestallningar, samt lamnar flera betydande forslag.

Yttrandet kommenterar bade en del 6vergripande synpunkter och nagra mer
konkreta formuleringar i de foreslagna lagtexterna.

Om utredningen

Teknikforetagen ar positiva till utredningens arbete som ké&nnetecknats av
oppenhet och god samverkan med berdrda parter. Arbetet har bedrivits pa ett
fortroendeingivande satt, och har genom adekvata val av bade avgransningar
och kategoriseringar lAmnat ett férslag som lagger en god grund for det fortsatta
arbetet.

Overgripande synpunkter

Utvecklingen av autonoma fordon utgor tillsammans med elektrifiering och
digitalisering av transportsektorn en spannande utmaning som ocksa rymmer
stora mojligheter. Dels ar det en utveckling som kan anvandas for att effektivisera
transporterna ur manga perspektiv (miljo, séakerhet, spatial planering, tidsvinster,
logistik) och dels ar det en del av en véaxande och global marknad dé&r bland
annat fordons-, mjukvaru- och kommunikationsindustrin ar av stor betydelse.

Mot bakgrund av det ar det sjalvklart att Sverige behdver en modern lagstiftning
som kan hantera bada dessa aspekter av utvecklingen, och som dessutom kan
hantera en verklighet dar forutsattningarna kommer att andras genom
utvecklingen av bade teknik, varderingar och beteenden.

Allmént
Teknikforetagen stéller sig positiva till de generella mgjligheter som genom
forslaget ger till bade test, demonstration och introduktion av autonoma fordon.

Samtidigt finns ett behov av att skapa ratt forutsattningar for en integration av
autonoma fordon i hela transportsystemet, samt en kontinuerlig
kompetensutveckling. Darigenom kan nyttan av automatisering uppna storst
nytta.
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Det &r ocksa viktigt vikt att se de kopplingar som finns till planarbete och
investeringar i bland annat kommuner och landsting. Inte minst hos dessa aktorer
finns en stark drivkraft for att utveckla en battre miljo, 6kad effektivitet och en
battre livskvalitet for medborgarna.

Liksom i utredningens arbete ar det aven framdver avgorande att ha en bred
forankring gentemot samhallets intressenter inom omradet. Pa samma satt
kommer den internationella samordningen och arbetet for ett enhetligt regelverk
att bli viktig framover.

Regleringen - generellt
Regleringar som ror autonoma fordon behover utformas pa ett teknikneutralt satt
och inte utga fran antaganden om tekniska losningar.

Ansvarsfragan ar central i lagstiftningen for att undanréja osékerheter och gora
det mojligt for marknadens aktérer att inga avtal och skapa nya affarsmodeller.
Samtidigt ar det liksom i fragan om teknikneutralitet viktigt att inte skapa onddiga
inlasningar som hindrar en utveckling pa marknaden som vore gynnsam i
forhallande till de nyttor som introduktionen av autonoma fordon kan leda till.

Regleringen — specifika fragestéllningar och kommentarer
Lag 2019:000 om automatiserad fordonstrafik

En viss (praktisk) oséakerhet kring lagstiftningen géller sadana uppgifter som det
automatiserade fordonet inte (4nnu) kan utféra, sdsom att balta barn under 15 ar
och sakra last. Under ”1. Forslaget i korhet”, sid 31 hanvisas detta ansvar till
foraren. Den foreslagna forfattningens kap 2. ar daremot inte helt tydlig héar. Vad
galler da foraren befinner sig utanfor, eller pa distans fran, fordonet? Ar det i det
laget fortfarande foraren eller agaren (alternativt anvandaren) som ar ansvarig?

| 2 kap. 4§ hanteras agarens ansvar for for att fordonets férande under
automatisk korning sker enligt gallande bestammelser. For att det ska fungera
fullt ut kravs att ven infrastrukturen ar anpassad och smart nog att kommunicera
med fordonet. En fraga vacks har hur detta behov kommer att sakerstallas.

| 2 kap. 5§ samt i 4 kap. 2§ talas om situationer dar fordonet ska kunna l6sa
uppgifter "pa annat satt”. Det ar i bada fallen viktigt att klargora att dessa andra
satt fortfarande maste vara trafiksakra.

Kameradvervakningslagen 2013:460

Utredningen lamnades innan den nya Kamerabevakningslagen tradde i kraft den
1 augusti 2018, men en fraga ar om hanvisningen nu istallet bor peka pa den nya
lagen.

| 108 uppges att tillstand till kameradvervakning inte kravs vid bevakning som
sker med en kamera som for sakerheten i trafiken eller arbetsmiljon ar uppsatt pa
ett fordon, en maskin eller liknande.

Teknikforetagen papekar att ett autonomt fordon kan krava fler &n en kamera och
att lagstiftningen inte bor begransa detta.
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Arbetet framéver

Samverkan mellan olika aktorer och intressenter i samhallet kommer att bli viktig i
det fortsatta arbetet. Internationellt bér Sverige arbeta aktivt, och i samverkan
med fordonsindustrin, for enhetliga regleringar. Det kan lagga grunden for att 6ka
mojligheterna for svensk export av innovationer pa omradet.

Infrastrukturen maste anpassas for fordonens fulla nytta och hela
transportsystemet behéver vara anpassat for en 6kad automatisering generellit.
Utvecklingen gar fort, och det finns en risk att langsiktiga planeringar som
infrastrukturplanen inte i tillracklig grad tar h&nsyn till den for att ha ett
transportsystem pa plats som ligger i tiden och ar anpassat for de krav som stalls
pa det inom en snar framtid.

Kommuner och landsting kommer att vara viktiga aktorer vid investeringar och
implementering av en del autonoma lésningar. De kommer med storsta
sannolikhet behova stod for kompetensuppbyggnad for kunskap och forstaelse
vid upphandlingar for langsiktiga investeringar. Ett kunskapsstod vid
innovationsupphandling for att vaga ta hojd, samt regelverk kring detta behover
sakerstallas for att kunna visa upp de lésningar som kan bli avgdrande for 6kad
sakerhet och minskad miljopaverkan i transportsystemet. Sverige som
varldsutstallning (uttrycket lanat fran infrastrukturministern) ar en god idé, men
den kraver ett enhetligt handlande och samordning mellan manga intressenter
och aven mellan politikomraden.

Sammanfattningsvis ser Teknikforetagen stora méjligheter med utvecklingen av
autonoma fordon. Teknikfoéretag i Sverige har en htég kompetens och stora
mojligheter att med bade varor och tjanster bidra till utvecklingen av hallbara
transportsystem i manga delar av varlden.

Utredningen tar sjalv upp behovet av ett fortsatt arbete och en fortsatt dialog med
civilsamhallet. Teknikforetagen haller som framgatt med om det och bistar
sjalvklart i detta.

Med vanlig halsning

Teknikforetagen

Par Hermerén, ansvarig Energi och Transport
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