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Transportstyrelsen har under flera ménader arbetat intensivt med
remissvaret till SOU 2018:16. Remissvaret har forankrats pa Vég- och
jarnvégsavdelningen dér det inte varit nagra meningsskiljaktigheter nér det
kommer till stillningstagandena till utredningens f6rslag. Nér remissvaret
foredrogs pé ledningsniva fanns det i det initiala skedet inga storre
synpunkter utan mindre kommentarer som togs om hand i remissvaret.

Men endast négra fa dagar innan remissvaret skulle skickas in s kom det
fran ledningsniva (Ingrid Cherfils) flera starka ifrdgaséttanden om
stdllningstagandena i remissvaret. Dessa rorde utredningens forslag om att
automatiserade motorredskap klass II ska foras pé gang- och cykelbana utan
tillstand. Myndigheten har varit skeptisk till detta och alla inblandade
sektioner pa avdelningen har uttryckt sig negativt eller skeptiska till detta.
Stéllningstagandet i remissvaret var darfor att man avstyrkte det forslaget.

Det har inom myndigheten sagts att ledningen (troligtvis Ingrid Cherfils och
Anita Johansson) pratat med generaldirektéren Jonas Bjelfvenstam om
innehallet i remissvaret. Och GD har da bland annat uttryckt att han var
forvanad av stéllningstagandena i remissvaret. Det ska ségas att eftersom
GD ar javig i fradgan dé han sjélv &r utredare 1 SOUn ska han hallits utanfor
arbetet med remissvaret. Det finns dérf6r en risk for att beslutsfattarna
(ledningen) i remissvaret tagit ovidkommande hénsyn nér de blivit
paverkade pa ett eller annat sétt av GD.

Detta brev skickas till regeringen for att regeringen ska kunna veta
bakgrunden till remissvaret och ha ett fullstindigt underlag. Det remissvar
som officiellt skickas frdn myndigheten #r urvattnat av ovidkommande
hénsyn till generaldirektoren. Dérfor skickas det remissvar som é&r férankrat
pa myndighetens Vig- och jarnvdgsavdelning.
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Synpunkter pa slutbetinkande av SOU 2018:16
Vagen till sjalvkérande fordon

Utredningen har brett analyserat omréadet sjdlvkérande fordon.
Transportstyrelsens synpunkter pa utredningen handlar i huvudsak om
utredningens forfattningsforslag, men foreslar ocksa att vissa delar utreds
vidare.

Sammanfattning

Utredningen dr omfattande och Transportstyrelsen &r positiv till dess
intention och instdmmer i flertalet av de férslag som laggs fram men
foreslar att vissa delar utreds vidare.

Vi ser att definitionen automatiserat motorredskap klass I1 1 férordningen
(2001:651) om végtrafikdefinitioner enligt 13.3 har brister och kréver
fordjupad utredning.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget om att infora ett undantag fran kravet
pa tillstand till forsoksverksamhet for automatiserade motorredskap klass 11
i férordningen (2017:309) om forsoksverksamhet med sjalvksrande fordon

enligt 13.10.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget om forande av automatiserade
motorredskap klass II pa cykel och gdngbanor enligt 13.19.1.

Transportstyrelsen ser &ven behov av ytterligare fordjupning i utredningen
rérande sanktionsavgifter, registerforing, uppgifter och lagring, ansvar om
webbplatsen Svensk trafikforeskritssamling (STFS) och rittslig reglering av
den nationella vigdatabasen (NVDBjE.

Vidare foreslar vi dven ett senarelagt ikrafttridandedatum 4n den foreslagna.
Transportstyrelsen uppskattar att det kommer krdvas minst 12 ménader for
foreskrifter att komma pa plats och det &r ndgot som regeringen bor ta i
beaktande nér ikrafttridandedatum anges.

V&g och jarnvag
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Transportstyrelsens synpunkter

13.3 Nya definitioner

Transportstyrelsen instimmer med behov om nya definitioner i
forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner men anser att den
foreslagna definitionen automatiserat motorredskap klass I inte 16ser det
egentliga behovet. Transportstyrelsen foreslar att en utredning gors av
befintliga samt tillkommande definitioner med framtida elektrifierade och
automatiserade fordonsslag i beaktning.

Transportstyrelsen ser begransningar med nuvarande definitioner av
fordonsslag i férordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner. Det innebér
att vi dven ser begriansningar med forslaget och tdnkt anvéndning av ny
beteckning automatiserade motorredskap klass I1 1 forordningen (2001:651)
om végtrafikdefinitioner.

Grunden for vart stillningstagande #r att befintliga definitioner (inklusive
forslaget pa ny beteckning for automatiserade motorredskap klass II) inte
stimmer ¢verens med EU-réttens definitioner for liknande fordon. P4 EU-
nivé har flertalet av de fordon som tillkommit de senaste &ren hinforts till
maskindirektivet nir det giller det tekniska godkdnnandet for att produkten
ska kunna sittas pA marknaden. Sverige har i stéllet traditionellt arbetat med
att fora 6ver dessa nya fordonstyper till ett fordonsslag inom gruppen
motorfordon (bil, motorcykel, moped). Godkénnandeformerna for EU-
motorfordon med sina definitioner inom EU (och som det svenska systemet
bygger pd) dr inte anpassat eller 1&mpligt for dessa nya fordonstyper. EU-
regelverket undantar exempelvis vissa fordon frdn mojligheten att
godkiinnas som ett EU-motorfordon. Exempel pé fordon som undantas &r
den dldre typen av elcykel som bara ger krafttiliskott vid trampning. Andra
exempel &r sjdlvbalanserade fordon (hoverboards, segway etc.) som é&r
godkinda genom maskindirektivet men som i Sverige tvingas inien
klassificering som cykel, moped eller motorcykel beroende pa hur fort de
gar att framfora. Dessa fordon har ingen mgjlighet att godkéinnas som
moped eller motorcykel eftersom EU-regelverket redan exkluderat dessa.

Vi bedémer att automatiseringen pa transportomradet kommer att belysa det
ovan beskrivna forhallandet yiterligare. Transportstyrelsen foreslar darfor
att dagens definitioner ses dver med ambitionen att na en mer langsiktig
16sning som ger utrymme for att béttre hantera de automatiserade fordon
som inte har en naturlig hemvist i nuvarande mer traditionella
fordonsdefinitioner. Som Transportstyrelsen dven presenterat tidigare till
utredningen ténker vi oss ndgon form av fordonskategori av typ
transportmaskiner f6r gods/person som eventuellt kompletteras med nigon
klassindelning. Transportstyrelsen ser gérna en egen utredning alternativt ett
regeringsuppdrag dér fordonens funktion och anvéndning kan utredas ur ett
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helhetsperspektiv, ndgot som dven paverkar annan lagstiftning (trafik,
behorigheter etc.).

13.10 Fors6k med automatiserade fordon

Transportstyrelsen avstyrker forslaget om att i forordningen (2017:309) om
forsoksverksamhet med sjdlvkorande fordon infora ett undantag fran kravet
pé tillstand till forsoksverksamhet for automatiserade motorredskap klass II.
Transportstyrelsen tillstyrker forslaget om att i férordningens 7 § inféra en
dndring om att for bland annat automatiserat fordon far villkor om forare

stéllas om detta bedoms nddvindigt av trafiksdkerhets- eller andra sérskilda
skal.

Forsok med automatiserade fordon &r viktigt for att f4 kunskap hur tekniken
samspelar med foraren, passagerare, infrastrukturen och andra trafikanter.
Det #r dven viktigt for att fa acceptans for dessa fordon i samhéllet och av
intressenter i transportsystemet. Férsok ska uppmuntras och myndigheten &r
av uppfattningen att det 4r en bittre 16sning att &ven dessa automatiserade
motorredskap klass II eller liknande fordon ingér i den forsoksverksamhet
med tillstdnd for sjdlvkérande fordon som Transportstyrelsen hanterar. Det
ger Transporstyrelsen och andra intressenter i samhéllet mgjlighet att
utvirdera forsok och det skulle tillféra samtliga intressenter mer kunskap
om potentialen, behoven och utmaningarna med sjdlvkoérande fordon.
Tillstdndsforfarande innebér att myndigheten efter att ha utvérderat ett antal
forsok kan komma med forindringsforslag eller ha béttre underlag for hur
dessa fordon i framtiden ska kunna f6ras utan tillstdndskrav. Det &r viktigt
att Transportstyrelsen har en tillstdndsprévning som mojliggoér for olika
intressenter att fa sina f6rsok provade. Det innebér dven att
ansdkningsprocessen ska vara si enkel och smidig som mgjlig.

Eftersom forslaget inte kréver tillstand till forsoksverksamhet med
automatiserat motorredskap klass II innebér det att om dessa fordon skulle
orsaka allvarliga trafiksikerhetsrisker eller vid uppkomst av allvarliga
problem i trafiken sé skulle det kridvas en férordningséndring for att hindra
fird med dessa fordon. Ett tillstandsforfarande som med nuvarande
regelverk mojliggor for Transportstyrelsen att i enskilda fall begira att en
forsoksverksambhet rittar en brist eller att myndigheten i allvarliga fall
aterkallar tillstindet. Risken med f6rslaget ér att om det uppstar olyckor
eller tillbud kan det fran allménheten skapas en negativ instdllning till dessa
fordon vilket kan innebéra ett bakslag f6r automatiseringen av fordon.

13.13.2 Sanktionsavgift for fordonets &gare

Utredningen foreslar att en sanktionsavgift skall erldggas av fordonets dgare
vid en &vertriidelse. Transportstyrelsen saknar delar i utredningen om behov
av registerféring samt anslag, kostnader relaterat till “Hindrande av fortsatt



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 4 (14)
A STYRELSEN 2018-08- TSV 2018-1485

fird”, 4 kap 5 § och 6 kap 4 § i forslag till lagen (2019:000) om
automatiserad fordonstrafik, i utredningen. Transportstyrelsen foreslar
darfor fortsatt och fordjupad utredning om detta.

Utredningen foreslar att en sanktionsavgift ska tas ut av fordonets dgare vid
en overtridelse av trafikregler under den automatiserade korningen. Vidare
foreslés att sanktionsavgiften ska omfattas av begreppet fordonsrelaterade
skulder vilket méjliggdr for Kronofogden att ta ett fordon i ansprak enligt
lagen om ritt att ta fordon i ansprak for vissa fordringar pa skatter och
avgifter, om sanktionsavgiften inte betalas och 6vriga forutséttningar for att
ta fordonet i ansprak #r uppfyllda. Bakgrunden till forslaget utvecklas inte
ndrmare i utredningen utan det omnidmns endast i korta ordalag i avsnitt
12.9 (sid 611-612) och forfattningskommentarerna avsnitt 16.6 (sid 956).

Transportstyrelsen vill belysa att syftet med bestimmelserna om att ta ett
fordon i ansprak for fordonsrelaterade skulder bland annat var att motverka
att personer smiter undan betalningsansvar for dessa skulder genom att
registrera si kallade bilméalvakter som 4gare till fordonen samt 6ka
incitamentet att betala fordonsrelaterade skulder. Bestimmelserna mé&jliggor
for Kronofogden att ta ett fordon i ansprak dven om nagon annan &n den
betalningsskyldige #r registrerad som dgare till fordonet. Det paverkar i sin
tur en presumtiv kdpare av ett fordon pé s sitt att denne behover
kontrollera om det finns skulder i fordonet som kan innebéra att fordonet
kan tas i ansprak, om skulderna inte betalas och $vriga forutséttningar &r
uppfyllda. Systemet med fordonsrelaterade skulder dr dock enligt vér
erfarenhet komplext och svért att forsta f6r den enskilde. Dértill kommer att
de nuvarande skatter/avgifter som omfattas av mdojligheten av att ta fordon i
ansprak finns upptagna i végtrafikregistret och fragan dr om ocksé
sanktionsavgifterna ska finnas upptagna i végtrafikregistret. Om
sanktionsavgifterna inte kommer att registreras i vagtrafikregistret kommer
den enskilde presumtive kdparen behdva kontrollera uppgifter pa flera olika
stillen infor ett kop av ett fordon. Det behdver dérfor enligt vir mening
goras noggranna dverviganden i det fortsatta arbetet innan nya former av
skatter/avgifter tillfors systemet med mojlighet att ta ett fordon i ansprék for
fordonsrelaterade skulder. Bland annat mot bakgrund av antaganden i
utredning om att de automatiserade fordonen kommer att dgas av foretag
samt ovan beskrivna komplexitet och ursprungligt syfte med
bestimmelserna om att ta ett fordon i ansprék.

I forslag till lagen (2019:000) om automatiserad fordonstrafik finns
Transportstyrelsens provning enligt 4 kap. 6 § relaterat till “Hindrande av
fortsatt fiird” 4 kap. 5 §. Hantering av detta bor &ven innebéra dkade
kostnader och anslag.
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13.14.2 Kontroll av fordon och dess last

Transportstyrelsen delar utredningens bedémning om ingen dndring av
regelverket behovs eftersom ett bemyndigande redan finns i 8 kap. 16 §
fordonsférordningen.

Dock finns det i 12 § forslag till forordning (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik ett bemyndigande att meddela foreskrifter om kontroll av
fordon enligt 4 kap. 4 § forslag till lag (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik. Det finns en oklarhet varfor ett bemyndigande att meddela
foreskrifter har foreslagits nér det anges i utredningen att det i 8 kap. 16 §
fordonsforordningen finns ett sddant bemyndigande.

Det finns &ven en viss oklarhet varfor bestimmelsen i 4 kap. 4 § forslag till
lag (2019:000) om automatiserad fordonstrafik finns i 4 kapitlet som har
rubriken Automatiserade fordons efterlevnad av trafikbestammelser. Det
skulle déirmed kunna uppfattas som att bemyndigandet &ven omfattar
automatiserade fordons efterlevnad av trafikbestimmelser, innefattande
trafikregler. I utredningen (13.14.2) hénvisas dock till kontrollbesiktning
och flygande inspektion.

Om bemyndigandet i 4 kap. 4 § lagen (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik fortfarande anses relevant och nddvindigt kan bestimmelsen
behova fortydligas eller dess placering i lagen dndras.

13.14.8 Uppgifter om automatiserade funktioner i registret

Utredningens forslag stannar vid att endast infora sddan information som
avser lagringsskyldighet i végtrafikregistret, men att behov saknas av att
infora uppgift om automatiserade funktioner i registret. Transportstyrelsen
anser till skillnad mot utredningen att information om automatiskt
korsystem och automatisk funktionalitet bor inforas i végtrafikregistret och
dven vara tillatet som s6kbegrepp for att mojliggora behandling av
uppgifterna. I dagsliget 4r det inte mdjligt att ndrmare precisera ett fordons
automatiska egenskaper inom ett sddant foréinderligt omréde s& som
sjilvkorande fordon utgdr. Det kan &nda finnas ett visst vérde 1 att
registerfora information om automatiserade egenskaper nér dessa finns
tillgéngliga.

Uppgifter som tillgingliggdrs genom fordonsdelen i végtrafikregistret utgor
bland annat underlag for fordonsrelaterad statistik som tas fram av
myndigheter och privata aktdrer, tillhandahallande av fordonsteknisk data
via upplysningstjénst, forsékringsgivning, direkt marknadsforing eller vid
trafiksikerhetsindamal. Uppgifterna ur registret bedoms utgora ett viktigt
allménintresse. Informationen #r dven viktig vid framtagandet av statistiska
uppgifter for att mojliggdra en métbar utveckling av automatiserade fordon
pa marknaden. Uppgift om fordons automatiska egenskaper borde dven
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bedomas underlitta forsikringsbolagens verksamhet vid forsékringsgivning
och berdikning av premier samt for framtida historisk forskning. Det torde
dven primért finnas ett intresse hos i synnerhet néringslivet, men dven hos
allménheten och inom offentlig sektor att med enkelhet beredas majlighet
att ta del av ett fordons automatiska egenskaper. De tekniska data som
Transportstyrelsen kan tillhandahalla grundar sig pa de uppgifter som kan
foras in i vigtrafikregistret enligt nuvarande forordningen (2001:650) om
vigtrafikregister och som ddrmed ocksa &r tilldtna som s6kbegrepp enligt 4
kap. 1 § nyss ndmnda forordning.

13.14.9 Undersdkning av olyckor

Transportstyrelsen delar utredningens bedémning om att det nuvarande
regelverket kan hantera utredningar avseende olyckor eller tillbud med
automatiserade fordon. Men myndigheten anser att det i utredningen saknas
uppgifter och en bedémning om Strada (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition). Myndigheten anser att Strada ska ha tillgang till vissa
uppgifter som har lagrats vid tillbud och olyckor. I &vrigt hénvisas i denna
del till vad vi anger nedan under 13.15.9.

13.15.4 Vilka uppgifter ska samlas in och lagras?

Transportstyrelsen instimmer med utredningen om att det finns behov av
insamling och lagring av uppgifter men anser att preciserade uppgifter
(aktivering, fordonets begéran, felmeddelanden hastighet) &r beroende av
internationella regler och krav for fordonstypgodkénnande som 4dnnu inte 4r
definierade. Forslagets genomforande behover dérfor avvakta fastslagna
definitioner. Detta 4r #ven nimnt som en avgrinsning enligt kap 2.4 i
utredningen. Transpontstyrelsen dr dock positiv till utredningens forslag
men anser att forslagen bor avvakta internationell reglering innan de kan
genomforas.

Till skillnad mot utredningen vill vi dven att uppgifter om lokalisering av
fordonet ska ingd i de preciserade uppgifterna, dock endast i samband med
tillbud eller incident. Detta torde inte vara integritetskrinkande i och endast
i samband med ett tillbud eller incident.

13.15.9 Vem ska ha tillgang till uppgifterna?

Eftersom Transportstyrelsen anser att forslaget i 13.15.4 behover avvaktas
ar det inte heller relevant att ga vidare med de forslag som anges i 13.15.9.
Men myndigheten &r positiv till forslaget i 13.15.9 om att rattsvardande
myndigheter och enskilda ska ha tillgang till uppgifterna om och nér
forslagen i 13.15.4 genomfors.

Utredningens forslag 13.15.9 begrénsar dock uppgifternas tillginglighet for
brottmal och rittsprovning. I enlighet med utredningen (13.15.18, sid. 758)
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s& bor det sikerstillas att uppgifterna dr atkomliga fér svenska myndigheter
i Sverige. Transportstyrelsen vill dock belysa behovet av tillgénglighet till
uppgifter dven for statistisk och trafiksékerhets analys via Strada (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition).

Strada togs fram i samband med att Nollvisionen infordes, dd man behdvde
ett system som kunde visa pa om olycksutvecklingen gick i rétt riktning.
Strada #r ett viktigt verktyg ur ett statistisk- och trafiksékerhetsperspektiv
for att utvirdera olyckor och trafiksékerhet. Vidare skulle den hér
datainsamlingen ge viktig information vid forskning och férebyggande
arbete med trafikséikerheten, men dven tjina som underlag vid
regelforiandringar och tillstdndsgivning. Vi 6nskar hér belysa behovet av en
automatisk tillgéinglighet av data via Strada, detta eftersom
Transportstyrelsen ér tillsynsmyndighet. Det behdver dven goéras en ndrmare
utredning dér man utreder hur Strada ska fa tillgang till uppgifterna.

13.19 Infrastruktur

13.19.1 Var ska automatiserade fordon fa foras?

Transportstyrelsen avstyrker forslagen i utredningen om att automatiserade
motorredskap klass IT generellt ska f& framforas pa cykelbanor och pa
gangbanor om de f6rs i hogst gangfart.

Sverige #r bundet av internationell rétt nér det géller utformningen av
vigmirken och signaler eftersom Sverige har ratificerat Konventionen om
vigmirken och signaler (Konventionen). Konventionen &r dtergiven i
Sveriges verenskommelser med frimmande makter (SO 1989:2). Det
forutsitts att vigmérken m.m. ska anvindas pé det sétt som direkt anges i
Konventionen. I annex 1 sektion D till Konventionen finns beskrivna
bestimmelser for det mirke som enligt Konventionen mérker ut en
pabjuden cykelbana. Enligt bestimmelserna ska mérket upplysa (notify)
cyklande om att banan r reserverad for cyklande och samtidigt upplysa
forare av andra fordon att dessa inte far framforas pa cykelbanan.
Bestimmelsen i Konventionen 6ppnar endast upp for majligheten att
mopeder kan f4 foras p& cykelbanan om den nationella lagstiftningen tillater
det eller om den méjligheten angetts med text eller symbol pa en
tillaggstavla.

Transportstyrelsens beddmning &dr dérfor att det inte &r forenligt med
Konventionen att generellt tillata fird med ndgot annat fordon &n cyklar och
mopeder pa cykelbana. Detta med hénsyn till mérkets betydelse enligt
Konventionen.

Transportstyrelsen bedomer att det dr mdjligt for kommunen att féreskriva
eller medge undantag for andra fordon 4n cyklar och mopeder pé cykel- och
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gangbanor med stod av 13 kap 3 § trafikforordningen, om det finns sérskilda
skil och kan ske utan fara for trafiksdkerheten, skada pa végen eller ndgon
annan avsevird angeldgenhet. En sddan foreskrift eller medgivande féar
forenas med villkor. 1 ett sadant fall skulle Transportstyrelsen kunna medge
tillstand till forsoksverksamhet.

Enligt forslaget ska Transportstyrelsen ges bemyndigande i 13 kap. 7 §
trafikforordningen att meddela foreskrifter om vilka vérden for vikt och
storlek som fé&r anvéndas i lokala trafikforeskrifter. Regleringens utformning
paminner om den som giller f6r Transportstyrelsen mandat att fi meddela
foreskrifter om vilka virden som fér anviindas i lokala trafikfreskrifter,
men dér har regeringen redan i férordningen gett ledning till vilka véirden
som kan vara aktuella att anvéndas, bland annat i 3 kap. 17 § ochi 10 kap. 1
§ trafikférordningen. Det framgar inte hur det 4r ténkt att
Transportstyrelsens foreskrifter ska anvéndas for att stétta kommunernas
regelgivning genom lokala trafikforeskrifter. Det &r oklart om
Transportstyrelsen ska reglera att virden som ton eller cm endast far
anvindas 1 lokala trafikforeskrifter. Det &r dven oklart varfor det behovs ett
bemyndigande for Transportstyrelsen att meddela foreskrifter om vilka
viirden f6r vikt och storlek som far anvéndas i lokala trafikforeskrifter nér
det redan dr mojligt enligt 10 kap. 1 § 2 st. 19-20 p. trafikforordningen for
kommuner att meddela lokala trafikforeskrifter som begrénsar fordons vikt
och storlek.

Det finns idag inte tillricklig med kunskap om hur dessa fordon kommer att
interagera med gdende och fordonsférare, ddribland cyklister.
Transportstyrelsen anser att det finns en pataglig och 6verhdngande
trafiksikerhetsrisk med forslaget. Aven om storlek och hastighet kan minska
risken sé kan dven mindre fordon med 14g hastighet medfora stora risker f6r
oskyddade trafikanter, sdrskilt barn, dldre och personer med
funktionshinder.

Transportstyrelsen anser att det i utredningen saknas ett ndrmare
resonemang om hur dgare av enskild vig berdrs av forslaget. I fraga om en
enskild vig ska fgaren av viigen enligt 10 kap. 10 § trafikférordningen
avgora om trafik med motordrivna fordon eller ett visst eller vissa slag av
sadana fordon far #ga rum. Agare till enskild vig méste darfor besluta och
sétta upp mérken om de vill forbjuda automatiserade motorredskap klass II
pa gangbanor eller cykelbanor. Varken kommunen eller ldnsstyrelse kan
meddela lokala trafikforeskrifter pa en gang eller cykelbana som &r en
enskild viig. Detta kan bland annat innebéra ekonomiska konsekvenser for
enskilda végars dgare.

Sammantaget innebér férslagen att kommunerna stélls infor kontroversiella
avvigningar och framforallt ekonomiska sadana. Inte minst med tanke pa
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kostnaderna for utmérkning fér den kommun som vill {6rbjuda
automatiserat motorredskap pé korbana, cykelbana eller gdngbana. Med
tanke p4 kommunernas langsiktiga arbete for att 6ka cyklande ar det troligt
att merparten av de stérre stiderna stills infor sérskilt svara vervigande
eftersom det investerats mycket i infrastruktur f6r cykel. Kunskap saknas
idag hur automatiserade fordon kommer bete sig pa cykelbanor eller
gentemot gdende. Idag #r det till exempel mycket ovanlig att, till exempel
cyklande stannar vid mote med en annan cyklande medan det dr relativt
vanligt att cyklande eller gdende som méter cyklande har en uppfattning om
hur langt avstand de kan ha mellan sig vid méte for att det ska kéinnas tryggt
och sikert. Det 4r dven oklart hur dessa fordon ska veta att de ankommer till
eller befinner sig pa en gangbana alternativt cykelbana. Idag finns inget krav
pé kommunerna att mérka ut gdngbanor eller cykelbanor med vigmérken.
Av detaljplaner framgar ofta vad som &r gangbana eller trottoar samt
cykelbana. I planerna slutar dock gang- och cykelbanan nér den kommer
fram till en gata medan det i verkligheten inte &r utformat enligt detaljplanen
utan utformningen pa platsen ger intrycket av att cykelbanan eller
gangbanan fortsdtter ver gatan.

13.19.2 Behover vaginfrastrukturen anpassas?

Transportstyrelsen delar utredningens bedémning om att det bor utredas hur
infrastrukturen behdver anpassas for att stodja automatiseringen och
digitaliseringen.

Transportstyrelsen anser att den problematik och risk som utredningen
beskriver f6r automatiserade fordon avseende olagliga véigmérken och
skyltar bor kunna inkluderas i en sédan utredning.

Transportstyrelsen foreslar dven att en sddan utredning kompletteras med en
oversyn av hur tillsyn kopplat till egenskapskravet i plan- och
byggforordningen (2011:338) avseende bland annat “’sékerhet vid
anvindning” f6r viigar, gator, jirnvig, sparvig- och tunnelbana. Idag sker
tillsynen hos respektive kommuns byggnadsndmnd och Transportstyrelsen
ser ett behov av att utreda huruvida det dr effektivt och réttssékert att samla
kompetensen for tillsynen i en central myndighet under regeringen 1 stéllet
for att kompetensen ska finnas i respektive kommun.

13.19.3 Digital information

Transportstyrelsen tillstyrker att ett uppdrag ges till Trafikverket enligt
forslaget.

Transportstyrelsen foreslar att en sddan analys d&ven bor omfatta en réttslig
reglering av NVDB. NVDB ér resultatet av ett regeringsuppdrag som
Vigverket fick 1996 (regeringsbesiut K96/1837/4 kompletterat med
K97/865/4). Férutom dessa regeringsbeslut sa finns ingen réttslig reglering
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av NVDB. Det innebiir svarigheter att i en annan forfattning eller foreskrift
hinvisa till NVDB.

13.19.4 Transportstyrelsens rikstdckande databas for
trafikféreskrifter

Transportstyrelsen tillstyrker utredningens forslag om att myndigheten far
bemyndigande att meddela ndrmare foreskrifter om angivande av
koordinater samt om hur foreskrifterna ska kungéras for att goras sokbara
och mdjliga att bearbeta.

Transportstyrelsen delar inte utredningens bedomning om att det ska vara
obligatoriskt att ange geografiska koordinater i alla trafikforeskrifter.
Transportstyrelsen anser att det inte &r mojligt att ta stéllning till om det ska
vara obligatoriskt for alla trafikforeskrifter att ha geografiska koordinater.
Det behdver goras en konsekvensutredning dér man tittar ndrmre pa behovet
av sadana geografiska angivelser samt kostnader for kommuner,
linsstyrelser och andra myndigheter som meddelar trafikforeskrifter.
Transportstyrelsen anser att en sddan konsekvensutredning kan goras i
samband med foreskriftsarbete.

Transportstyrelsen bedomer att angivande av geografiska koordinater
innebir utmaningar for kommuner, ldnsstyrelser och andra myndigheter.
Men en 16sning skulle kunna var att Transportstyrelsens stéller krav pd vilka
trafikforeskrifter som ska forses med sddana uppgifter. Transportstyrelsen
bor kunna vilja vilka trafikforeskrifter som i ett férsta steg har storst
inverkan och betydelse for automatiserad trafik, exempelvis bestimmelser
om hogsta tillaten hastighet, vdjningsplikt, stopplikt, huvudled etc. Det kan
da efter en tid bedomas hur detta begrénsade forslag fallit ut for att forstd
konsekvenserna. Direfter kan en utdkning av krav pa geografiska
koordinater ske om det anses nddvindigt och ekonomiskt forsvarbart.

Av utredningen framgér inte om det foreslagna bemyndigandet innebir att
Transportstyrelsen ges mdjlighet att meddela foreskrifter dér kravet pa
geografiska koordinater kan begrénsas till vissa trafikforeskrifter,
exempelvis endast hastighet. Transportstyrelsen anser dock att det
foreslagna bemyndigandet ger myndigheten mdjlighet att foreskriva att
endast vissa trafikforeskrifter ska ha krav pa geografiska koordinater eller
likande angivelser. Om regeringen har en annan uppfattning bor det
foreslagna bemyndigandet dndras sé att Transportstyrelsen ges sddan
mdojlighet.

Transportstyrelsen anser att utredningens forslag inte &r tillrédcklig for att
atgirda de brister som finns i manga trafikforeskrifter. Det behover utredas
hur trafikforeskrifternas kvalité ska forbéttras. Ett alternativ kan vara att
Transportstyrelsen fér ett bemyndigande att féreskriva om hur
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trafikforeskrifter ska utformas Att enbart foreskriva om kungérandet &r inte
tillrdckligt f6r att f& korrekta trafikforeskrifter. Ett sétt att gora det enklare
for beslutsmyndigheterna kan vara att infora ett centralt systemstod. Da
kommer risken att reglera pa felaktigt sdtt minimeras och framtagande av
nya foreskrifter forenklas. Risken for att trafikforeskrifterna inte kan
tillimpas pa grund av felaktig juridisk utformning minskas.

13.19.5 Svensk trafikforeskriftssamling, STFS

Med anledning av att utredningen foreslar i 13.19.3 att det bor utredas om
hur infrastrukturen behdver anpassas for att stédja automatiseringen och
digitaliseringen, forordar Transportstyrelsen att regeringen avvaktar med
beslut om att flytta ansvaret for webbplatsen Svensk trafikforeskriftssamling
(STFS) fran Transportstyrelsen till Trafikverket. Den foreslagna
utredningen kommer analysera infrastrukturen bredare, inkludera NVDB.
Férvaltning och ansvar bor tydliggéras som en naturlig del i denna
utredning.

13.19.6 Bemyndiganden for vaghallarna i trafikférordningen

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget om att det blir obligatoriskt att hora
berdrd kommun eller vighallare géllande tillstand till forsoksverksamhet.

Med anledning av det som Transportstyrelsen anfor under remissvaret 13.10
och 13.19.1 avstyrks dock forslagen i §vrigt. Transportstyrelsen vill tilligga
att #ven om véghéallaren kan begréinsa mojligheten med automatiserade
motorredskap klass IT sd kommer det finnas risker med att dessa fordon kan
f& foras pa végar och gator under en tid innan sddana lokala
trafikforeskrifter beslutas. Det skulle dven vara mycket svart f6r kommuner
att veta om, och vart dessa fordon fors.

13.19.7 Nya vagmarken inférs

Till foljd av att myndigheten i remissvaret 13.3 avstyrker f6rslag om ny
definition automatiserat motorredskap klass II 1 férordningen om
vigtrafikdefinitioner avstyrks dven forslagen till reglering i trafikférordning
for automatiserat motorredskap klass II, utmirkning med végmaérke for
pabjudet korfilt f6r automatiserat motorredskap klass II och forslag till
symbol for sddant fordon i vigmérkesforordningen.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget till reglering och utmérkning med
vigmirke D13 pabjudet korfilt eller korbana for automatiserade
motordrivna fordon. Transportstyrelsen anser att det i nuldget inte finns
nagot behov av att inféra dessa bestimmelser da sjédlva foreteelsen
automatiserade fordon och automatiserade krsystem etc. &nnu inte finns
internationellt reglerade.
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Transportstyrelsen #r positiv till att vigméarket D13 pabjudet korfilt eller
korbana for automatiserade motordrivna fordon fér anvéndas vid
forsoksverksamhet. For att mojliggora detta behover Transportstyrelsen ett
bemyndigande i en forordning foretréidesvis forordningen (2017:309) om
forsdksverksamhet med sjialvkorande fordon. Transportstyrelsen anser att
det ir ett bra sitt att introducera och fa majlighet att utvérdera regleringen
och mérket.
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14 Ikrafttrédande
Transportstyrelsen foreslar ett senarelagt ikrafttradande 4n den foreslagna.

I forfattningsforslagen finns ett flertal bestimmelser dir Transportstyrelsen
bemyndigas att meddela foreskrifter. Vissa forslag innebér att det dr viktigt
att Transportstyrelsen har foreskrifter som triader i kraft samtidigt som
forfattningsforslagen trider i kraft. Forfattningsforslagen foreslas trida 1
kraft den 1 juli 2019. Transportstyrelsen anser att det med en sddan kort
tidsrymd inte finns tid att f& foreskrifter pa plats. Transportstyrelsen
uppskattar att det kommer krévas minst 12 ménader for foreskrifter att
komma pa plats och det &r ndgot som regeringen bor ta i beaktande nér
ikrafttrddandedatum anges.

Ovriga synpunkter

Forslagen i betinkandet innebir stora fordndringar for Transportstyrelsens
verksamhet, exempelvis i form av foreskriftsarbete, informationsinsatser,
resurser samt it-utveckling. Detta innebér tillkommande kostnader som inte
kan tas inom givna anslagsramar, utan kriver anslagsutdkning. Beloppen
avseende detta har inte varit méjliga att berdkna i dagsldget utan kriver
ytterligare analys. I de fall verksamheten kommer att vara avgiftsbelagd
innebir det att kostnaderna indirekt finansieras av avgiftsbetalare dér
intiikterna redovisas mot inkomsttitel pa statens budget. Anslagsutékningen
far ddrmed inte nagon saldokonsekvens for statsbudgeten.

110 § 1 st. 1 p. a) forslag till forordning (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik #r det oklart vilka bestimmelser som det hinvisas till 1
trafikforordningen. Det anges bl.a. 2-7 § men det &r oklart vad man hinvisar
till. Mojligtvis hinvisar man till 10 § 1 st. 1-5 p f6rslag till forordning
(2019:000) om automatiserad fordonstrafik.

117 § forslag till forordning (2019:000) om automatiserad fordonstrafik
hénvisas till 5 kap. 13 § lagen (2019:000) om automatiserad fordonstrafik.
Hanvisningen &r fel och rétt paragraf i lagen &r 5 kap. 11 §.

Det noteras att 18 § forslag till forordning (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik #r placerad under rubriken sanktionsavgifi. Bestimmelsen ror
dock inte sanktionsavgift utan om mérkning. Aven om rubriken inte styr
innehéllet i bestimmelsen sa ska rubriken ge god upplysning om vad
bestimmelserna innehéller. En 16sning &r att placera bestdimmelsen under en
ny rubrik, t.ex. med beteckningen “mérkning” eller “6vriga bestimmelser”.
Det ska dock klargéras att eftersom Transportstyrelsen avstyrker forslaget i
13.10 s& avstyrks dven forslageti 18 §.

I 4 kap. 10 d § forordning (2001:650) om vigtrafikregister noteras att det av
forordningstexten framgar att uppgifter om lagringsskyldig ska kunna
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anmiilas genom tonvalssignalering per telefon. Eftersom det pgér ett arbete
med att avveckla tonvalssignalering per telefon &r det inte l&mpligt att det
star med som forslag. Denna dndring kommer att finnas 1 den nya
vagtrafikdataforordningen som trider i kraft den 1 januari 2019.



