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Remiss av EU-kommissionens forslag FuelEU Maritime

Energigas Sverige, som ar branschorganisationen fér energigaserna i Sverige, har tagit del av
rubricerat forslag. Vi tackar for méjligheten att bidra med synpunkter och delger harmed vart
yttrande enligt Infrastrukturdepartementets remiss den 15 juli 2021. Den korta svarstiden har dock
inte mojliggjort en fullodig analys av forslaget, varfor vi ber om att fa aterkomma med eventuellt
mer detaljerade synpunkter i den fortsatta dialogen med Infrastrukturdepartementet. Vi forutsatter
att departementet valkomnar en sadan fortsatt dialog.

Forslaget

FuelEU Maritime ar en del av EU-kommissionens forslag till lagstiftningspaket "Fit for 55” som
presenterades den 14 juli 2021. Syftet med FuelEU Maritime ar att pa ett konkurrens- och
teknikneutralt vis oka efterfragan pa icke-fossila branslen genom att infora obligatorisk reduktion av
vaxthusgaser fran fartyg 6verstigandes 5000 bruttoregisterton (GT) enligt foljande:

2 procent from 1 januari 2025
6 procent from 1 januari 2030
13 procent from 1 januari 2035
26 procent from 1 januari 2040
59 procent from 1 januari 2045
75 procent from 1 januari 2050

| FuelEU Maritime foreslas ocksa att krav infors att anvanda landstrom fran 2030 for passagerar-
och containerfartyg.

De foreslagna kraven kommer att omfatta fartygsresor inom och mellan unionen samt 50 procent
av resor till eller fran unionen och tredje land. Fartygs uppehall i EU-hamn &r inkluderat i sin fullo.
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Energigas Sveriges yttrande

Energigas Sverige anser att forslaget i grunden ar val utformat och stéller sig éverlag positiva till
forslaget. Vi anser ocksa att den foreslagna reduktionstakten av vaxthusgaser forefaller rimlig givet
EU:s uppsatta klimatmal.

Vi valkomnar tydliga regler och kravstallningar eftersom det undanréjer tvivel och osakerheter, och
uppskattar att forslaget ar utformat for att efterstrava teknikneutralitet med fokus pa vaxthusgas-
intensitet.

Energigas Sverige har dock ett antal kommentarer och fragetecken som vi anser behover
omhandertas i kommande férhandlingar:

e Energigas Sverige anser generellt att vid berdkning av utslapp av vaxthusgaser ska
helheten tas i beaktande vid bedémning av klimat- och miljdpaverkan, inte bara utslappen
fran fordonet, sé kallad "tail-pipe”. | kommissionens forslag framgar att ett "well-to-wake”
(fri 6versattning: fran kalla till kélvatten) perspektiv ska tillampas dar aven klimat- och
milidaspekter vid produktionen av drivmedlet ska inga. Det tycker vi &r positivt. Men att mot
den bakgrunden and& ange att emissioner fran el (se Annex ) &r noll blir da helt
missvisande och i praktiken inte teknikneutralt. Det ar viktigt att komma ihag att 6ver 40
procent av elen som produceras i EU varje ar kommer fran fossila branslen. En
emissionsfaktor pa noll for emissioner fran el ar darfor helt oacceptabelt.

o | forslaget till FuelEU Maritime hanvisar Kommissionen pa flera stéllen till andra direktiv
som ocksa ar féremal for revidering inom ramen for lagstiftningspaketet "Fit for 55”. Det
innebar att konsekvenserna av FuelEU Maritime inte kan beddmas enskilt eftersom de &r
helt beroende av om och hur &ndringar gors i andra direktiv, som till exempel Direktiv (EU)
2018/20011 , forkortat Férnybartdirektivet. Bland annat kan namnas:

- I Kommissionens utkast hanvisas i definitionen av biogas till artikel 2, punkt 28 i
Fornybartdirektivet. Enligt den definitionen innebéar biogas gasformiga bréanslen som
framstalls av biomassa. Det innebar att &ven andra gasformiga branslen som
framstalls av biomassa &n biometan, som till exempel biogasol, omfattas av
definitionen. Det ar viktigt att denna breda definition av biogas behalls aven efter den
pagaende 6versynen av Fornybartdirektivet.

- Aven avseende berédkningen av emissionsfaktorer hanvisar Kommissionen i forslaget
till Férnybarhetsdirektivet. Det ar darfor av storsta vikt att den pagaende Gversynen av
Fornybartdirektivet inte leder &ndrade metoder fér berakningarna av emissionsfaktorer
som i sin tur skulle kunna leda till forséamrade mojligheter fér omstéliningen till
fornybara branslen i sjéfarten.

e Energigas Sverige anser att forslaget bor fortydligas avseende hur utslapp frén
biodrivmedel beréknas. | férslaget Annex Il, Tabell 1, kolumn 6, bér utslappsfaktorn
korrigeras till berakning i Fornybartdirektivet, det vill séga noll, alternativt en not (*) att
utslappen berdknas enligt Férnybartdirektivet.

e Vibedomer att forslaget delvis straffar de rederier som tidigt investerat i miljomassigt battre
teknik eftersom de redan vidtagit atgarder for vaxthusgasreduktion. Flera rederier har
investerat i fartyg som drivs med flytande gas, dar andelen biogas framéver bedéms 6ka,
se nedan. D& avskrivningstiden pa fartyg ofta ar 30 ar eller mer, medan det for exempelvis
en tung lastbil &r runt 7 ar, bor detta tas hansyn till i det fortsatta arbetet med forslaget.

e Daforslaget ar en del i ett storre lagstiftningspaket ar det av stor vikt att forslaget
koordineras mot dvriga forslag. Nagra exempel ar den pagaende Gversynen av
energiskattedirektivet (ETD) samt handeln med utslappsratter (EU ETS). Férutom dessa

1 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018
om framjande av anvandningen av energi fran fornybara energikéllor
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har aven infrastrukturdirektivet (AFID) och fornybarhetsdirektivet (RED) betydelse.
Forslaget bor ocksa forankras hos International Maritime Organisation (IMO).

Biogas
Energigas Sverige vill aven speciellt lyfta vikten att stétta utvecklingen av inhemsk producerad
biogas med fdljande:

Biogasen ar avgorande for att nd Sveriges hogt satta miljo- och klimatmal, och fortjanar att
varderas darefter. Flera av varandra oberoende studier placerar biogas som drivmedel 6verst pa
listan éver klimatprestanda. Vara matrester, avloppsvatten, kornas godsel och andra restprodukter
blir till fornybar energi, samtidigt som vi ldser avfallsproblem och producerar biogddsel till ny
ekologisk mat. Biogas &r cirkular ekonomi i praktiken.

Réaknar man dessutom in biogasens 6vriga samhéllsnyttor — som dkad férsorjningstrygghet,
reducering av metangasutslapp och lokal naringslivsutveckling pa landsbygden — kan det tyckas
sjalvklart att biogas borde premieras i de politiska styrmedlen.

Utifran ett EU-perspektiv bedoms tillgdngen pa biogas (bio-LNG) 6ka kraftigt och den
gbdselbaserade biogasproduktionen fér anvandning inom internationell sjofart bedéms kunna dka
frén ca 2 procent 2030 till ca 5-6 procent 2050 enligt European Biogas Association, EBA.

Biogas ar idag en viktig pusselbit i omstallningen att na EU:s klimat- och miljomal och den fortsatta
utvecklingen bor darfor stottas.

Med véanliga hélsningar,

Maria Malmkvist Johan Laurell
vd Ansvarig Transporter
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