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Yttrande over remiss EU-kommissionens férslag FuelEU Maritime

Sammanfattning

Havs- och vattenmyndigheten (HaV) ser positivt pa att EU arbetar brett for att na klimatmalen,
inklusive att infora nya regelverk for att minska utslappen av vaxthusgaser fran sjofarten. Att
motverka klimatpaverkan och dess allvarliga effekter ar viktigt for att uppna miljomalen Levande
sjoar och vattendrag och Hav i balans samt levande kust och skargard. Men aven for att uppna
malen i agenda 2030, bland annat Mal 14, med delmalet 14.3 - att minimera och atgarda
havsforsurningens konsekvenser. De mangariga utslappen av vaxthusgaser och den
efterfoljande klimatforandringen och havsférsurningen bidrar till stora effekter pa havsmiljon.
Konsekvenserna av dessa effekter kommer att paverka helheten i ekosystemets funktion och
aven omfatta mansklig anvandning av havet. Ett urval av dessa effekter ar:

e (Okade luft och vattentemperaturer som gor att arter tvingas andra sin naturliga
utbredning, t.ex. sjofagel och fisk;

e Okad férekomst av marina varmeboljor som riskerar att sla ut hela populationer av
framforallt bottenlevande organismer;

¢ minskad utbredning av is vilket leder till att arter som ar beroende av is fér sin 6verlevnad
eller reproduktion riskerar att férsvinna;

e utfloden fran stora floder blir kraftigare och for med sig naringsamnen, farliga @&mnen och
skrap till havet;

e vind och vagor Okar i styrka och storlek, som leder till 6kad erosion och darmed tkad
forlust av viktiga marina habitat;

e ett lagre pH i haven medfor skadliga effekter pa manga organismer da det paverkar flera
biologiska processer negativt, t.ex. fotosyntes, respiration, syra-bas reglering och
forkalkning.

Myndigheten har forstaelse for att forslaget i nulaget berér lite mer an halften av handelsflottan,
den andel som bidrar till 90 % av utslappen av CO,. Att 4ven inféra regler som satter krav pa att
anvanda sig att landanslutning istéllet for drift av hjalpmotorer fér elproduktion ombord bidrar
ocksa till att reducera andra luftemissioner, t.ex. SOx, NOx och partiklar. Men dven lokala
bullernivaer fran sjofarten reduceras. Emissionerna av SOx, NOx och partiklar paverkar ocksa
havsmiljon negativt, men aven mansklig halsa dd hamnar ofta ligger i eller nara tatbebyggda
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omraden. Kvaveoxider (NOXx) ar 6vergodande a&mnen som bidrar till dvergddningsproblematiken i
form av vaxtplanktontillvaxt, skadliga algblomningar, 6kad deposition av organiskt material pa
havsbotten som i sin tur leder till syrebrist och bottendéd. Svaveloxider (SOx) verkar, forutom att
vara lankade till nedsatt méansklig halsa, forsurande och bidrar till havsforsurningen. Effekten ar
globalt sett liten, men kan daremot lokalt eller regionalt vara pa samma niva som den
koldioxidinducerade havsférsurningen. HaV ser ocksa positivt pa inférandet av dessa krav i
regelverket.

Déaremot anser HaV att det bor finnas en plan for nar dven resterande fartyg ska inférlivas i det
foreslagna regelverket, &ven om dessa aterstdende 45 % av handelsflottan enbart representerar
10 % av CO; utslappen. Regelverket kan da anpassas sa att det t.ex. inkluderar alla IMO
registrerade fartyg (300 gt). Detta galler aven krav pa landanslutning for fartyg, dar flera
fartygstyper och darmed ett stort antal fartyg inte inkluderas i det nuvarande férslaget, t.ex.
general cargo, torrbulk, tankers och roro fartyg. Myndigheten anser att det &r viktigt att man
arbetar brett pa alla fronter for att mota klimatutmaningen, dar en sa stor andel av industrin som
mojligt ingar. Dessutom &r det viktigt att arbeta for att motverka snedvriden konkurrens, speciellt
inom en sadan internationell bransch som sjofarten. Vilket ett forslag pa regelverk som enbart
beror fartyg éver 5000 gt riskerar att gora.

HaV noterar ocksa att fiskefartyg och fiskberedningsfartyg ar undantagna att inga i regelverket,
och da frén kraven att minska sina CO- utslapp, under hela tidsperioden fram till 2050. Detta
anser HaV inte ar rimligt, da branschen redan ar subventionerad genom skattebefrielser pa
bransle. Aven denna bransch, som arbetar for en héllbar livsmedelsforsorjning, bor arbeta for att
motverka utslapp av vaxthusgaser och hallbarhet pa alla nivaer. Myndigheten foreslar darfor att
det bor genomfdras en utredning som klargor forutsattningarna for fiskefartyg att folja kraven pa
de utslappsminskningar som beskrivs i artikel 4. Aven detta vore i linje med agenda 2030 och Mal
14, dar delmal 14.6 "att avskaffa fiskesubventioner och att avsta fran att inféra nya sadana
subventioner” pekar mot att man i det féreliggande férslaget aven bor innefatta fiskeflottan.

Beslut om detta yttrande har fattats av generaldirektéren Jakob Granit efter foredragning av
utredaren Fredrik Lindgren. | den slutliga handlaggningen av @rendet har &ven avdelningschefen
Mats Svensson, bitradande avdelningschefen Per Olsson, enhetschefen Mia Dahlstrém och
verksjuristen Fredrik T Lindgren medverkat.

Jakob Granit

Fredrik Lindgren
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