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Yttrande 6ver EU-kommissionens forslag FuelEU Maritime (12021/ 02042)

Sammanfattning

Naturvardsverket valkomnar kommissionens arbete med “FuelEU Maritime”
och tillstyrker forslagets inriktning med krav pa minskade vaxthusgasutslapp
fran drivmedel fran flertalet fartyg som angoér hamnar inom EU samt krav pa
elanslutning av vissa fartyg vid kaj.

Naturvardsverket anser att det bor Gvervagas att hoja ambitionsnivaerna men vid
dvervagandet behdver hansyn tas till utvecklingen av 6vriga férslag som berdr
sjofarten inom arbetet med “’Fit for 55”.

Naturvardsverket finner att det ar oklart om forslaget framjar naturgasdrift. Om
sa ar fallet kan det pa kortare sikt medféra 6kade véaxthusgasutslapp. Fragan kan
behdva utredas mer ingaende och forslagets inriktning i denna del kan behdva
ses over.

Naturvardsverkets stallningstagande och skal

Naturvardsverket valkomnar kommissionens arbete inom “Fit for 55> for att
begransa sjofartens vaxthusgasutslapp. For att minska sjéfartens
vaxthusgasutslapp ar prissattning, pa fossilt bransle eller pa fartygens
vaxthusgasutslapp, ett centralt styrmedel. Prissattning framjar energibesparande
atgarder men gor dven de dyrare fornybara drivmedlen mer konkurrenskraftiga.

Naturvardsverket tillstyrker forslagets inriktning med krav pa minskade
vaxthusgasutslapp fran drivmedel fran flertalet fartyg som angér hamnar inom
EU samt krav pa elanslutning av vissa fartyg vid kaj. Det bor 6vervégas att hoja
ambitionsnivaerna men vid 6vervagandet behéver hansyn tas till utvecklingen av
ovriga forslag som beror sjofarten inom arbetet med “Fit for 55”.

For att pa forhallandevis kort tid, 10-30 ar, kunna minska fartygstrafikens
vaxthusgasutslapp kraftigt kommer dven krav pa infasning av férnybara
drivmedel behdvas samt dkad anslutning till el eller annan lagemissionsteknik
vid angoring i hamn. Detta senare for att &ven minska utslappen av halsovadliga
luftféroreningar och buller.
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Naturvardsverket har endast gjort en 6versiktlig analys av forslaget och kan
komma att lamna ytterligare synpunkter inom ramen for Naturvardsverkets
regeringsuppdrag Underlag for 6kad klimatambition pa EU-niva (NV-00052-20).

Artikel 2 och 4

Naturvardsverket stédjer att reglerna ska omfatta drivmedel till viss sjofart
mellan hamnar inom EU och hélften av den energi som anvants till och fran en
hamn inom EU och en hamn utanfor EU. Kravnivan pa minskade
vaxthusgasutslapp (WtW, gCO2e/MJ) fran drivmedlet bor dock dvervagas att
okas i nartid (t.ex. > 6 % ar 2030, jmf 2020) eftersom kraven i nartid i viss grad
kan nas med 6kad anvandning av fossila branslen med lagre kolinnehall.

Artikel 4

Naturvardsverket vill lyfta fragan om forslaget framjar infasning av naturgas.
Om sa &r fallet finns underlag som visar att vaxthusgasutslappen kan dka. Detta
sarskilt om man beaktar paverkan pa vaxthusgaseffekten i ett kort perspektiv,
t.ex. i ett 20 ars-perspektiv (GWP20) men aven for det normalt anvanda
hundradrsperspektivet (GWP100)?. | tabell 31 pé sidan 126 i
konsekvensanalysen anges Well-to-Wake emissionsfaktorer for
koldioxidekvivalent per MJ for LNG som &r omkring 15 % lagre &n
emissionsfaktorerna for marina oljor. Det &r dock oklart om dessa angivna
emissionsfaktorer har en koppling till anvisad berdkningsmetodik for
emissionsfaktorer i Artikel 4. Om forslaget framjar naturgas for framdrift skulle
ett alternativ kunna vara att forslaget vad géller fartygens framdrift enbart
reglerar minskad koldioxidintensitet via hallbara férnybara drivmedel och inte
dven via branslen med lagt kolinnehall. Ett annat alternativ skulle kunna vara att
maximal metanavgang (metanslip) regleras for de fartyg som tillgodoraknar sig
minskade utslapp med gasdrift (LNG/LBG). Denna fraga behover belysas mer
och forslagets inriktning i denna del kan behdva ses Over.

Artikel 5

Naturvardsverket tillstyrker att krav pa anslutning till ”landstrom” av fartyg vid
kaj prioriteras for containerfartyg och passagerarfartyg. Detta minskar utéver
utslapp av vaxthusgaser aven utslappen av halsovadliga luftféroreningar och
buller. Det bor dvervagas att tidigarelagga inforandet krav pa elanslutning
sérskilt for passagerafartyg som trafikerar en hamn regelbundet (> x ggr/v), fore
forslagets artal pa ikrafttradande (2030), samt &ven tiden (ar 2035) for att fa
tillampa vissa undantag (Artikel 5. 3 §, p (d) och (e)). Pa sikt bor fler
fartygstyper omfattas av krav pa elanslutning.
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! The climate implications of using LNG as a marine fuel,

LNG as marine fuel, working paper-02_FINAL_20200416.pdf (theicct.org)

VTI. Sammanfattning av projektet "Mordtter och piskor inom sjofarten for att uppna

miljokvalitetsmal”.

VTI PM Sammanfattning av VTI notat 8A-23A-24A-2019 (diva-portal.org)

Delunderlag till projekt “Mordtter och piskor”. VTI. Emission reductions and costs of abatement

measures for air pollutants and greenhouse gases from shipping

http://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:1420961/FULL TEXT03.pdf

LIGHTHOUSE REPORTS. Aftertreatment of methane slip from marine gas engines.

https://www.lighthouse.nu/sites/www:.lighthouse.nu/files/fs12_ 2020 aftertreatment of methane
slip_from_marine_gas_engines.pdf

2 on-shore power supply or zero-emission technologies
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Naturvardsverket noterar att det finns ett glapp mellan kraven pa elanslutning av
fartyg vid kaj i detta forslag och kraven pa att tillhandahalla elanslutning i
hamnar i forslaget om éndring av direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen (AFID). I revideringen av AFID finns
forslag pa att hamnar inom TEN-T ska tillhandahalla landstrom for vissa
anlopande fartyg. Detta krav géller inte for 6vriga hamnar. Det innebér att
hamnar utanfor TEN-T inte har ett krav pa att kunna forse fartyg med landstrom
men fartyg som anléper dessa hamnar har ett krav pa sig att anvanda landstrom
(eller annan motsvarande teknik). Det &r mojligt att det i praktiken inte blir ett
problem da hamnarna troligtvis vill erbjuda landstrom av konkurrensskal, men
fragan bor anda analyseras ytterligare sa att effekterna av forslaget kan bedémas.

Naturvardsverket har inte granskat forslaget vad galler dvervakning,
verifikationer, kontroll mm (Artikel 6 - 29).

Beslut om detta yttrande har fattats av generaldirektdren Bjorn Risinger efter
foredragning av avdelningschefen Maria Ohlman.

Vid den slutliga handlaggningen har i 6vrigt deltagit enhetschefen Gunilla
Sallhed och handlaggarna Per Andersson, Anna Karin Cederblad och Lisa
Johansson.

Detta beslut har fattats digitalt och saknar darfér namnunderskrifter.

For Naturvardsverket
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