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Svensk Sjofart dr en branschorganisation for svensk sjdfartsndring och representerar ett 60-tal
rederier med verksamhet over hela vdrlden. Den svenska sjéfarten dr en del av det europeiska
sjéfartsklustret som kontrollerar drygt 40 procent av virldshandelsflottan. Mer dn 90 procent av
Sveriges utrikeshandel gdr via sjéfarten.

Remiss av EU-kommissionens forslag FuelEU Maritime

Svensk Sjéfart har mottagit ovan rubricerade betdnkande och énskar yttra sig enligt
nedan:

Inledning

Den svenska sjofartsnaringen ar en mangfacetterad bransch med aktérer som verkar saval
lokalt, regionalt, nationellt och globalt med fartyg som varierar i storlek fran mindre taxibatar
till flera hundra meter langa oceangdende fartyg. Gemensamt for alla dessa fartyg ar att de
moijliggor effektiva transporter av passagerare och gods mellan virldens kontinenter och lander
saval som nationellt mellan regioner, 6ar och i vara skargdrdar vilket dr av avgérande betydelse
for ett 6kat valstand i hela Sverige.

Idag ar de stora hindren for att uppna klimatmalen inte i forsta hand tekniska, istéllet handlar
det snarare om brist pa tillgang, hoga kostnader och begriansad betalningsférmaga for icke-
fossila drivmedel och brinslen. Aven tillging pa vl fungerande finansiella instrument som
moijliggér miljo- och klimatinvesteringar samt daglig drift och en effektiv anviandning av
ekonomiska styrmedel i form av skatter och avgifter som styr i ratt riktning ar viktiga
komponenter for att omstallningen skall dga rum.

Teknik for anpassning av fartyg for drift pa icke-fossila drivmedel och branslen sdsom biogas,
batterier, biodiesel, gron metanol m.m. existerar men med vissa begransningar. Exempelvis ar
tillgangligheten av erforderliga volymer biodrivmedel och branslen inte tillrdckliga tillsammans

Svensk Sjofart, Swedish Shipowners” Association
Address: Ostra Larmgatan 1, SE-411 07 Géteborg, Sweden.
Phone +46 31 384 75 00 E-mail: info@sweship.se, www.sweship.se
Reg No 857201-3871, Domicile Géteborg


mailto:i.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:anneli.giorgi@regeringskansliet.se

2(4)

‘ SJOFART

SWEDISH SHIPOWNERS ASSOCIATION

med en generell avsaknad av relevant infrastruktur i hamnar fér bunkring av dessa drivmedel
och branslen for att tillgodose sjofartsnaringens behov, bade inrikes och utrikes.

Bakgrund, syfte och évergripande innehall av forslaget

Forslaget fran EU-kommissionen identifierar att sjofarten dels behover energieffektiviseras
generellt, dels tillgangliggoras drivmedel och bransle med lagre klimatpaverkan tillsammans
med en viss grad av elektrifiering for att na uppsatta klimatmal. I dagsldget ar internationell
sjofart i princip helt beroende av fossila drivmedel vilket beror pa flera faktorer, inklusive ett
"honan-och-agget” problem géllande tillgang och efterfragan pa icke-fossila drivmedel och
branslen vilket harleds till olika marknadsrelaterade fenomen.

EU-kommissionen har darfor tagit initiativ till att undanrdja problematiken samt moéjliggora for
sjofarten att uppna de klimatmal som satts genom ett paket med ett antal forslag som
inbegriper dels tekniska krav men dven ekonomiska styrmedel for att styra bort fran
anvandningen av fossila drivmedel och branslen. I dagligt tal bendmns paketet som Fit For 55.

FuelEU Maritime ar en del i detta paket vars syfte framst ar att pa ett konkurrensneutralt och
teknikneutralt vis 6ka tillgangen och efterfragan pa icke-fossila drivmedel och branslen genom
att inféra obligatorisk reduktion av vaxthusgas-utslapp fran forbrukningen av drivmedel och
bransle fran fartyg dverstigandes 5000 bruttoregisterton (GT).

I korthet gar forslaget ut pa att obligatoriska reduktioner enligt f6ljande skall ske, tillsammans
med krav att anvinda landstrom vid kajliggande fran 2030 for passagerarfartyg (inkl. RoPax)
samt containerfartyg.

2% from 1 januari 2025
6% from 1 januari 2030
13% from 1 januari 2035
26% from 1 januari 2040
59% from 1 januari 2045
75% from 1 januari 2050

Forslaget omfattar fartygsresor inom och mellan unionen samt 50% av resor till eller fran
unionen och tredje land. Fartygs uppehall i EU-hamn &r inkluderat i sin fullo samt att fartyg som
omfattas arligen rapporterar relevant data till en verifikator (typ som EU MRV) samt erhéller ett
certifikat for att bekrafta efterlevnad av kraven.

Dartill ges mojlighet att transferera 6ver- och under prestationer till kommande ar for en
fartygsindivid, samt att "poola” 6ver- och underprestationer mellan fartyg (om dom har samma
verifikator) och/eller mellan olika rederier.

Svensk Sjoéfarts yttrande

Svensk Sjofart anser att forslaget i princip ar vl utformat och stéller sig 6verlag positiva till
syftet med forslaget men har ett antal kommentarer och fragetecken som vi anser behover
omhindertas i kommande forhandlingar mellan EU-kommissionen, EU-parlamentet och Radet,
enligt féljande:
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For att undvika olika tolkningar och inforlivningar av regelverket hos medlemsstaterna
foreslar EU-kommissionen att inféra regelverket genom en férordning, vilket betyder att
regelverket blir till en bindande rattsakt som alla EU-ldnder ska tilldimpa i sin helhet,
viket Svensk Sjofart tillstyrker.

Svensk Sjofart anser att reduktionstakten av vaxthusgasintensiteten forefaller rimlig
givet EUs uppsatta klimatmal.

Svensk Sjofart saknar en konsekvensanalys och plan 6ver hanteringen av
konsekvenserna i det fall att tillgangen pa erforderligt drivmedel och bransle inte
tillgangliggors. Tillhorande foreslagna sanktioner forefaller vid en forsta anblick
ovanligt kraftiga men det ar samtidigt positivt att intakter fran eventuella sanktioner
avsatts till att finansiera forsknings- och innovationsinsatser for sjofarten.

Kraven att passagerarfartyg (inklusive Ro-pax) samt containerfartyg skall koppla
landstréom vid hamnuppehall langre dn 2 timmar, givet att det finns erforderlig koppling
och tillgang pa el i hamnen ifradga vialkomnas av Svensk Sjofart, men ser garna att fler
fartygstyper mojliggors landstrom. Antalet installationer i hamnarna for att leverera
landstrom ar i dagslaget mycket fa. Har kravs stora investeringar som inte skall ligga
fartygsoperatdrerna till last.

Svensk Sjofart anser att det foreslagna rapporterings, 6vervaknings och verifierings-
systemet skall harmoniseras med EU MRV, liksom dven med IMOs motsvarighet (IMO
DCS) for att minimera administrativ borda samt kostnader for fartyg och rederier.
Den redan dubbla rapporteringen av bunkerférbrukning till bAde EU och IMO driver
kostnader speciellt for mindre foretag, en tredje rapportering maste undvikas.

Forslaget hdnvisar till Fornybarhetsdirektivet for berdkning av emissionsfaktorer fran
fornyelsebara drivmedel och branslen vilket i sin tur ar foremal for revidering, vilket
forsvarar analysering av innebdrden av forslaget i skrivande stund. Svensk Sjofart har
darfor inte mojlighet att kommentera dessa delar i dagslaget.

Fartygsbransle omfattas av standardisering genom ISO vilket ofta ar ett forsakringskrav.
Vi uppmanar EU-kommissionen att hantera denna fraga nogsamt eftersom inblandning i
drivmedlet av substanser som ej ar godkdnda av ISO kravs for att uppfylla forslaget.
Avsteg fran ISO-standarden ar ej att rekommendera utan vidare och kraver
konsekvensanalys vi anser saknas.

Forslagets berdkningsmetod av faktor for metangasliackage i Annex Il bedémer vi inte
har tagit hansyn till att existerande fartyg vid val av motorteknologi inte hade samma
valmojligheter da som idag, vilket dirmed straffar sa kallade "early movers”.

Forslaget lagger inget ansvar pa producenter eller leverantorer av drivmedel eller
bransle vilket dr en brist. Dessa aktérer bor bli dlagda att etablera ett system for att
tydligt redovisa andelen icke-fossil energimangd i sina produkter for att undvika
fartygsagare att bli ansvarig nar man bunkrat i god tro.
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- Forslaget bor analyseras utifran hur mycket administration som adderas for rederierna.
En forare av en personbil behdver inte bekymra sig for den icke fossila andelen av
branslet ndr man tankar, det ansvaret ligger hos distributérerna. Sj6farten bor ha ett
liknande system.

Stockholm som ovan,

FORENINGEN SVENSK SJOFART

Fredrik Larsson

Miljo- och Klimatansvarig
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