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Svebio, Svenska Bioenergiforeningen, verkar for 6kad anvandning av bioenergi pa ett
miljomassigt och ekonomiskt hallbart satt och ett hundra procent férnybart energisystem.
Det betyder att vara avvagningar tar hansyn till miljéfragor som en god och tillracklig
biologisk mangfald, samt storsta majliga inlagring av kol i skog i samklang med ett hallbart
brukande. Vi foresprakar inte bioenergi pa bekostnad av andra férnybara energislag utan i
huvudsak med generella styrmedel. Bland Svebios medlemmar finns aktérer i hela
forsorjningskedjan fran producenter av bioravaror till slutanvandare av fasta, flytande och
gasformiga biobranslen. Natverket BioDriv samlar ett 60-tal foretag verksamma inom
biodrivmedelssektorn.

Svebio har beretts mojlighet att ge synpunkter pa rubricerade EU-férslag och vill framfor
foljande.

Svebios standpunkter i sammanfattning

. Vi stédjer forslaget om att inféra en reduktionskvot fér minskade klimatgasutslépp frén
sjofart.

. Vi anser att de uppsatta mdlen dr fér Idga, sdrskilt pa kort sikt (2025 och 2030). Vi dr
overtygade om att man kan gé snabbare fram med omstdllningen av sjéfartens
energiférsérjning.

. Vi uppskattar att forslaget utgdr fran livscykelvérdering (well-to-wake). SG bér man ocksa
gora for flygbrénslen (well-to-wing) och fér végtransportbrénslen (well-to-wheel). Den totala
klimatpdverkan mdste styra.

. Vi motsdtter oss att man utesluter anvdndning av brénslen fran dkergrédor. Alla brinslen
som uppfyller Férnybartdirektivets hallbarhetskriterier ska kunna anvéndas bdde fér
vdgtransporter, marina transporter och flyg.

. Vi stdller oss fragande till Annex Il. Flera brinslen saknas och definitionerna dr ologiska.

Allmant



Vi uppskattar att EU-kommissionen nu lagger forslag som avser att reducera klimatpaverkan
fran sjofarten och gynnar omstallning till férnybara branslen, bade genom inkludering i ETS
och genom den har foreslagna reduktionskvoten well-to-wake. Vi ser en omfattande
aktivitet bland producenter av biobranslen for sjofart och ar évertygade om att investeringar
nu kommer att ske i produktion. Ledande aktérer, som Maersk och svenska farjerederier,
har tagit initiativ for att anvanda fornybara branslen som metanol, biogas och biodiesel.

Den malkurva som satts upp i forslaget ar samtidigt relativt flack i bérjan, med bara 2% 2025
och 6% 2030. Malet galler "vaxthusgasintensitet CO2ekv/MJ for den energi som anvands
ombord”. Vi tolkar det som att kravet riktar sig mot det anvdanda branslet och inte inkluderar
effektiviseringsatgarder. Kravet pa utslappsratter kommer dock att dven stimulera
effektivisering. For att fa till stand en snabbare introduktion av férnybara branslen anser vi
att malkurvan bor vara brantare, forslagsvis 5 procent 2025 och 30 procent 2030. Det finns
inget vagande skal for att sjofarten ska bara en mindre del av klimatomstallningen @n andra
delar av ekonomin.

Vi stéller oss fragande till att regleringen géller per bat. Ett rimligare system borde vara att se
till ett rederis hela fartygsflotta. | vissa fall kommer man sdkert att arbeta med inblandning
av fornybart drivmedel, men ofta handlar det om att konvertera helt och hallet fran ett
fossilt bransle till ett fornybart bransle. Inte minst kommer detta att galla nya fartyg.

EU maste dndra sin syn pa biodrivmedel fran jordbruket

EU-kommissionen maste dndra sin syn pa produktion av biodrivmedel och biobranslen fran
akergrodor. EU och Ovriga Europa har mycket stora outnyttjade odlingsresurser bade i form
av nedlagd och ineffektivt brukad akermark och pa grund av EU:s utformning av
jordbruksstodet, som motverkar produktionsdékningar. | Sverige kommer det enligt
Klimatpolitiska vagvalsutredningen berakningar (SOU 2020:4) att finnas nadra en halv miljon
hektar 6verskottsmark 2045 som kan utnyttjas fér odling av energigrédor. Utover denna
areal raknar man med att 6ver 200 000 hektar kommer att laggas ner, utéver de areal som
redan avvecklats. Liknande situation rader i ett stort antal EU-lander. Satellitundersékningar
har visat att det finns éver 30 miljoner hektar 6vergiven och outnyttjad akerareal i Central-
och Osteuropa. Inom EU finns officiellt en triddesareal p& minst 10 miljoner hektar, férutom
redan nedlagd aker.

Forutom dessa tillgdngliga outnyttjade marker frigérs mark genom dkade hektarskordar.
Efterfragan pa mark for livsmedelsproduktion halls ocksa tillbaka pa grund av stagnerade
befolkning och @ndrade kostvanor.

Produktion av grodebaserade drivmedel ger som biprodukt stora volymer proteinfoder eller
protein for livsmedel som ersatter importerad soja och kott. Det géller bade etanol- och
biodieselproduktion. Biodrivmedelsproduktion med fermentering (etanol och biogas) ger
dessutom koncentrerade floden av koldioxid som kan utnyttjas for bio-CCS eller bio-CCU.

Stryk Artikel 9, paragraf 1 (c)

| artikel 9.1c anges att biodrivmedel som produceras fran "food and feed crops” ska belastas
med en emissionsfaktor som motsvarar det simsta motsvarande fossila drivmedlet. Denna
formulering illustrerar EU-kommissionens extremt negativa installning till grédebaserade
biodrivmedel. Konsekvensen blir att all etanol och biodiesel fran akergréodor utestangs fran
sjofartsmarknaden. Det galler ocksa biodrivmedelansvdandning vid manga svenska mindre



rederier som idag gatt over till biodiesel. Konsekvensen blir storre problem att finna ravara
till fornybara sjofartsbranslen och onddigt hoga utslapp av koldioxid.

Alla biodrivmedel som uppfyller hallbarhetskraven i Fornybartdirektivet maste kunna
anvandas dven inom sjofarten.

Annex I

I annex Il anges standardvarden for olika marina branslen. Listan ar omfattande men inte
komplett. Bland gasformiga branslen listas “bio-H2”, dvs biobaserad vatgas, men inte bio-
metan, bio-CNG, och inte heller DME, dimetyleter.

Har finns ocksa en lista pa sa kallade RFNBO-branslen, som uttyds “renewable fuels of non-
biological origin” (inom parentes kallas de "e-bréanslen”). | Fornybartdirektivet definieras
dessa branslen som branslen ”vars energiinnehall kommer fran andra kéallor an biomassa”
(RED artikel 2 definition 36).

| annexet listas fem RFNBO- eller e-branslen: e-diesel, e-metanol, e-LNG, e-H2 (vatgas) och e-
NH3 (ammoniak). For de forsta tre branslena galler att de innehaller kolatomer som endera
kan vara fossila eller biogena. Om man ska félja formuleringen ”of non-biological origin” sa
ror det sig enbart om atervunnet fossilt kol, endera fran atervunnen plast eller fran fossila
rokgaser. En sadan tolkning ar inte rimlig ur klimatsynpunkt. Man bor i forsta hand utnyttja
biogena kolkallor, som olika bioravaror och CO; avskilt ur rékgaser eller fran fermentering
(etanol- och biogasproduktion).

Maersk, Europas och varldens storsta rederi, meddelade den 24 augusti 2021 att man
bestallt atta containerfartyg for leverans 2024 som ska vara bransleflexibla mellan lagsvavlig
olja och metanol, men med ambitionen att sa snart som mojligt driva dessa

med "klimatneutral e-metanol eller hallbar bio-metanol”. Det ar uppenbart att Maersk inte
vill ha fossilbaserad e-metanol. Vid Hérneborgsverket i Ornskéldsvik planerar Liquid Wind att
bygga en anlaggning for produktion av biobaserad e-metanol dar man tar kolatomer fran
CO, som utvinns ur kraftvarmeverkets rokgaser. Vatet fas genom elektrolys av vindkraftsel.
For dessa konkreta projekt ar det viktigt att EU tydligt anger villkoren och premierar branslen
som kombinerar fornybart vdate med biogent kol, endera fran biomassa eller fran bio-CCU.
Den svenska regeringen bor ge ett uppdrag till Energimyndigheten att gora en kritisk
granskning av Annex Il i det foreslagna direktivet.
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