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Sammanfattning
Remissvaret fokuserar pa de av utredningens omrade som &r néra relaterade till f3:s verksamhet,
dvs fornybara drivmedel. Vi anser att
- Utredningens underlag och analys delvis ar begransade.
- De skattelattnader som foreslas bor vara direkt kopplade till miljoatgarder, som bidrar till
fossiloberoende.

Vi saknar

- Djupare analys av hur biopremien kan utformas for att framja hog klimatnytta.

- Analys av styrmedel och atgarder som syftar till att effektivisera anvandningen av drivmedel
inom jordbruket.

- Tillrackligt underlag for den ekonomiska konsekvensanalysen for utebliven aterbetalning av
dieselskatten.

- Analys av konsekvenserna av att inkludera dven arbetsmaskiner med nettoeffekt under 75
kW, i klimatpremien for arbetsfordon.

- Analys av och forslag till styrmedel och/eller andra atgarder som kan bidra till att realisera
potentialen for produktion av biodrivmedel fran jordbruket, utéver biogas, och ger ett flertal
konkreta exempel pa behov av sadan analys.

- Ensamlad konsekvensanalys, som dven inkluderar samlade miljokonsekvenser.

Vi stédjer forslag och rekommendationer att
- Infbra en ny biopremie for rena biodrivmedel, med undantag for biogas.
- Fasa ut den aterbetalning som finns for fossil dieselskatt for jord-, skogs- och vattenbruket.
- Utvidga klimatpremien for miljéfordon, sa att samma miljokriterier anvands for
arbetsmaskiner som fér andra fordon.
- Forlangning av godselgasstdd och biogasstod (uppgraderingsstdd) samt utékning med en
forvatskningspremie for biogas.

Generellt

Vi anser att det underlag och den analys som utredningen har tagit fram for att féresla atgarder som
kan bidra till ett fossiloberoende jordbruk delvis dr begriansade. Detta géller framfor allt kapitel 5
Drivmedel och Kapitel 8 Produktion av biodrivmedel (se exempel nedan), vilka vi bedémer har storst
potential att bidra till fossiloberoende (inom jordbrukssektorn och generellt).

Nagra exempel som visar pa begransat underlag och analys:

- 5.2.2 (Atgarder och styrmedel som syftar till att effektivisera anvandningen och hushalla
med drivmedel) innehaller ett konstaterande att jordbrukets atgarder for att minska
drivmedelsférbrukningen genom effektivisering ger resultat, men det finns ingen
information i kapitlet om vilka dessa resultat ar, eller hur de visats. Avsnittet innehaller ingen
analys av specifika atgarder eller styrmedel.
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- 5.2.4 (Osdkerheter) innehaller en sammanfattning av reduktionsplikten och ett antagande
om att den kan bidra till hogre prisniva, men ingen analys av olika prisscenarier.

- 8.1.7 (Svenskt jordbruks potential att producera biodrivmedel) refererar en studie som
analyserat jordbrukets potential att producera biodrivmedel, men det saknas reflektioner
over hur denna potential kopplar till dvriga avsnitt om grédebaserade ravaror.

- 8.1.13 (Bioenergi och proteinfoder fran grona bioraffinaderier — exempel pa drivmedel som
ar under utveckling) beskriver begreppet bioraffinaderi (felaktigt) som synonymt med ett
visst exempel pa processlosning och utan referens.

- 8.2.4 (Potentialen for produktion av biodrivmedel i jordbruket) - inom analysdelen av
kapitlet - refererar en potentialstudie som omfattar potentialen fran skogsbaserad,
jordbruksbaserad och akvatisk biomassa, men enbart resultat for skogsbaserad biomassa tas
upp. Dessutom namns inte den potential som beskrivs under 8.1.7. Avsnittet innehaller
ingen analys.

Kapitel 4 Skatter

| utredningen laggs stort fokus pa jordbrukets konkurrenskraft och totala skatter/avdrags-
mojligheter. Detta ar viktiga fragor, men vi ifragasatter hur stark den direkta kopplingen ar till
fossiloberoende.

Det jordbruksavdrag som foreslas presenteras som gron skattevaxling, men enligt den sammantagna
konsekvensanalysen (12.5.1) motsvaras inte avdraget av nagon “grén beskattning” i motsvarande
utstrackning. Dessutom konstateras att atgarden bedoms "inte ge nagra direkta effekter pa miljon i
form av minskade utsldpp”. Vi har ingen asikt om behovet av att starka jordbrukets konkurrenskraft
generellt, eller hur detta bor genomfdras. Daremot anser vi att de skattelattnader som foreslas bor
vara direkt kopplade till miljoatgarder, som t ex krav pa energieffektivisering eller 6vergang till
fossilfria insatsmedel och branslen.

Kapitel 5 Drivmedel

Vi stodjer forslaget om att infora en ny biopremie for rena biodrivmedel, med undantag for biogas.
Och att motiveringen att biogas stdds av andra styrmedel ar rimlig, utifran hur dessa foreslas i
utredningen. Dock bor en kontinuerlig uppféljning ske dar biogasens stod utvarderas i jamforelse
med en biopremie for rena biodrivmedel sa att dessa incitament harmoniseras over tid.

Vi anser att det b6r genomféras en mer genomgaende analys av hur biopremien kan utformas, med
malet att den framfor allt framjar biodrivmedel med hog klimatnytta (motsvarande som i
reduktionsplikten), samt att den kan anpassas mer |6pande efter utveckling av priser och marknad
(t ex via aterkommande kontrollstationer). Analysen bér dven inkludera hur biopremien bor
anpassas i kvantitativa termer vid férandringar i andra styrmedel, som reduktionsplikten och
nedsattning av energi- och koldioxidskatt (inte bara att den kan paverkas).

En sadan analys skulle dven med fordel kunna ta mer av ett helhetsgrepp om stéd till samtliga
biodrivmedel for anvandning i jordbruket, inklusive biogas.

Vi saknar dessutom en analys av atgarder och styrmedel som syftar till att effektivisera
anvandningen av drivmedel inom jordbruket.

Kapitel 6 Dieselskatten
Vi stodjer utfasning av den aterbetalning som finns for fossil dieselskatt for jord-, skogs- och
vattenbruket.
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Skalet ar att det ar en viktig princip att anvandning av fossil energi och utsldpp av klimatpaverkande
gaser fran fossila energibarare ska beskattas pa sa lika satt som maijligt, oavsett i vilken sektor
utslappen sker.

De omfattande foljder som beskrivs som ekonomiska konsekvenser av utebliven aterbetalning av
dieselskatten ar dock inte tillrdckligt val underbyggda via kvantitativa modelleringar i
konsekvensanalyser.

Kapitel 7 Arbetsmaskiner

Vi stodjer forslaget att utvidga klimatpremien for miljéfordon, sa att ersattning, utéver till eldrivna
fordon dven kan ges till arbetsmaskiner som ar avsedda att drivas enbart av bioetanol eller
fordonsgas samt hybrider.

Skdlen ar dels att det ar positivt att framja biodrivmedel med hog klimatnytta — som bioetanol och
fordonsgas — dels att det bor vara samma miljokriterier for arbetsmaskiner som for andra fordon.
Dessutom ar det rimligt att klimatpremien riktas mot den typ av fordon som har hogre
investeringskostnader an de konventionella och dar klimatpremien kan bidra till att
teknikutvecklingen framjas.

Vi anser dock att konsekvenserna av att inkludera dven arbetsmaskiner med nettoeffekt under 75
kW bor utredas. Dessutom skulle kriterierna for miljofordon kunna utvecklas ytterligare — till att
anvanda ett bredare begrepp an bioetanol som dven inkluderar t ex biometanol samt att hansyn tas
till att branslecellsfordon anvander bransle som energibarare (dven om drivlinan ar elektrisk).

Vi stodjer rekommendationen att en satsning gors pa forskning och utveckling for att utveckla
arbetsmaskiner for jordbrukets behov, som drivs av fornybara branslen.

Kapitel 8 Produktion av biodrivmedel
Vi stodjer forslaget om forlangning av gédselgasstod och biogasstdd (uppgraderingsstod) samt
utdkning med en forvatskningspremie for biogas.

Detta grundar vi pa den stora positiva klimateffekten av biogas fran restprodukter, generellt, och
sarskilt av godselbaserad biogas. Genom att premiera saval trycksatt som flytande gas 6kar
avsattningsmojligheterna for dessa och forutsattningarna for att ersatta fossila drivmedel.

Vi stodjer rekommendationerna att:

- satsa pa forskning och utveckling av nya hallbara drivmedel som kopplar till jordbruket, och
anser att det ar viktigt att en sddan satsning aven inkluderar demonstrationsanlaggningar,

- fortsdtta med de mojligheter till investeringsstod till biogasanlaggningar (stallgddsel)
liknande de som i dag finns i Klimatklivet och inom den gemensamma jordbrukspolitiken.

Vi saknar analys av och forslag till styrmedel och/eller andra atgarder som kan bidra till att
realisera potentialen for produktion av biodrivmedel fran jordbruket, utover biogas, till exempel:

- Analys av styrmedel/atgarder som kan bidra till att realisera de potentialer for produktion av
biodrivmedel baserade pa restprodukter och pa ej anvand eller produktiv akermark, vilka tas
uppi8.1.7.

- Analys av styrmedel/atgarder som kan bidra till att realisera den potential for
jordbruksbaserad biomassa som namns (men inte specificeras) i avsnitt 8.2.4, samt analys av
hur denna kompletterar/6verlappar med féregaende.
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- Analys av hur EUs regelverk inom férnybartdirektivet paverkar forutsattningarna for
produktion av biodrivmedel fran jordbruket och forslag till vidare hantering
av/forhallningssatt till detta.

- Analys av potentiella synergier genom utveckling av nya typer av bioraffinaderier och hur
sadana kan paverka jordbrukets konkurrenskraft samt forslag till styrmedel och/eller
atgarder for att framja sadan utveckling. Denna aspekt namns i utredningen, kopplat till
vissa befintliga produktionssystem, men analysen fordjupas inte.

Kapitel 12 Samlad konsekvensanalys

Vi saknar en samlad konsekvensanalys. Utredningen innehaller ingen samlad kvantitativ bedomning
av konsekvenserna for miljon och klimatpaverkan, utan bara en samlad bedémning av de
ekonomiska konsekvenserna (kostnader). Detta gor det svart att bedéma hur kostnadseffektiva
atgarderna ar och darmed deras relevans for minskad miljo- och klimatpaverkan.

f3 Svenskt kunskapscentrum for fornybara drivmedel

f3 Svenskt kunskapscentrum for fornybara drivmedel ar ett nationellt centrum for samverkan mellan
industri, hogskolor, institut och myndigheter engagerade i att bidra till en hallbar transportsektor.
Huvudfokus for f3:s verksamhet ar 6ka kunskapen om forutsattningarna for att forsorja ett framtida
transportsystem med férnybara och hallbara drivmedel. Vart bidrag ar baserat pa vetenskapligt
grundad systemanalys.

f3 finansieras gemensamt av sina parter och Vastra Gotalandsregionen. Tillsammans med
Energimyndigheten finansierar f3 samverkansprogrammet Férnybara drivmedel och system. f3:s
parter ar bestar av féljande organisationer: Bio4Energy; Chalmers; E.on; IVL Svenska miljdinstitutet;
KTH; Lantmannen; Lunds universitet; Neste; Preem; RISE Research Institutes of Sweden; Scania;
Sveriges lantbruksuniversitet SLU; St1; Volvo; VTI samt Chalmers Industriteknik, som ocksa ar
vardorganisation for f3:s kansli.
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