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Yttrande 6ver promemorian Ansvarsfragan vid
automatiserad kérning samt nya regler i syfte att
framja en 6kad anvandning av geostaket

(Ds 2021:28)

Utifran de intressen tingsratten har att beakta lamnar tingsratten f6ljande
synpunkter pa forslagen i promemorian.

Ansvarsfragan vid automatiserad korning

Allmanna synpunkter

Tekniken gillande automatiserad korning ar fortfarande i ett tidigt
utvecklingsstadium. Det kan vara lampligt att genom lagstiftning fraimja
anvandning av tekniken och reglera ansvarsfragor innan tekniken far en
utredd anvandning i samhallet. Tingsratten anser dock att det ar svart att
lamna konkreta forslag och synpunkter om ansvarsfragor eftersom det i

ménga avseenden ar oklart hur tekniken kommer att fungera och anvindas.

Tingsritten har granskat promemorian utifrdn en allmén domstols syn-
vinkel. Den narmare granskningen har inriktats pa de delar som ror
straffritt och ansvar. Tingsratten har darvid identifierat ett antal omraden
dar det finns behov av fortydliganden och ytterligare 6verviganden. Exempel

pa dessa redovisas i det foljande.

En angriansande fraga ar hur forekomsten av forare i beredskap kan komma
att paverka utredningar om misstiankta trafikbrott. Den som stoppas av

polisen eller fotograferas av en trafiksiakerhetskamera kan — korrekt eller
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felaktigt — komma att pastd att den pastadda Gvertrddelsen har skett under
automatiserad korning. Det dr en invindning som normalt méste motbevisas
av klagaren om personen ska kunna domas for brott pa grund av 6vertrad-
elsen. Det bor belysas i vilken utstrackning det ar tillatet och proportionerligt
att anvinda tvingsmedel for att utreda fragan. Eftersom det inte langre
kommer att vara lika sjdlvklart som i dag att den person som sitter pé forar-
plats ar forare av fordonet, bor det dven belysas vad det kan innebara ur
rattssakerhetssynpunkt om en person som till exempel har fotograferats av
en trafiksdkerhetskamera under automatiserad korning viljer att anvinda

sin ritt att inte uttala sig under férundersokning och riatteging.

2 kap. 1 § lagen om automatiserad fordonstrafik

Det bor 6vervigas att placera definitionen av forare i beredskap i den
foreslagna lagens forsta kapitel under rubriken Termer och uttryck, dar
bland annat fordonets dgare definieras. Det bor vidare Gvervagas att byta ut
begreppet “forare i beredskap” mot ett sammansatt ord som &r enklare att

anvanda i l6ptext utan risk for syftningsfel.

Enligt forslaget avses med forare i beredskap den som aktiverar auto-
matiserad korning eller som tar 6ver den uppgiften for ett fordon dar sadan
drift ar aktiverad. I den foreslagna lydelsen ar det otydligt om ”den
uppgiften” syftar till en uppgift att aktivera automatiserad korning eller
uppgiften att vara forare i beredskap (jfr tredje stycket dir uttrycket

“uppgiften som forare i beredskap” anvands).

Att uppgiften att vara forare i beredskap kan limnas 6ver mellan flera
personer kan medfora svarigheter att faststélla vem som vid en viss tidpunkt
ar ansvarig. For att den som tar 6ver uppgiften ska omfattas av begreppet
bor kravas att tekniken tillater att det kan faststéllas vem som vid varje
tidpunkt ar forare i beredskap och nér uppgiften har tagits 6ver. Detta ar
angelidget mot bakgrund av de bestimmelser om ansvarsfordelning och

straffansvar som foreslés.

2 kap. 4-6 8§ lagen om automatiserad fordonstrafik

I paragraferna anges forst vad en forare i beredskap inte dr ansvarig for

(2 kap. 4 §) och darefter vilka uppgifter och vilket ansvar en forare i
beredskap har (2 kap. 5—6 §§). Enligt tingsratten ar det naturligare att forst
ange vilka uppgifter och vilket ansvar en forare i beredskap har och darefter

ange vad han eller hon inte dr ansvarig for.



2 kap. 8 § tredje stycket lagen om automatiserad fordonstrafik

I promemorian foreslas foljande lydelse: ”ar brottet att anse som ringa ska
giarningen inte medféra ansvar”. Det kan ifrdgasittas om ett brott foreligger
nir girningen inte ska medfora ansvar. Nagon av foljande lydelser bor i
stillet 6vervigas: ”i ringa fall doms inte till ansvar” eller om girningen ar

ringa, ska den inte medf6ra ansvar”.

5 kap. 1 8 lagen om automatiserad fordonstrafik

Tingsritten noterar att forslaget innebér att fordonets dgare inte har négot
ansvar for att ett automatiserat fordon har en forare i beredskap nar
automatiserad korning har aktiverats. For att undvika situationer dir ingen
ar ansvarig for korningen bor detta forutsitta att tekniken mojliggor att det

kan klarldggas vem som vid varje tidpunkt ar forare i beredskap.

Mot bakgrund av den osdkerhet som rader kring teknikens framtida
utformning och funktion ar det i nuldget svart att 6verblicka fordonets
agares ansvar for att fordon under automatiserad korning foljer relevanta
bestimmelser i trafikférordningen (1998:1276). Utifran den tillgdngliga
beskrivningen av tekniken ar det oklart vilka trafikforseelser som fel i det
automatiserade korsystemet kan komma att orsaka och vilken kontroll dgare

kommer att ha 6ver sddana fel.

Det kan dven forvintas vara forenat med betydande svarigheter for den
myndighet som ska besluta om sanktionsavgift att utreda och bevisa att
overtriadelser inte har berott pa fel i fordons automatiserade korsystem
utanfor dgares kontroll. Det bor ndmligen, som tingsriatten uppfattar det,
vara ett fel i det enskilda fordonet som avses och inte ett generellt fel i fordon
av en viss modell eller med en viss programvara. For att en sddan utredning
ska kunna goras krivs att fordonets dgare medverkar och stéller fordonet till
forfogande for en utredning. Det bor belysas om fordonets dgare har nagra

skyldigheter i det avseendet.

4 a & lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott

Enligt forslaget ska bestimmelsen i tillampliga delar gélla den som fullgor
uppgift som forare i beredskap. Formuleringen antyder att bestimmelsen i
négon del inte giller for den som fullgor uppgift som forare i beredskap.
Tingsratten noterar att forsta stycket 3 inte forefaller vara tillimplig pa
forare i beredskap eftersom en sddan inte ansvarar for krningen under
automatiserad korning. Mot bakgrund av att det ror sig om en straff-
bestimmelse bor det tydligt framga i vilka avseenden bestammelsen giller

for forare i beredskap.



5 § lagen om straff for vissa trafikbrott

Enligt forslaget ska bestaimmelsen i tillampliga delar galla den som fullgor
uppgift som forare i beredskap. Formuleringen antyder att bestimmelsen i
nagon del inte géiller for den som fullgor uppgift som forare i beredskap. Mot
bakgrund av att det ror sig om en straffbestimmelse bor det tydligt framga i

vilka avseenden bestimmelsen giller for forare i beredskap.

Enligt den foreslagna sista meningen i forsta stycket giller skyldigheten att i
man av forméga medverka till de dtgirder vartill olyckan skaligen bor
foranleda dven forare och forare i beredskap som inte befinner sig i
fordonets nirhet. Tingsritten noterar att forare och forare i beredskap som
inte befinner sig i fordonets narhet alaggs ett mer omfattande ansvar dn vad
som géller for vagtrafikanter i ovrigt. Som anges i promemorian kan sddana
trafikanter straffas for underlatenhet att medverka till att vidta skiliga
atgiarder endast om de avlagsnar sig fran olycksplatsen. I promemorian ar
det inte tydligt om ett sddant vidare ansvar for forare och forare i beredskap
som inte befinner sig i fordonets nirhet ar avsett. Det dr otydligt vilka
skyldigheter forare och forare i beredskap som inte befinner sig i narheten av
fordonet har i samband med en trafikolycka som fordonet haft del i. Detta
bor fortydligas. Vid bedomningen av vilka atgarder som en olycka skiligen
bor foranleda kan ledning normalt s6kas i 2 kap. 8 § trafikférordningen. Den
bestimmelsen ar dock utformad med utgdngspunkten att trafikanten fysiskt
befinner sig pa olycksplatsen. Ndgon anpassning av bestimmelsen till att

trafikant kan befinna sig pa distans foreslas inte i promemorian.

Av bestaimmelsens foreslagna lydelse framgar inte tydligt om straffansvaret
for den som undandrar sig att uppge namn och hemvist eller att lamna upp-
lysningar om héndelsen dven omfattar forare och forare i beredskap som inte
befinner sig i narheten av fordonet. Detta bor fortydligas. En forutséattning
for att straffansvaret ska omfatta forare och forare i beredskap som inte
befinner sig i narheten av fordonet bor vara att tekniken gor det mojligt for

dem att lamna foreskrivna uppgifter och upplysningar.

4 kap. 10 e § trafikforordningen

Enligt forslaget ska forbudet mot att mobiltelefon eller annan kommunika-
tionsutrustning anvinds pé sddant sitt att utrustningen hélls i handen traffa
forare i beredskap som ska vara beredd att ta 6ver kdrningen om det
automatiserade systemet begir det. Av 2 kap. 5—6 §§ i den foreslagna lagen
om automatiserad fordonstrafik foljer att en forare i beredskap far 4gna sig
at annat an att 6vervaka korningen under forutsittning att det inte hindrar
honom eller henne fran att 6ver den automatiserade kérningen om systemet

begir det och i 6vrigt vidta de atgiarder av betydelse for trafiksdkerheten som



systemet begir. P4 ménga stéllen i promemorian framhélls att en forare i
beredskap kan dgna sig it andra saker 4n att 6vervaka korningen. Savitt
tingsratten forstar tilldter bestaimmelserna att en forare i beredskap till
exempel ldser en bok eller dter mat under forutsittning att det inte hindrar
honom eller henne frn att ta 6ver den automatiserade kérningen eller vidta

behovliga dtgirder.

Det ar svart att forstd motiven for den séledes foreslagna sarbehandlingen av
mobiltelefoner och annan kommunikationsutrustning i forhéllande till andra
dtgiarder som en forare i beredskap far dgna sig at. Det bor 6verviagas om det
i stéllet inte vore mer dndamaélsenligt med ett allmént utformat férbud for
forare i beredskap mot att dgna sig it aktiviteter som hindrar honom eller
henne fran att ta 6ver den automatiserade korningen om systemet begir det
och i 6vrigt vidta de atgarder av betydelse for trafiksikerheten som systemet

begir.

Av promemorian framgar att ett undantag for hogre automatiseringsnivaer
ar avsett genom formuleringen "som ska vara beredd att ta 6ver korningen
om det automatiserade korsystemet begar det”. Tingsratten konstaterar dock
att det av 2 kap. 5 § i den foreslagna lagen om automatiserad fordonstrafik
foljer att alla forare i beredskap ska vara det oavsett automatiseringsniva.
Aven om fordonet vid en hogre automatiseringsniva rent tekniskt inte
kommer att begira att foraren i beredskap tar 6ver korningen kommer han
eller hon darfor att &nda att omfattas av bestimmelsen i 4 kap. 10 e §

trafikférordningen.

Nya regler i syfte att framja anvandning av geostaket

2 § forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner

I definitionen av geostaket anvinds begreppet geostakettillimpningar och i
definitionen av geostakettillampning anvinds begreppet geostaket. For att
undvika rundgang i definitionerna kan Gvervégas att ta bort orden "med
villkor for fordon som anviander geostakettillimpningar” i definitionen av

geostaket.

Detta yttrande har beslutats av tingsriatten i ssmmanséttningen chefsrad-
mannen Lennart Christianson, rdidmannen Ola Jonshammar och tings-

fiskalen Oskar Nyqvist, foredragande.

Lennart Christianson

Oskar Nyqvist
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