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Forslag till yttrande angaende Remiss
avseende ansvarsfragan vid automatiserad
korning samt nya regler i syfte att framja en
okad anvandning av geostaket

Arendebeskrivning

Stockholms Lokaltrafik, Trafikforvaltningen Region Stockholm, har beretts
mojlighet att uttrycka sina synpunkter till Infrastrukturdepartementet pa
promemoria om Ansvarsfragan vid automatiserad kérning samt nya regler i
syfte att frimja en dkad anvandning av geostaket.

Med begreppet geostaket (pa engelska geofencing) menas typiskt sett
geografiskt avgransade omradden som “inhéagnas” virtuellt med hjalp av digital
teknik. Geostaket pa vigtrafikomradet kan innebara att en digital, geografisk
zon uppréttas inom vilken anslutna fordon kan anpassas i enlighet med
uppsatta villkor, exempelvis hastighetsbegransning.

Automatiserade fordon ar fordon som har teknik for att kunna kora sig sjdlva
under hela eller en del av firden. Andra benamningar som ofta anvands ar
sjalvkorande, autonoma eller forarlosa fordon.

Trafikforvaltningen, Trafiknimnden Region Stockholm berors av detta forslag
framforallt kopplat till busstrafiken men dven fardtjanstresor.
Trafikforvaltningen har tidigare (2018) yttrat sig angdende SOU 2018:16.
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Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt nedanstdende underlag.

e Promemoria — Ansvarsfragan vid automatiserad korning samt nya regler
i syfte att fraimja en 6kad anvandning av geostaket Ds 2021:28
e Remissmissiv Ds 28 2021

Forslag till beslut
Trafiknamnden foreslas besluta

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versands till
infrastrukturdepartementet.
2. Foreliggande forslag justeras omedelbart.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Trafikforvaltningen har 6verlag en syn som 6verensstimmer med vad som
uttrycks i promemorian. Trafikforvaltningen ar fortsatt, likt sitt yttrande till
SOU 2018:16, positiv till foreslagna regelforandringar och fortydliganden.
Forutsattningar runt ansvar och framférande av automatiserade fordon klargors
vilket underlattar fortsatt utveckling.

Automatiserade fordon kan ge mojligheter att kora mer trafik framst i omraden
dar det med dagens forutsattningar bor for lite resenérer eller vid tider pa
dygnet med for fa resenirer. I bada dessa fall finns stora positiva virden om
denna teknik skulle mojliggora trafik.

Geostaket kan vara ett verktyg for att anpassa trafik efter lokala férutsattningar,
som sankning av hastighet i kinsliga omraden eller hinder for korning pa
olampliga strackor. Vidare kan geostaket anvindas som verktyg kopplat till
framkomlighetproblematik och pa sa satt mojliggora forbattrad tidspassning
och i forlangningen driftsekonomi.
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Bakgrund

Trafikforvaltningen svarar pa ovan namnda remiss utifran uppdraget som
regional kollektivtrafikmyndighet samt utvecklare och bestillare av den
samhaillsbetalda allménna och sirskilda kollektivtrafiken i Region Stockholm.

Infrastrukturdepartementet beslutade den 26 juni 2020 att uppdra
hovrattsradet Christer Lundh att bistd departementet med att utreda och
utvardera vissa fragor avseende dels ansvarsfordelning vid automatiserad
korning av viagfordon, dels avseende framjandet av 6kad anvindning av
geostaket.

Uppdraget bestér av tva delar — dels att 6verviaga en ansvarsfordelning vid
automatiserad korning, dels att 6vervaga regler i syfte att framja en 6kad
anvandning av geostaket for vagfordon.

I uppdragets forsta del om ansvar vid automatiserad korning ingér att utveckla
och anpassa forslagen som lamnats i betdnkandet Vigen till sjdlvkérande
Jordon — introduktion (SOU 2018:16) mot bakgrund av de synpunkter som
lamnats i remissvaren samt den utveckling som skett internationellt pa
omradet.

Uppdragets andra del handlar bland annat om att 6verviga regelférandringar i
syfte att ge kommuner och andra vaghallare forutsattningar att prioritera eller
pé annat satt sarbehandla fordon som anvander geostakettillimpningar.

Uppdraget innefattar dven att analysera ansvarsfragor da ett fordons
funktionalitet tillfalligt och automatiskt andras genom styrning, fraimst via
geostaket, mojligheter att styra fordons hastighet i forhallande till gillande
hastighetsbegransningar samt behovet av straffrittsliga eller andra sanktioner
for trafikforseelser och trafikbrott vid geostakettillampningar.

Trafikforvaltningen, Trafiknimnden Region Stockholm berors av detta forslag
framforallt kopplat till busstrafiken men dven fardtjanstresor.
Trafikforvaltningen har tidigare (2018) yttrat sig angdende SOU 2018:16.

Overviiganden och motivering

Ansvar vid automatiserad korning

Trafikforvaltningens syn 6verensstimmer 6verlag med vad som uttrycks i
promemorian. Trafikforvaltningen ar fortsatt, likt sitt yttrande i SOU 2018:16,
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positiv till regelforandringar och fortydliganden géllande ansvar och
framforande av automatiserade fordon.

Trafikforvaltningen har dock nigra mindre synpunkter kring begreppet “forare i
beredskap”. Synpunkter géller den praktiska tillampningen av det nya
begreppet och dess innebord. Dessa synpunkter utgar utifran ett
trafiksakerhetsperspektiv och giller foljande:

e Fortydligande hade varit 6nskvirt gillande om det finns en skyldighet
for forare i beredskap att befinna sig ombord pa fordonet. Detta kan
troligtvis variera med graden av automatisering.

e En forare i beredskap ska "utan dr6jsmal” vara beredd att ta 6ver
korningen samtidigt som forare i beredskap far dgna sig at sekundéra
uppgifter. Ett fortydligande av begreppet utan drojsmal” hade varit
onskvart. Vilken tid innebar det t ex i relation till en vanlig forares
reaktionstid.

e De sekundira aktiviteter som forare i beredskap far dgna sig at beror av
graden av automatisering. Trafikférvaltningen anser att det hade varit
onskviart med ett resonemang kring graden av trafikintensitet. I alla fall
under den 6vergangsperiod da automatiserade fordon samexisterar i
samma gaturum som icke automatiserade fordon.

Regelfordandringar i syfte att framja geostaket

Gallande geostaket instimmer trafikférvaltningen med de beskrivningar pa
mojligheter som ges och anser att det dr bra om aktorer har mojlighet att skilja
pé fordon likt andra mgjligheter de redan har. Detta kan till exempel ge en
mojlighet att tillsammans med viaghéllare anvinda geostaket som verktyg
kopplat till atgiarder for framkomlighetproblematik. Att kunna styra vilka
fordon som anvander kollektivtrafikkorfalt skulle exempelvis mojliggora
forbattra tidspassning och i forlangningen eventuellt battre driftsekonomi.

Dock vill trafikforvaltningen lyfta vikten av tillgang till korrekt och
standardiserad information om hastighetsgrianser och rekommendera att det
inkluderas i framtida arbeten kring geostaket (detta i och med att betdnkandet
lyfter att vagdatabasen inte alltid stimmer med verkligheten).

Trafikforvaltningen vill &ven papeka risker med att tvingande system till sankt
hastighet ger trafiksdkerhetsrisker for staende resenarer vid kraftig
inbromsning alternativt att risk foreligger for bl a upphinnandeolyckor om 6vrig
trafik inte ar lika tekniskt anpassad. Risker som kan uppsta vid kombination av
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tvingande system for sinkning av hastighet och inkorning i omrade som ar
avlyst for att hindra terrorattentat. Trafikforvaltningen ser inte detta som nagot
som paverkar det positiva effekterna och mojligheterna med geostaket. Daremot
ar det en fraga som bor beaktas vid eventuella inféranden for att undvika och
minimera risker kopplade till kollektivtrafikens resenarer.

Trafikforvaltningen noterar att betdnkandet, i avsnitt 10.6.2, beskriver planer pa
framtida anvandning av geostaket i SL-bussar. Beskrivningen behover
korrigeras vad giller ansvar for SL-trafiken. Trafikforvaltningen foreslar att
texten dndras enligt féljande: ”SL, som svarar for kollektivtrafiken i Region
Stockholm” byts ut till "Trafikforvaltningen vid Region Stockholm, som
ansvarar for SL-trafiken”.

Slutligen ser trafikforvaltningen att en god dialog mellan kommuner, andra
vaghallare samt trafikforvaltningen kommer vara en forutsattning for ett
vilfungerande nyttjande av geostaket betraffande kollektivtrafiken.

Ekonomiska konsekvenser

Promemorians forslag till lagforandringar anses inte leda till stérre ekonomiska
konsekvenser. Detta da regler kring automatiserade fordon inte giller befintlig
fordonspark och automatiserade fordon uppskattas ske inom befintlig marknad
och branschutveckling. Det vill sdga 6kade kostnader av teknikutveckling
korrelerar om trafikforvaltningen véljer att medverka i tidigt skede eller da
tekniken blivit mer standardiserad i branschen.

Riskbedomning

Risker uppstar framst i en miljo dar bade automatiserade fordon finns
tillsammans med icke automatiserade fordon. Med detta menas att anvindning
av geostaket och automatiserade fordon kan oka risker for kraftiga
inbromsningar eller svarigheter med framkomlighet dar automatiserade fordon
eventuellt inte har samma flexibilitet och perspektiv som en forare som framfor
ett icke-automatiserat fordon.

Konsekvenser for miljon

Likt tidigare yttrande kring SOU 2018: 16 ar det svart att exakt beskriva
konsekvenser for miljon med automatiserad korning. Det torde finnas en
mojlighet for en positiv effekt genom att en automatiserad teknik bland annat
ger mojlighet till en annu mer energieffektiv korning.
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En allmén uppfattning ar att risken for olyckor/skador minskar samt att
framforandet kan programmeras att bli miljovanligare. For kollektivtrafiken bor
dven automatiserad teknik innebdra mojligheter att kora trafik pa platser och
tider som idag inte dr mojligt p.g.a. lagt resandeunderlag och pa sa satt dven
mojliggora kollektivtrafik for nu motoriserade resor.

Sociala konsekvenser

Likt tidigare yttrande kring SOU 2018: 16 ar det svart att exakt beskriva sociala
konsekvenser med automatiserad korning. Det torde finnas en mojlighet for en
positiv effekt genom att en mer automatiserad teknik ger mgjligheter att kora
trafik pa platser och tider som idag inte 4r mojligt p.g.a. for lagt
resandeunderlag. Utover detta att mojliggora kollektivtrafik for fler kan det 4ven
innebara konsekvenser kopplade till en 6kad kénsla av otrygghet och minskad
sdakerhet under resan under en 6vergangsperiod tills detta blir ett mer vanligt
inslag i samhillet.

Expedieras till

Infrastrukturdepartementet senast den 20 december 2021.
David Lagneholm

Forvaltningschef, trafikforvaltningen

Amanda Svensson
Tf Chef Trafikavdelningen
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