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1. Scania och automatiserade fordon

Scania valkomnar att regelverk for automatiserade fordon och geostakettillampningar
kommer pé plats i Sverige. P& s& satt kan den tekniska utvecklingen fokuseras pé ratt
omraden s4 att tillampningar av automatiserade fordon kan ga fran test- och provstadiet
till ett kommersiellt stadie. Det framjar den tekniska utvecklingen i svensk
fordonsindustri. Precis som elektrifieringen innebar det att svenska exportprodukter kan
bidra till den globala klimatomstallningen och en héallbar transportsektor.

Scania har i dag 6ver en halv miljon uppkopplade fordon varlden 6ver. Det gor att vi kan
hjalpa vara kunder med att optimera transportfloden och dven ge dterkoppling till forare
och kunder hur de kan forbattra sin kdrning for att minska utslappen. Uppkopplade fordon
gor dven att underhallet av kundernas fordon kan planeras battre.

Scania deltar i flera fors6k med automatiserade fordon. Vi provar bland annat
sjalvkérande lastbilar med sakerhetsforare i vart eget godsfléde pé strackan E4
Sodertélje-Jonkoping. Automatiseringsnivan pd forsdken ar SAE niva fyra. Detta ar det
forsta forsdket med sjalvkérande lastbilar pd motorvag.

For oss ar det en stor fordel att kunna prova sjalvkérande fordon i Sverige i och med att
det ar har den stora delen av var forskning och utveckling sker. Blir Sverige ett
foregangsland framjar det vara mojligheter att pa ett sakert och enkelt satt bade utveckla,
prova och tidigt marknadsintroducera automatiserade funktioner i Sverige. Det framjar
bade svenska jobb och utvecklingen mot mer hallbarbara transporter.

Sedan 2018 erbjuder Scania geostaket-l6sningen Scania Zone som tillval. Inom ett
forbestamt geografiskt omrade kan fordonet da hélla en viss maxhastighet eller sa kan
foraren uppmarksammas pa att en viss hastighetsgrans 6verskrids. Andra funktioner ar
overgang till eldrift om det ar ett hybridfordon eller att varningsljus tadnds vid korning i
miljoer med oskyddade trafikanter. Geostaket kan tydligt bidra till renare luft i stader,
minskad kliamtpaverkan och 6kad trafiksdkerhet i linje med nollvisionen.
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Scania valkomnar ocks4 vidare dialog och uppmanar till satsningar inom omradena fysisk
infrastruktur (anpassning av vagmiljon), digital infrastruktur (digitalt vagnat, maskinlasbara
trafikregler mm.) samt regelverk som fokuserar pa krav for fordonets tekniska/funktionella
godkannande, som komplement till denna promemoria. Detta for att snabbare och
tydligare komma till kommersiellt gdngbara tilldmpningar till formén fér omstaliningen av
vagtransporterna i Sverige, EU och globalt.

2. Remissvar pa ansvarsfragan vid automatiserad kérning

Detta kapitel behandlar remissvaret for ansvarsfragan vid automatiserad korning.

2..1 Inledning, ansvarsfragan vid automatiserad kdrning

Scania valkomnar den ytterligare klarhet kring ansvarsfragan vid automatiserad kérning
som promemorian ger. Promemorian ger en utdkad tydlighet till den tidigare utredningen
SOU 2018:16 Vagen till sjalvkérande fordon — introduktion, de bdda kombinerat ar en solid
grund for det fortsatta arbetet i Sverige och internationellt med sjalvkérande fordon. For
Scania ar sjalvkérande fordon en del av vart arbete for att leda omstaliningen mot ett
hallbart transportsystem.

Vidare valkomnar Scania ytterligare klarhet i detaljer rérande ansvarsfragan géallande t.ex.
ansvar for lastsakring, att barn har ratt skyddsutrustning eller att vissa atgérder vidtas
efter en olycka nar det kommer till fordon med hég- och full automatisering dar Scania
anser att ansvar for sddana aktiviteter i vissa fall bor kunna delegeras frédn en forare |
beredskap till andra roller och i andra fall [6sas p& annat s&att &n med en ménniska pa
plats, t.ex. med hjalp av tekniskt stod tillgangligt i infrastrukturen.

Att Sverige utvecklar ett tydligt regelverk for automatiserade fordon innebar ocksa att
svensk fordonsindustri bAde kan prova automatiserade fordon och tidigt rulla ut dessa till
kunder.

2.1 Scanias kommentarer pa specifika paragrafer och kapitel

2.1.1 Kapitel 2.1 Férslag till lag om andring i lagen (2019:000) om
automatiserad fordonstrafik

2111 2kap.1§

Féreslagen lydelse enligt DS 2021:28 dar den nya rollen férare i beredskap introduceras
valkomnas av Scania.

2.1.1.1. 2kap.2§

Foéreslagen lydelse enligt DS 2021:28 valkomnas delvis av Scania med kommentaren att
denna lydelse inte kommer att avhjalpa forarbrist d& kravet pa behorig férare flyttas fran
foraren i fordonet till foraren i beredskap i eller utanfér fordonet. Saval kérkortsutbildning
som yrkeskompetensbevis, YKB, behéver i nartid anpassas till Idsningar med hogt- och
fullt automatiserade fordon. Aven fordonstekniska yrkesutbildningar behdver anpassas till
en 6kad grad av hogt- och fullt automatiserade fordon. Saval nar det géaller att framfora
dessa fordon som férare i beredskap som att utfora service och reparationer.

2.111. 2kap.4§

Foéreslagen lydelse enligt DS 2021:28 kring ansvarsfrdgan for den kérning som utférs
under automatiserad korning vdlkomnas av Scania. Ytterligare klarhet i vart ansvaret
ligger under automatiserad kérning efterfrégas.
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2111 2kap.58

Scania efterfragar har ytterligare klarhet i detta nar det kommer till férare i beredskap for
hdgt- och fullt automatiserade fordon som utfor sitt uppdrag péa distans.

Formuleringen i forsta stycket "ta kontroll 6ver kérningen och féra fordonet manuellt”
behdver utvecklas for hogt- och fullt automatiserade fordon dé& formuleringen antyder
nagon form av fjarrkérning som dessutom aktiveras under kérning. Fjarrkorning i
allménhet och évertagande av kontroll under padgaende koérning med hjalp av fjarrkorning i
synnerhet rekommenderas inte av Scania. Har ser Scania att hogt- och fullt
automatiserade fordon (dar féraren i beredskap befinner sig pa distans) bér ha mojlighet
att vidta en riskminimeringsmandver och som sista utvag i riskminimeringsmandvern
sékert stanna i de fallen da fordonet sjalv inte sadkert kan klara av situationen. Vad ar det
som sager att en forare i beredskap pa distans snabbt kan satta sig in i en padgaende
situation och battre hantera den?

| forfattningskommentaren till det andra stycket i 2 kap. 5 § star det "Bestammelsen
beddms ndrmast vara aktuell for fordon med hégre automatiseringsgrad. De atgarder som
skulle kunna vara aktuella dr om fordonet (kGrsystemet), trots att det ar konstruerat for att
klara av i princip alla trafiksituationer, har verraskats av ndgot ovéntat, som det
automatiserade korsystemet inte ar programmerat for att klara av, och behéver
assistans.” Har menar Scania dterigen att hogt- och fullt automatiserade fordon (dar
féraren i beredskap befinner sig pa distans) bér ha mdjlighet att vidta en
riskminimeringsmandver och som sista utvag i riskminimeringsmandévern sakert stanna i
de fallen da fordonet sjalv inte sdkert kan klara av situationen.

2.1.2 Kapitel 2.2 Forslag till lag om andring i lagen (1951:649) om straff
for vissa trafikbrott

2.1.21 58§

Scania anser att tillhérande forfattningskommentar i kapitel 14.2 5 § samt kommentarerna
i kapitel 9.2.9 Bedémning bringar en del klarhet i vad som &ligger en férare i beredskap
som befinner sig pé distans vid en trafikolycka. Ytterligare klarhet efterfrégas i hur en
forare i beredskap som befinner sig pa distans ska agera da ett fordon under
automatiserad kdrning 6vertrader en trafikregel.

2.1.3 Kapitel 9.2.2 En ny forarroll — forare i beredskap

Scania valkomnar férslaget i kapitel 9.2.2 dar rollen férare i beredskap kan 6verforas utan
att fordonet behdver tas ur automatiserad kérning.

Scania forstar utredningens beslut att for ndrvarande inte komplicera lagstiftningen med
ytterligare begrepp i de fall dar féraren i beredskap ansvarar for hogt- eller fullt
automatiserade fordon dar forarrollen kan karaktariseras som den hos en operatdr av en
maskin. Scania vill dock uppmuntra till att i en nara framtid vidare utforska rollen fé6r en
forare i beredskap i dessa situationer da hogt- och fullt automatiserade fordon ar
strategiskt viktigt ur en sadkerhets- men aven ekonomisk aspekt fér fordon i yrkestrafik.

2.1.4 Kapitel 9.2.12 Ansvar for uppgifter som inte kan utféras av ett
automatiserat korsystem

Scania forstar och héller med om att sdkerhetskritiska uppgifter som idag gors av en
forare aven i framtiden maste utféras av en person sa ldnge det automatiserade fordonet
inte sjalv kan utféra uppgiften eller sa lange inte andra tekniska Idsningar har utvecklats
for att 16sa uppgiften pa annat satt.
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| vissa fall d&r utredningen foreslar att ansvaret faller pé féraren i beredskap énskar
Scania att uppgiften och dess ansvar kan delegeras till en annan roll, t.ex. en faltoperator.
Exempel pa sddana fall &r att se till att fordonet ar ratt lastat eller att se till att barn som ar
passagerare har ratt skyddsutrustning. Scania anser att nya roller bér introduceras i takt
med att hogt- och fullt automatiserade fordon introduceras dar rollen férare i beredskap
inte befinner sig i ndrheten av fordonet. En frAgestallning kopplat till detta ar hur ansvaret
for t.ex. lastsakring dverfors nar rollen férare i beredskap transfereras frdn en person till
en annan? Ytterligare frAgestallningar uppstéar kring vart ansvaret fér lasten ligger under
hogt- eller fullt automatiserad kérning dar fordonet (korsystemet) ar ansvarig for
framférandet av fordonet.

Ett annat exempel pd en uppgift som inte kan utféras av en férare i beredskap pé distans
ar utsattande av varningstriangel. Har ser Scania ett behov av tekniska I6sningar kopplat
till infrastrukturen for att undvika behovet av servicepersonal som ska tacka l&nga
vagstrackor for att kunna utféra utsattande av varningstriangel i de fall fordonet far
tekniska problem och tvingas stanna.

2.2 Generella kommentarer fran Scania gillande automatiserad
korning

Scania vill lyfta fram vikten av att regeringen och svenska myndigheter ar aktiva i EU,
UNECE samt i andra internationella forum dar arbete med regelverk och regleringar fér
sjalvkorande fordon pagar. Ett harmoniserat regelverk, inte bara inom EU utan dven med
andra ekonomiska zoner, ar viktigt for den framtida utvecklingen av automatiserade
fordon.

P& samma satt som utredningens forslag i kapitel 2.6 Forslag till férordning om &ndring i
jaktforordningen (1987:905), 40 § foreslar gallande viltolyckor "Om féraren i beredskap
inte befinner sig i fordonets narhet ska denne i stallet for att marka ut olycksplatsen, i
samband med underréattelse till Polismyndigheten ange var olycksplatsen ar beldgen.” sé
uppmuntrar Scania att tillampa liknande metoder, om majligt i kombination med ny teknisk
infrastruktur s som t.ex. V2X (vehicle to everything) kommunikation, vid andra tillfallen
dar uppgifter inte enkelt kan utféras av ett automatiserat kérsystem och dar féraren i
beredskap befinner sig pé distans. Exempel pa en sddan situation skulle till exempel vara
nar utsattande av varningstriangel ska utforas.

P& samma tema som féregdende stycke géllande aktiviteter och uppgifter som idag annu
inte enkelt kan utféras av ett automatiserat kdrsystem. Scania anser att det ar viktigt med
en dversyn och uppdatering av ansvarsfragan samt av trafikférordningen och andra
relevanta lagstiftningar sa att de ar anpassade till fordon med hoég- och full
automatisering dar kérningen utférs av fordonet (kérsystemet) och dar féraren i
beredskap befinner sig pé distans. Har avses aktiviteter och uppgifter som idag annu inte
enkelt kan utféras av ett automatiserat korsystem sa som att t.ex. folja polismans tecken,
agera pa utryckningsfordon, identifiera och ldamna féretrdde for militarkolonner eller
begravningsféljen. P& 1ang sikt kommer fordon att klara av dessa situationer p& samma
satt som en forare idag klarar av dessa situationer men for att snabbare kunna driftsatta
fordon med hég- och full automatisering for att |&ra sig storskalig drift krédvs ndgon form
av anpassning for att férenkla uppgiften fér dessa fordon, saklart utan att tumma pa
sakerheten.
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3. Remissvar pa nya regler i syfte att framja en 6kad
anvandning av geostaket

Detta kapitel behandlar remissvaret for nya regler i syfte att framja en 6kad anvandning av
geostaket.

Scania valkomnar att lagstiftning gallande geostakettillampningar kommer pa plats och
introduceras i Sverige. Pa sa satt kan den kan utvecklingen av geostaketldsningar g fran
teknisk utveckling, test- och provstadiet till en bredare och kommersiell uppskakning Det
framjar svensk fordonsindustri och dess konkurrenskraft i omstallningen till ett sakrare,
mer effektivt och hallbart transportsystem.

Scania har i dag 6ver en halv miljon uppkopplade fordon varlden 6ver. Det gor att vi kan
hjélpa vara kunder med att optimera deras transportfléden och aven ge feedback till
forare hur de kan forbattra sin korning for att minska utsldppen. Med en bredare
anvandning av geststaket kommer dven andra aktérer som kommuner och stora
godsterminaler ges mojligheter att tillgodogodra sig geostaket tilldmpningar for sadkrare
mer effektiva och héllbara transporter.

Sedan 2018 erbjuder Scania geostaket-I6sningen Scania Zone som en tjanst till vara
kunder. Inom ett definierat geostaket eller omrade kan fordonet da tvingas hélla en viss
maxhastighet eller s kan féraren uppmarksammas p4a att en viss hastighetsgréns
Overskrids. Andra funktioner ar 6vergang till eldrift om det &r ett hybridfordon eller att
varningsljus tands vid kérning i miljoer med oskyddade trafikanter.

Scania deltar i flera projekt och férsk med en bredare anvandning av geostaket och da
bland annat genom Nordic Way 3 off-peak projekt och smarta urbana trafikzoner. | dessa
projekten testas ett antal olika méjliga bredare tilldamningar av geostaketldsningar som
bl.a. anpassning av hastighet till omgivande gangtrafikanter, 6vergang till elektrisk drift vid
nattleveranser, sankt hastighet for att méjliggdra tyngre cement transporter in till
Stockholm innerstad.

Scania har deltar ocksa i en FOI plattform samt en styrgrupp for geostaket i Sverige som
bada syftar till att koordinera samt driva pa utvecklingen framfdrallt i Sverige men ocksa
inom EU.

F&r oss ar det en stor fordel att kunna testa olika tilldAmpningar av geostaket i Sverige i
och med att det &r har den stora delen av var forskning och utveckling sker. Blir Sverige
ett foregdngsland for geostaket framjar det vara mojligheter att pa ett sdkert och enkelt
satt bade utveckla, prova och tidigt marknadsintroducera lésningar sddana I&sningar i
Sverige.

Ett brett genomférande av geostaket ligger férmodligen l&ngt fram i tiden

Scania haller med om att ett bredare globalt inférande av geostaket férmodligen ligger en
bit fram i tiden. Men mojligheterna och tilldmpningarna &r manga sa ser vi ocksa att en
gradvis implementering kan komma att vara fullt méjlig. Det ar viktigt att fé6rs6k med olika
mdjliga tilldmpningar kan fortsatta i samverkan med ber6rda aktoérer och att en gradvis
spridning och marknadsintroduktion kan ske.
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Nya regler som gor det mgjligt att framja anvandningen av geostaket vid lokal
trafikreglering

Scania ar positiva till att en 6kad anv&ndning av geostaket kan frdmjas dar s& ar méjligt
t.ex. genom att gora det enklare for att i forsta hand kommuner att foreskriva sarskilt i
lokala trafikforeskrifter som vid som vid t.ex livsmedelstransporter som visat sig kunna ha
en stor positiv pdverkan pé de urbana godstransporterna.

4. Allmant om tester med automatiserade fordon

Som nadmnts i inledningen av detta remissvar sa testar Scania idag sjalvkérande lastbilar
pa stracka E4 Sodertalje-Jonkdping. For oss ar det en forutsattning for att behélla
forskning och utveckling fér automatiserade fordon inom Sverige och att aven kunna
testa automatiserade fordon pd allm&nna vagar i Sverige. Scania foljer i dessa tester
Foérordning 2017:309 om forsdksverksamhet med automatiserade fordon och har en god
kommunikation med Transportstyrelsen som &r tillstdndsprévande myndighet. Fér Scania
ar det viktigt att Sverige blir ett fdregdngsland vad géller att testa automatiserade fordon,
samt i forlangningen att godkanna automatiserade forarldsa fordon i kommersiell drift. P4
s& satt framjar det vara mojligheter att pa ett sakert och enkelt satt bdde utveckla, prova
och tidigt marknadsintroducera automatiserade funktioner i Sverige.

Det Scania nu upplever ar begransningar inom processen for testverksamhet. Scania
anser att med bibehéallen process s& kommer det att bli svart att genomféra tester i
Sverige i den utstrackning som behovs for att satta hogt- och fullt automatiserade fordon
pa allmanna vagar. Dels pa grund av l&dnga handlaggningstider, snabbrdrlighet inom
omradet ar en nyckelfaktor for att lyckas med den komplexa uppgiften Scania har framfor
sig. Dels pa grund av for snavt tilldtna testtillstdnd, ndr endast sma inkrementella steg i
funktionalitet tillats minskar bade teknikutvecklingshastigheten och forédndringsférmagan.
Samt dels pa grund av allt for korta tidsluckor dar systemet tillats att trana pa sin uppgift.
Idag tillats 4 veckor av test innan systemet méaste klara ett godkdnnande, en "uppkérning”.
Den tiden ar inte tillracklig for att kunna lara systemet, med andra ord samla in data med
systemet aktiverat, det som kravs for att klara ett godkannande.

Sjalvklart ar sdkerheten det absolut viktigaste fér Scania nar det kommer till all form av
testning och i fallet med tester av automatiserade fordon s& dvervakas det
automatiserade korsystemet av en sdkerhetsférare speciellt utbildad p& uppgiften. Med i
fordonet finns aven en sdkerhetsingenjor speciellt utbildad for uppgiften som dvervakar
systemet. Sdkerhetsféraren har hela tiden uppmarksamhet pa vagen och kan ndr som
helst ta dver kontrollen fran fordonet.

Utover sjalva processen for att testa automatiserade fordon uppmanar Scania till en
satsning pa omradena fysisk infrastruktur (anpassning av vagmiljon), digital infrastruktur
(digitalt vagnat, maskinlasbara trafikregler mm.) samt regelverk som fokuserar pé krav for
fordonets tekniska/funktionella godk&nnande. Detta for att kunna halla en hog
utvecklingstakt av automatiserade fordon.

Aven satsningar pa utbyggnader och/eller nybyggnation av oberoende testanlaggningar
behovs for att sdkert och effektivt kunna utveckla framtidens automatiserade fordon. Det
kravs stora ytor med modern fysisk och digital infrastruktur for att kunna testa funktioner
ej redo for allman vag i motorvagshastigheter samt for att dterskapa de komplexa
trafikscenarion som behdver simuleras for att sakerstalla att de automatiserade
fordonens funktion ar saker nog.
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En konsekvens av att dessa forutsattningar inte finns pa plats inom Sverige &r att Scania
kommer att behova sdka sig utanfér Sverige for utveckling- och testverksamhet av
automatiserade fordon. Scania ser fram emot en god dialog med regeringen och statliga
myndigheter som Transportstyrelsen, Trafikverket och Vinnova fér att kunna férbattra
test- och utvecklingsmojligheterna for automatiserade fordon i Sverige.
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