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Infrastrukturdepartementet
L.remissvar@regeringskansliet.se
l.transport.remissvar@regeringskansliet.se

STR:s remissvar: Ansvarsfragan vid automatiserad korning samt
ggaz aggljl)er i syftet att framja en okad anvandning av geostaket (Ds

Det ir positivt att Sveriges Trafikutbildares Riksforbund, STR, har beretts mojlighet
att limna synpunkter pa rubricerat forslag.

STR har foljande kommentarer:
Sammanfattning

STR har granskat forslaget utifrén framst ett trafikpedagogiskt perspektiv. STR anser att
det dr svart att bedoma de juridiska avvigningarna i detta PM, och viljer att inte
kommentera dessa.

STR anser principiellt att autonom kdrning pé sikt ger mdjlighet till effektiviseringar av
infrastruktursystemet avseende transport och framkomlighet. Det torde dessutom innebéra
mojligheter for klimat- och framfor allt trafiksédkerhetsvinster. STR har dérfor en
grundliaggande positiv instillning till foreteelsen och den transformation av
infrastruktursystemet som krévs for att mojliggora detta. Geostaket dr en viktig komponent
1 ett framtida infrastruktursystem med olika grader av autonom trafik. Geostaket forutsitter
dels en fungerande digital infrastruktur och dels ett tillimpbart regelverk.

Man fér visserligen aldrig ge upp kampen om att paverka manniskans kunskaper och
attityder 1 trafiken, men for att f4 en rimlig chans att t.ex. nd nollvisionen, krdvs det dven
inforande av kraftfulla och genomgripande tekniska system. System vilka kringskér
mojligheten for t.ex. forare att som idag frekvent och relativt oreflekterat gora medvetna
felval kring t.ex. hastighetsanpassning. Synsittet bor vara att tekniken tar vid dar
maéanniskans begransade forméga slutar och omvént att manniskan tar vid inom omraden
dar teknikens forméga ar begransad. Mojligheten att sdkra maxhastighet, styra drivlinor
och styra tillgéng till geografiskt omrade hos uppkopplade fordon torde skapa nya
mojligheter att forebygga savil trafikolyckor som terrorbrott dar fordon anvands.

Dock, STR framforde i samband med remissvar till SOU Vigen till sjéilvkorande fordon -
introduktion (N2018/01630/MRT) "(lank till svaret), och vill i detta ssmmanhang upprepa
och betona, att alldeles oavsett vilka beslut som kommer att krdvas avseende juridik och
teknik i ett framtida autonomt infrastruktursystem med frekventa inslag av geostaket, krivs
det en genomtiinkt, brett forankrad och proaktiv strategi kring hur utbildning ska ske av
de trafikanter som ska nyttja systemet. Framtidens trafikant maste léra sig att hantera
tekniken sd att man forstdr vad man ska gora, sin roll och ansvar i systemet och forstaelse
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for systemet i stort. Denna dimension saknas i detta forslag vilket STR aterigen vill
uppmirksamma om. Det racker med att studera utvecklingen kring elsparkcyklar i vdra
storstadsmiljder for att pdminnas om vad som hdnder om tekniken tillats foregripa juridik
och utbildning/attitydpaverkan.

STR anser att den term som utredaren véljer for den nya forarrollen: ’forare i beredskap”
ar en vil vald bendmning da den kortfattat, pa svenska, beskriver den framtida forarens roll
och ansvar samt klargor att det dr en fysisk person. Termen implikerar att ansvaret aldrig
kan frantas minniskan och att samspelet mellan ménniska och teknik &r ett standigt
pagaende och dndlost tillstdnd. Ett konkret exempel 4r mobilanvdndning under fard. Hér
anser STR att det finns en uppenbar risk att PM:ets forslaget att forare i beredskap ska
tillatas ”...att dgna sig at sekunddra aktiviteter” och menar att man noga bor dverviga
vilket signalvérde detta kan ge mot bakgrund av den vetskap vi har sedan ménga &r med
den befintliga trafiklagstiftningen och dess efterlevnad, t.ex. avseende
hastighetsefterlevnad och rattsurf. Det &r tveksamt om mojlighet till sekundéra aktiviteter
och nollvisionen dr forenlig total sett.

STR konstaterar att det var andra remissinstanser an STR som i remissvar till "SOU -
Vigen till sjdlvkorande fordon...”, patalade ett behov av att utveckla korkortsutbildningen
och anpassa vissa behorighetskrav.

Detta PM vécker ménga foljdfrdgor kring hur den foreslagna mojligheten for kommuner att
infora geostaket fran den 1/7, 2022, kommer att paverka forarutbildningsomradet, t.ex.

1. Var finns strategin for utbildning av morgondagens trafikanter och vem ansvarar
ytterst for denna?!

2. Hur paverkar geostaket korkortsbehorigheter?

3. Hur paverkar geostaket 6vningskorning och privata handledare.

Geostaket syftar till att 6vervaka eller kartldgga ett objekts rorelser eller forflyttningar,
t.ex. ett fordon, och mgjliggor for systemhéllaren att begrdansa hastighet inom givet
omrade, men dven annan typ av overvakning. Detta forutsitter noggranna avviagningar
mellan ménniskors integritet och avgransningar for systemet. Dessa lamnar dock STR till
andra att bedoma.

En annan aspekt ar att reflektera 6ver ar dimensionen stad och landsbygd. Tekniken
geostaket har, vad STR erfar och uppfattar, en tydlig stadsfokus men dven om
implementering forvéntas ske i stadsmiljoer 1 forsta skedet, behdvs dven en strategi for hur
tekniken ska tillimpas i 6vriga delar av landet och vilka utmaningar och mgjligheter det
medfor.

I sammanhanget bor man dven véga in och beténka att det i vigmiljon under lang tid
framdver rimligen kommer att finnas gamla fordon blandade med nya. Det tar som bekant
lang tid att bygga om vignat, men fordon kan erséttas snabbare. Det finns en uppenbar risk
for att otakt 1 utvecklingen.

Som ett konkret exempel vill vi nimna att forarutbildningsbranschen just nu star och
stampar med automatfragan dar den tekniska utvecklingen och utvecklingen av regelverk
inte gdr hand i hand vilket skapar stora problem. Bakgrunden &r att fordonsutvecklingen
mot fossilfria drivmedel gor att det idag knappt gar att kopa ett nytt manuellt véxlat fordon.
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Forarutbildningen sker i de senaste och sdkraste fordonen med den senaste tekniken. STR
anser, tillsammans med vara kollegor i Norden och &vriga Europa, att kod 78 for automat
skyndsamt bor tas bort for behorighet B och erséttas av obligatoriska lektioner i slutet av
korkortsutbildningen for de som vill ha mdjlighet att kora dldre, manuellt vixlade fordon.
Detta har redan skett i Tyskland och Frankrike. Savil miljon, korkortstagarna,
fordonsindustrin, forarutbildningen och samhallet i stort skulle vinna pa att ta bort kod 78
nu och inte avvakta det fjarde korkortsdirektivet.

STR é&r avslutningsvis dven positivt till att lagstiftningen anpassas och att det sker en
utvidgning av trafikbrottslagens tillimpningsomride avseende vardslosa beteenden i
trafiken, storande av végtrafik, krav pd forarbehorighet, krav pa nykterhet och drogfrihet
samt skyldigheter vid trafikolycka samt justeringar nir det giller anviandning av
handhallen mobiltelefon och skyldigheter vid viltolycka.

Landskrona den 19/12, 2021
Med vénlig hélsning
SVERIGES TRAFIKUTBILDARES RIKSFORBUND
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Benny Gunnarsson
Forbundsordforande
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