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Ansvarsfragan vid automatiserad kérning samt nya regler i syfte att frdmja en 6kad anvdnd-
ning av geostaket (Ds 2021:28)

Transportféretagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation inom Svenskt Naringsliv
for stora delar av transportsektorn, inklusive motor- och petroleumbranscherna. I vara
sju férbund ingar drygt 9 700 medlemsforetag som tillsammans har cirka 221 000 an-
stallda.

Remissens inneball

Utredningen utgérs av tvd delar. Den férsta delen innefattar att analysera ansvarsfor-
delningen mellan olika aktérer under automatiserad kérning samt férarens roll, uppgif-
ter och ansvar dé ett fordon férs bdde manuellt och automatiserat samt att analysera
behovet av straffrittsliga eller andra sanktioner £6r trafikférseelser och trafikbrott vid
automatiserad korning.

Den andra delen handlar om att 6verviga regelférindringar i syfte att ge kommuner
och andra vighallare méjlighet att sirbehandla fordon som anvinder geostakettillimp-
ningar liksom att belysa ansvarsfrigor nir ett fordons funktionalitet tillfdlligt och auto-
matiskt dndras genom styrning, i férsta hand via geostaket.

Diskussion

Transportféretagen har tagit del av det aktuella f6rslaget. Det bedéms vara positivt att
i ett tidigt skede ligga grunden till en lagstiftning om automatiserad kérning som
skapar tydliga regler vilka definierar villkoren f6r automatiskt framférda fordon. Detta
gagnar sannolikt utvecklingen av dessa. I utredningen understryks emellertid att regel-
verket pa detta omrade kan ha anledning att revideras i ljuset av att utvecklingen inom
omrddet sker i snabb takt.

Transportféretagen vill sitta fokus pé ett antal saker i utredningen. Det féreslas att
fordonets dgare ska ha ett ansvar for att trafikregler f6ljs under automatiserad korning.
Detta innebir enligt utredningen att det dr fordonsigaren i férsta hand som ska vara
ansvarig fOr att trafikregler f6ljs under automatiserad korning. Transportféretagen stil-
ler sig kritiska till detta. Vi menar att det inte kan anses vara rimligt att fordonets dgare
ska vara ansvarig fr vad som sker under automatisk kérning. Att det automatiska
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korsystemet fungerar sd som avsett maste enligt vir synsitt vara en friga som avilar
den som utvecklat detta och tillverkat fordonet.

Vidare siger utredaren om Gvertridelser av aktuella trafikregler dger rum, dr utgangs-
punkten att sanktionsavgiften tas ut av dgaren. Undantag frin detta skulle dock ske
om Gvertridelsen beror pa ett fel i det automatiserade korsystemet utanfor dgarens
kontroll. Vi menar att ett alltfér stort ansvar liggs pd fordonsédgaren da denne vare sig
konstruerat det automatiska kérsystemet eller har kunnat paverka hur fordonet som
berérs i ett specifikt fall dr konstruerat.

I tilldgg till detta konstaterar Transportfretagen att termen “férare i beredskap” riske-
rar att generera begreppsforvirring. Begreppet beredskap dr en vil inarbetad term mel-
lan de kollektivavtalsslutande parterna pa svensk arbetsmarknad med innebérden att
arbetstagaren dr tillganglig utanfér ordinarie arbetstid beredd att arbeta vid behov.
Med anledning av det ser Transportféretagen behov av att lagstiftaren ser ver méjlig-
heten att hitta ett alternativ till begreppet “férare i beredskap”.

Vi vill i sammanhanget dven understryka att det utéver formella krav pd kérkortsbehé-
righeter finns krav pé yrkeskunskap som till exempel yrkeskompetensbevis (YKB) el-
ler behdrighet att transportera farligt gods (ADR-behérighet). Dessa utbildningar
maste en yrkesforare inneha for att kunna vara verksam i transportbranschen. Saledes
ir dessa av central betydelse for att fa framféra ett fordon 1 yrkesmassig trafik och
miste beaktas 1 det kommande regelverket. Vi vill ddrfér understryka att den framtida
lagstiftningen inte far underordna vikten av yrkeskunskap i samband med automatisk
korning.

Vad giller geostaket och geostakettillimpningar konstaterar Transporttéretagen i lik-
het med utredaren att geostakettillimpningar f6r vigfordon redan anvinds f6r vissa
applikationer inom vigtransportsektorn. Denna teknik kan bland annat bidra till en
forbittrad miljé men dven ligga grund f6r en forbittrad trafiksikerhet. Utvecklingen
att skapa férutsittningar och regler fér detta ér till gagn f6r transportsektorn

Avslutning

Transportféretagen ser i grunden positivt pé att det kommer att finnas ett regelverk pa
plats som ldgger de legala ramarna f6r den fortsatta utvecklingen inom detta omrade.
Vi dr emellertid kritiska till att ansvaret ldggs pd fordonsdgaren vid automatisk kérning.
For att bittre anpassa och utveckla det féreslagna regelverket ser Transportféretagen
bistir girna for en fortsatt dialog i denna fraga.

Med vinlig hilsning
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