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Transportstyrelsens svar till Ds 2021:28 om
ansvarsfragan vid automatiserad korning samt
nya regler i syfte att framja en dkad anvandning
av geostaket

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker forslagen vad giller ansvar vid automatiserad
korning men ytterligare hénsyn bor tas till ménniskans begransningar.
Forfattningsforslaget innebér att vissa regler, till exempel om ansvar for
rattfylleri, kommer gilla dven nir det automatiserade fordonet dr en cykel
vilket troligen inte har varit avsikten. Forslaget till bestimmelsen om
paforande av sanktionsavgift kan vara svar att tillimpa.

Transportstyrelsen stodjer ambitionen om att mdjliggdra geostaket men ser
ett behov av en utveckling 1 flera steg dér en 6kad frivillig anvédndning och
en forsoksverksamhet kan vara forsta steg innan en reglering. De lardomar
som dras av forsoksverksamheten kan anvindas for att initiera ett nationellt
och internationellt utvecklings- och regleringsarbete da det idag t ex. finns
svarigheter med att reglera geostaket genom lokala trafikforeskrifter och att
geostaket i relation till internationella 6verenskommelser och standarder
behover utredas. Ett reglerat system om att meddela trafikregler som ar
maskinldsbara behdvs ocksa innan en forsoksverksamhet och eventuell
reglering, dven hir behovs ett utvecklingsarbete.

Geostaket kan 1 nutid och inledningsvis vara ett stod till forare genom
frivillig anvéindning men forst i ett langre perspektiv eventuellt for styrning
eller for att garantera regelefterlevnad. En reglering av geostaket behdver
forst garanteras med dndringar och tilldgg 1 olika nationella och
internationella regelverk och standarder. Att vinta med att infora nya regler
tills ett forarbete dr genomfort behover ddrmed dvervégas.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Hans Yngve Berg
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Generella synpunkter

Ansvarsfragan vid automatiserad koérning

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslagen i promemorian vad géller
ansvarsfrdgan vid automatiserad korning men har nigra forslag till
andringar.

SAE nivéer anvénds mer sillan i framtida resonemang om automatisering
da de ér otydliga, ger utrymme for tolkningar och inte kommer inkluderas
som referens i UNECEs regelverk. Anledningen &r att det dr systemens
funktion som ska definiera regelverken och inte SAE-nivéer.

Ett problem som uppmérksammats under senare ar &r att grinsdragningen
mellan assisterande forarstodssystem och automatiska varierar mellan olika
aktorer. Villkorad automatiserad korning beskrivs i promemorian pa ett sétt
som inte dr att betrakta som automatiserad korning. I detta sammanhang och
for framtida resonemang ar det istéllet battre att de omnédmns som
assisterande forarsstodsystem, dairmed ocksa betraktas som manuell korning
och da exkluderas frdn resonemanget om ansvarsfragan vid automatiserad
korning.

Mainniskans forméga att klara av att [dmna 6ver och ta tillbaka kdruppgiften
frén ett automatiserat system &r viktiga att beakta. Ytterligare hansyn till
ménniskans begridnsningar i den foreslagna regleringen ér nodvéndig (se
vidare till forslag under specifika synpunkter 2 kap. 5 § lagen om
automatiserad fordonstrafik). Om inga tilldgg skrivs in 1 de foreslagna
lagkraven forutsitter det ett senare resonemang om problematiken med
ménniskans begridnsade forméga i1 forarbetena till den nya lagen. Pa sa sitt
garanteras att denna problematik finns med nér regelverket sen ska tolkas av
t ex polisen, aklagare, domstolar m fl.

For ndrvarande pagar en revidering av den delegerade forordningen
2015/962 (RTTI) till ITS-direktivet vad giller tillhandahallande av EU-
omfattande realtidstrafikinformationstjénster vilket inte beaktats i
utredningen (se vidare under kapitel 10.3 — Hur fungerar det?).

Nya regler i syfte att framja en 6kad anvandning av geostaket

Transportstyrelsen stodjer ambitionen om att mdjliggdra geostaket men ser
ett behov av en utveckling i flera steg dir 6kad frivillig anvindning och
forsoksverksamhet kan vara ett steg innan reglering. De ldrdomar som dras
av forsoksverksamheten kan anvindas for att initiera ett nationellt och
internationellt utvecklings- och regleringsarbete dé det idag t ex. finns
svarigheter med att reglera geostaket genom lokala trafikforeskrifter samt att
internationella dverenskommelser och standarder behdver beaktas.
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Négot som idag forsvarar for geostaket ar att det saknas réttsliga mdojligheter
for beslutsmyndigheter att meddela sérskilda trafikregler i ett maskinlésbart
format. Trafikforeskrifterna i Svensk trafikforeskriftssamling (STFS) har
inte sdllan kvalitetsbrister 1 varierande grad som kan gora det svart att tolka
dem entydigt, det senare torde vara en forutsittning for geostaket. Ett
reglerat system om att meddela trafikregler som dr maskinlédsbara behovs
darfor innan en forsdksverksamhet och innan eventuell reglering, d&ven har
behovs ett utvecklingsarbete.

Problem som kan uppsta med lokal reglering utifrdn promemorians forslag
ar att geostaket kan variera mellan kommuner. Det finns heller inget som
hindrar att kommuner véljer att reglera d&ven enskildas tilltrdde till gator
utifran olika tekniska system. Det behovs dérfor regler om geostaket som
harmoniserar med anvéndningen av lokala trafikforeskrifter (se hur
bestimmelserna i trafikférordningen om miljozoner dr uppbyggda).

Geostaket kan ddrmed 1 nutid, och inledningsvis, vara ett stod till forare
genom frivillig anvéndning, sedan vid en forsoksverksamhet, men endast 1
ett ldngre perspektiv for styrning eller for att garantera regelefterlevnad. En
introduktion av geostaket behover darfor forst garanteras med
utvecklingsarbeten, dndringar och tilldgg i nationella och internationella
regelverk och standarder. Att vinta med att inféra nya regler tills ett
forarbete dr genomfort behover ddrmed dvervégas.

Framtida resursatgang for Transportstyrelsen

Resursatgangen for de forslag som ges 1 promemorian kan, beroende pa
slutgiltiga lagforslag, innebéra ny eller utokad verksamhet for
Transportstyrelsen. I dagsldget dr det svart att forutse omfattningen,
bedomningen &r dock att behovet av nya resurser kommer att 6ka och att
den kostnaden inte kan tas inom befintliga anslagsramar.

Specifika synpunkter till lagparagraferna om ansvarsfragan vid
automatiserad korning

Lagen om vagtrafikdefinitioner

2§

12 § foreslds en definition av automatiserat fordon dér det ingér
motordrivna fordon och cyklar. Forutsittningarna ar annorlunda for cyklar 1
flera olika sammanhang, till exempel omfattas de inte av krav pa
typgodkinnande eller annat godkénnande, behorighet eller forsékring (se
ocksa kommentar till jaktférordningen nedan). Da dven en cykel kan vara
ett automatiserat fordon omfattas den av bestimmelserna om automatiserad
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korning och forare 1 beredskap i1 lagen om automatiserad fordonstrafik,
nagot som kan skapa senare problem.

Lag om automatiserad fordonstrafik

2kap.2§

Enligt bestimmelsen ska en forare 1 beredskap ha forarbehorighet for det
automatiserade fordonet enligt de bestimmelser som foljer av kdrkortslagen.
Mot bakgrund av att det inte krdvs ndgon forarbehorighet for att féra en
cykel kan 6vervdgas om bestimmelsen inte borde fa en annan formulering.

2kap. 4§

I bestimmelsen finns en begriansning av ansvaret for forare i beredskap
under automatiserad korning. Bestimmelsen riskerar att bli vl kategorisk
utifran formuleringen “inte ansvarig for den korning” nér det av 9.2.12
foreslas att foraren 1 beredskap bor vara ansvarig for sidana uppgifter som
forare har idag och som ett automatiserat korsystem inte kan forvéntas
utfora. Exempel pa sddana uppgifter ér att se till att barn anvénder
foreskriven skyddsutrustning och att fordonet &r rétt lastat. I paragrafen
borde det framga att ett visst ansvar dnda aligger foraren i beredskap i1 den
utstrackningen regeringen foreskriver.

2kap.5§

Paragrafen handlar om att en forare i beredskap under automatiserad
korning ska vara beredd att utan dréjsmdl ta kontroll over korningen och
fora fordonet manuellt om det automatiserade korsystemet begir det.

I paragrafen foreskrivs dven att en forare 1 beredskap under automatiserad
korning ska vara beredd att med den skyndsamhet som situationen krdver
dven 1 Ovrigt vidta de atgérder av betydelse for trafiksdkerheten som det
automatiserade korsystemet begér.

Det som paragrafen syftar till dr att definiera det ansvar en forare i
beredskap har. Texten &r utifrdn en anvéndarreglering logisk och korrekt
men stiller i1 sin skrivning inte tillrdckliga krav pa det tekniska regelverket.
Om fGraren i1 beredskap ska ha en mdjlighet att uppfylla kraven i paragrafen
ar beroende pa de tekniska systemens formaga. En risk &r att fordonet i en
specifik situation endast tilldter sekunder eller delar av en sekund innan
foraren maste ta 6ver kontrollen nér systemet pdkallar det. Pa sa sétt riskerar
beredskapsforaren, utifrdn en mansklig forares forméga, inte klara av
uppgiften.

For att stotta beredskapsforaren att klara av sin uppgift kan det i paragraf 5
inforas text som underforstatt pekar pa teknikreglerings ansvar till exempel,
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’en forare 1 beredskap ska under automatiserad korning vara beredd att, om
det automatiserade korsystemet begir det och om det dir rimligt for denne
utifran situationen, utan drojsmal ta kontroll 6ver kérningen och fora
fordonet manuellt.

En fOrare i beredskap ska ocksd under automatiserad korning vara beredd att
med den skyndsamhet som situationen kréaver och som dr mojligt for denne
att klara av daven 1 ovrigt vidta de dtgirder av betydelse for trafiksékerheten
som det automatiserade korsystemet begir.

Genom att inféra orden “rimligt” och "mdjligt” pekas underforstatt pa att
teknikregleringen har ett stort ansvar i att det utvecklas l6sningar som ar
“rimliga” och mdgjliga” for vad en beredskapsforare kan och forvéntas klara
av att utfora som sin del i 6verlimnandet mellan automatiserad och manuell
koruppgift. Begreppet “klarar av” pdvisar d&ven behdrighets- och
trafikmedicinska regleringens roll i sammanhanget.

2kap. 7§

Bestdmmelsen ror dgaransvar for att fordonet foljer de bestimmelser i
trafikforordningen (1998:1276) som framgér av 4 kap. 1 §. Dér hinvisas
dels till relevanta bestimmelser 1 trafikforordningen dels till att vad som ar
relevanta bestimmelser anges i forordningen om automatiserad
fordonstrafik. Hanvisningen kan goras i ett steg genom en komplettering av
2 kap. 7 §.

2 kap. 8§

Paragrafen innehéller en bestimmelse om straff for forare i beredskap som
underlater att ta kontroll 6ver korningen och fora fordonet manuellt.
Péafoljden dr penningboéter, men i ringa fall ska gérningen inte medfora
straffansvar. Det bor dvervégas att stryka bestimmelsen och istéllet
foreskriva om straffansvar i férordningen om automatiserad fordonstrafik
eftersom det endast dr penningbdter 1 straffskalan. Samtidigt bor det dven
vara straffansvar for gérningar som &r att anse som ringa. Brott som endast
har penningbdter i straffskalan &r i sig att anse som relativt ringa. Det
forekommer inte 1 trafiklagstiftningen 1 6vrigt 1 frdga om penningbdtesbrott
att straffansvar inte géller vid ringa brott. Mojlighet finns till rapporteftergift
och begreppet utan dréjsmal” i 2 kap. 5 § ar svardefinierat i praktisk
tillimpning.

S5kap. 1§

Om en fardskrivare manipuleras kan det idag endast upptéckas vid den
periodiska besiktningen hos ett ackrediterat kontrollorgan eller av polis vid
kontroll pa vdg. Enligt den nu foreslagna ordningen star att
Transportstyrelsen maste ha “underlag som visar att 6vertrddelsen inte har
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berott pd ett fel i fordonets automatiserade korsystem utom dgarens
kontroll” (sid 236). Teknisk manipulation utreds inte av Transportstyrelsen
dé det idag inte finns kompetens, utrustning inom myndigheten eller tillgdng
till fordonen for att kunna gora den typen av utredningar. Mot den
bakgrunden kan Transportstyrelsen idag inte sékerstélla att forutsdttningarna
senare finns for att besluta om en sddan sanktionsavgift som foreslas. Det
bor ocksd papekas att det redan idag finns ett forfarande i Sverige for att
hantera teknisk manipulation genom ackrediterade verkstdder med ett
straffréttsligt ansvar som pafoljd, ndgot som bor beaktas i den kommande
lagstiftningen.

Bestdmmelsen reglerar dven paférande av sanktionsavgift i samband med
dgaransvar for fordonets overtradelser av trafikregler. Ansvaret ska inte
gilla om évertrdidelsen beror pd ett fel i det automatiserade kérsystemet
utanfor dgarens kontroll. Den bedomning som redovisas 1 9.3.2 pa sid 236—
237 ar tveksam. Syftet att ha bestimmelser om sanktionsavgifter ar att
kunna ta ut sanktionsavgifter vid dvertradelser. Genom bestimmelsen
alaggs det Transportstyrelsen i egenskap av kontrollmyndighet ett
utredningsansvar for att visa att overtrddelsen inte beror pa ett fel i det
automatiserade korsystemet utanfor dgarens kontroll.

Bedomningen é&r att det troligen inte kommer att kunna paféras
sanktionsavgifter med den foreslagna formuleringen och att det blir det en
betydligt mer omfattande utredning 4n som det bor vara i drenden som
géller myndigheters paforande av sanktionsavgift.

Bestdmmelsen borde istéllet dndras pé sa sitt att det &r dgaren som far visa
att Overtradelsen beror pa ett fel 1 det automatiserade korsystemet utanfor
dgarens kontroll. Primért borde dgarens utredningsbdrda kunna underlittas
vésentligt genom avtal inom det civil- och konsumentréttsliga omradet.

Transportstyrelsen foreslar foljande formulering: "Detta géller inte om det
kan visas att 6vertrddelsen beror pa fel 1 det automatiserade korsystemet
utanfor dgarens kontroll”. I fraga om fOrsta stycket forsta meningen, se
kommentar till 2 kap. 7 §.

Differentiering av sanktionsavgiftsbeloppet mot bakgrund av
betalningsforméga bor heller inte utga ifran antalet sysselsatta som
parameter. Idag rdknas sanktionsavgiften ut med hjélp av foretagets
arsomsattning (aret innan kontroll) som bas. Dir drsomséttning saknas
beslutas ett schablonbelopp per fordon som sedan adderas med foretagets
totala antal fordon som anvinds for berdkning av foretagets omséttning.



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 7(11)
A STYRELSEN 2021-12-20 TSG 2021-9563

Lagen om straff for vissa trafikbrott

1,3,40ch4as§§

Genom forslagen ska bestimmelserna dven tillimpas pa den som fullgor
uppgift som forare i beredskap enligt lagen om automatiserad fordonstrafik.
1 § géller ansvar for vardsloshet i trafik. I den tidigare SOU-utredningens
forslag fanns en hinvisning frén trafikbrottslagen till ansvarslagen dér
trafikbrottslagens bestimmelser var integrerade. De foreslagna
formuleringarna behover éndras sa att bestimmelser som idag inte géller
den som cyklar kommer att gélla forare i beredskap under automatiserad
korning med ett automatiserat fordon som ér en cykel. Detta avser 1 § andra
stycket (vardsloshet i trafik, grovt brott), 3 § (olovlig korning), 4 och 4 a §§
(rattfylleri och grovt rattfylleri).

Lagen om alkoholutandningsprov

2§

Bestimmelsen behdver omformuleras sé att den inte ocksa omfattar forare 1
beredskap under automatiserad korning med automatiserade fordon som é&r
cyklar.

Lagen om 6gonundersokning vid misstanke om vissa brott i
trafiken

2§

Bestimmelsen behdver omformuleras sé att den inte ocksa omfattar forare 1
beredskap under automatiserad korning med automatiserade fordon som é&r
cyklar.

Jaktforordningen

40 §

Bestammelsen behover ges en annan formulering sa att den endast omfattar
automatiserade fordon som ar motorfordon.

Trafikforordningen

4 kap.10e §

Bestammelsen behover omformuleras s att den inte ocksd omfattar forare i
beredskap under automatiserad kérning med automatiserade fordon som &r
cyklar.
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Texten i kapitel 4, punkt 4.7.

De ramdirektiv for typgodkdnnande som nimns &r ersatta med
ramforordningar och tillhdrande genomforandeférordningar.

Specifika synpunkter till lagparagraferna och kommentarer till
resonemanget om nya regler for geostaket i promemorians olika
kapitel.

Forordningen om vagtrafikdefinitioner

28§

Foérordningen om végtrafikdefinitioner géller i anslutning till lagen om
vagtrafikdefinitioner och innehéller definitioner som &r avsedda att
anvandas med angiven betydelse 1 andra forfattningar i den utstrackning
som foreskrivs i dessa. Promemorian foreslar i 2 § bland annat nya
definitioner av geostaket och geostakettillimpningar. Definitionerna,
framforallt den senare, &r mycket allmént hallna. Speciellt saknar
definitionen av geostakettillimpningar en nidrmare beskrivning av hur
fordonet kan anpassas till ett geostaket. Utifran att det ocksa saknas forslag
om bemyndigande att meddela ndrmare foreskrifter om geostaket och
geostakettillimpningar &r det svart att se hur definitionerna ska kunna
anvéndas 1 andra forfattningar inom végtrafikomradet.

Trafikforordningen

10 kap. 2 §

Forslaget till ett nytt stycke i 10 kap. 2 § innebér att lokala trafikforeskrifter
med sirskilda trafikregler om forbud mot trafik med fordon som meddelas
av en kommun fér avvika for fordon som anvinder automatiska
geostakettillampningar.

Det kan fOrst noteras att begreppet som anvinds inte passar samman med
forslaget till definition i férordningen om végtrafikdefinitioner dér ordet
automatiska inte finns med. Som framgér ovan dr begreppet
geostakettillimpningar i forordningen om vigtrafikdefinitioner mycket
allmént hallet. Det &r svéart att se ndgot skl att sdrskilda trafikregler om
forbud mot trafik med fordon ska avvika for fordon som anvénder
geostakettillimpningar eftersom definitionen &r s& allmént hallen att den
inte kan stéllas i relation till de skdl som kan anforas for ett forbud mot
fordonstrafik.

I promemorian lyfts sérskilt fram att man vill kunna tilldta tysta fordon, till
exempel genom eldrift, att foras pd gator och 1 omraden dér forbud mot
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fordonstrafik géller och skalet till regleringen &r att undvika buller frén
fordon nattetid. Det kan mojliggdras genom att avvikelser frén sérskilda
trafikregler om forbud mot fordonstrafik istéllet far géras for fordon som
drivs pa ett visst sdtt. [ det sammanhanget blir geostakettillimpningar endast
ett sétt att se till att trafikreglerna f6ljs — hdrvidlag finns ingen skillnad
jamfort med ISA-system eller fartbegrénsare pé tunga fordon.

Kommentarer till resonemanget i olika kapitel i promemorian om
geostaket

Kapitel 10.2 — vad ar geostaket?

Idag kan en digital, geografisk zon eller omréade eller vég regleras
(inhédgnas) pa det sitt som framgér av trafikforordningen. Trafikreglerna kan
innehalla begrinsningar for vissa fordon och villkor for andra att fa fardas 1
omradet. Nagon ytterligare bendmning av just den regleringsformen behovs
inte.

Kapitel 10.3 — Hur fungerar det?

Négot som behover beaktas vid kommande tillimpningar av geostaket ar att
det pagar en revidering av den delegerade forordningen 2015/962 (RTTI)
till ITS-direktivet vad géller tillhandahallande av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjénster. Mycket tyder pé att kraven pa
tillhandahéllande av realtidstrafikinformationstjénster (RTTI) kommer att
oka de ndrmaste aren for fler vigar 4n nuvarande.

Regleringen innefattar i princip de mdjliga regleringsomraden som idag
diskuteras med hénsyn till sarskilda trafikregler som meddelas genom lokala
trafikforeskrifter for ett visst omrade. Idag saknas det réttsliga mdjligheter
for beslutsmyndigheter att meddela dessa sérskilda trafikregler pa ett digitalt
satt; det finns inte heller reglerat pé vilket sétt det ska ske. Det dr mycket
troligt att RTTI bestimmer vilka krav som ska gélla for data om trafikregler.

Frén ett nationellt perspektiv dr det &nnu inte utrett och ddrmed finns inga
tydliga svar pa fragan om hur och pa vilket sétt till exempel foreskrifter,
lokala trafikforeskrifter eller undantag fran trafikférordningen pé framst
kommunal nivd men dven till viss del pa regional och nationell nivé ska
beredas, beslutas och tillgdngliggoras for att uppfylla nuvarande och
forviantade nya krav i RTTL

Idag saknas dven ett digitalt system som kan féormedla de lokala
trafikforeskrifterna som reglerar vilka trafikregler som ska efterlevas. Det
forekommer dven variation i kvaliteten pé lokala trafikforeskrifter vilket kan
skapa problem och merkostnader for réittsvasendet och for andra
myndigheter, till exempel vid 6verklaganden.
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Dagens analoga och senare digitala regler behover kunna séttas ihop med
platser, strackor och geografiska omréden. Idag finns till viss del denna
mojlighet da en del av trafikreglerna i Svensk trafikforeskriftssamling
(STFS) ! kopplas till den nationella vigdatabasen (NVDB)?. Aven dér denna
koppling mellan de tvd databaserna finns behdver precisionen och
uppdateringshastigheten vara betydande om till exempel digitala trafikregler
avseende forbud mot trafik med fordon ska fungera fullt ut. NVDB ér inte
reglerat i lag eller forordning, ndgot som kravs for att NVDB ska kunna
utgora kéllan till maskinldsbara trafikregler.

Med den foreslagna éndringen i trafikforordningens 10 kap. 2 § ges
kommunerna mgjlighet att fritt bestdimma vad ett s.k. geostaket dr. De kan
darfor vilja att endast system som dr kompatibla till deras egna system om
trafikregler godkénns. I praktiken innebér det att varje enskild kommun kan
vilja sitt egna sétt att meddela reglerna pé ett sitt som gor att bara vissa
digitala system kan avldsa dessa, forsta och ta automatiska beslut av dem.
Transportstyrelsen ser risker med detta bland annat vad géller sdrbehandling
av transportorer.

Kapitel 10.5.4 — Styrning av fordons tilltrade i tid och rum

I promemorian skrivs att geostaket kan anvindas for att reglera fordons
tilltrade till vissa zoner eller delar av infrastrukturen, sé att “enbart behoriga
fordon kan kora inom ett visst omrade eller pa en viss striacka.” (sid 275).
Framtida fordon kommer att rulla pa hjul, flyga och flyta och ddrmed
kommer det finnas behov att sammanfora geostaketomraden 1 alla fyra
transportdimensionerna. Det kommer sannolikt inte ricka med att begrénsa
lagforslag till rullande fordon pa vdg och ovan mark da forarlosa fordon i
luften och pa vatten redan &r en realitet.

Diskussionen och atgiarder avseende geostaket for vigtrafiken behdver
dérfor dven foras i forhallande till bemannande och obemannade luft- och
sjofartyg och da framst om mojligheten att skapa omraden dér de inte
far/kommer at att flyga eller foras 6ver exempelvis flygplatser eller i vissa
hamnar.

Kapitel 11.2.5 — Individuella undantag (dispenser) fran
trafikforeskrifter

Idag saknar kommuner bemyndigande i trafikférordningen att reglera
trafiken pa det sitt som beskrivs i promemorian, det vill sdga utifran buller
och drivlina pa fordonen. Att det saknas ett sddant mandat 1 forordningen
innebdr inte att kommunen fritt fir reglera fordonstrafiken precis som man

! http://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/defaultstfs.aspx
2 https://nvdb2012.trafikverket.se/
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vill. Med hénsyn till bestimmelser 1 konventionen om vigmarken och
signaler® finns utdver den tolkning som Transportstyrelsen gjort i olika
overklagningsidrenden relativt klara begransningar av vilka fordon som far
tillatas trafikera en stricka eller ett i ett omrade. En dndring krdver nya
regler i trafikforordningen samt formodligen att Sverige reserverar sig mot
motsvarande bestimmelser i konventionen.

Kapitel 11.4.2 — Nya regler som gor det mgjligt att framja
anvandningen av geostaket vid lokal trafikreglering

Utifrdn kommentarer till kapitel 11.2.5 ovan finns ett behov att utreda om
mojligheten att tillata att sarskilda trafikregler som meddelas genom lokala
trafikforeskrifter till exempel far avse pa vilket sitt fordonet drivs.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektdren Jonas Bjelfvenstam. I
den slutliga handldggningen av drendet deltog avdelningsdirektor Petra
Wermstrom, verksjuristen Jonas Malmstig samt utredarna Lars Hammar,
Niclas Nilsson, och Hans-Yngve Berg den senare foredragande.

Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor

Shttps://unece.org/DAM/trans/conventn/Conv_road_signs 2006v_EN.pdf



